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Gesamtverkehrskonzept
GVK Schlieren mit Fokus auf
problematische Knoten

Zusammenfassung

Die Stadt Schlieren entwickelt sich dynamisch. Mit wachsender Bevoélkerung
und steigender Anzahl an Arbeitsplatzen nimmt auch die Mobilitdtsnachfrage
spurbar zu. Um dieser Entwicklung gerecht zu werden und gleichzeitig die
Lebensqualitat zu sichern, hat die Stadt ein Gesamtverkehrskonzept (GVK)
erarbeitet. Dieses bildet die strategische Grundlage fiir eine zukunftsfahige,
umweltschonende und siedlungsvertragliche Mobilitatsentwicklung fir die
kommenden 15 bis 20 Jahre.

Die Analyse zeigt: Trotz guter Anbindung im &ffentlichen Verkehr (OV) und
kurzer Distanzen innerhalb der Stadt ist der Anteil des motorisierten Indivi-
dualverkehrs (MIV) in Schlieren im Vergleich mit ahnlich dicht besiedelten
Gebieten in der Schweiz aktuell Gberdurchschnittlich hoch. Gleichzeitig sind
zentrale Verkehrsknoten wie der Stadtplatz bereits heute Uberlastet, was
sich negativ auf das Strassennetz und damit auch auf die Punktlichkeit des
OV und die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden auswirkt. Auch die
Schulwegsicherheit und die Qualitat der Fuss- und Velowege sind nicht Uber-
all gewahrleistet.

Das GVK verfolgt das Ziel, den Verkehr in Schlieren so zu gestalten, dass
er den Bedurfnissen aller Menschen gerecht wird — unabhangig davon, ob
sie zu Fuss, mit dem Velo, dem OV oder dem Auto unterwegs sind. Dabei
steht nicht der Ausbau des Strassennetzes im Vordergrund, sondern die ge-
zielte und effiziente Nutzung und Weiterentwicklung bestehender Infrastruk-
turen. Um das prognostizierte Verkehrswachstum bewaltigen zu kénnen und
ein funktionsfahiges Verkehrsnetz sicherzustellen, ist es zentral, den Anteil
des OV sowie des Fuss- und Veloverkehrs (FVV) am Gesamtverkehr deut-
lich zu erhdhen. Konkret soll der Anteil der mit dem OV zuriickgelegten
Wege bis 2040 auf rund einen Drittel steigen. Gleichzeitig soll die Anzahl der
mit dem Velo zurlickgelegten Wege im Vergleich zu heute um mindestens
50 % zunehmen. Der prozentuale Anteil des MIV soll hingegen trotz steigen-
der Bevdlkerungs- und Beschaftigtenzahlen nicht weiter wachsen. Damit
leistet das GVK einen wichtigen Beitrag zur Erreichung der Klimaziele, zur
Forderung der Lebensqualitat und zur Starkung der stadtischen Entwicklung.

Das GVK setzt auf eine Vielzahl gezielter Massnahmen: Die Fuss- und Ve-
loinfrastruktur wird ausgebaut, das bestehende OV-Angebot soll optimiert
und die Verknlipfung verschiedener Verkehrsmittel — etwa durch Sharing-
Angebote oder bessere Umsteigepunkte — verbessert. Gleichzeitig wird der
Flachenverbrauch durch den ruhenden Verkehr mdéglichst geringgehalten,
um den oOffentlichen Raum effizienter zu nutzen und Anreize fir nachhaltige
Mobilitat zu schaffen. Das Strassennetz wird so weiterentwickelt, dass eine
siedlungsvertragliche Abwicklung des Verkehrs unter Berucksichtigung der
Bedirfnisse aller Nutzenden sowie der Bevolkerung gewahrleistet ist.
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1.1

1.2

Ausgangslage

Anlass

Die Stadt Schlieren hat in den vergangenen Jahren eine bemerkenswerte
Entwicklung erlebt. Heute ist Schlieren mit gut 20’000 Einwohner/innen so-
wie noch einmal so vielen Beschéaftigten eine dynamische Stadt im
Limmattal. Die Stadt Schlieren ist gepragt von einem zunehmend urbanen
Charakter und verfligt gleichzeitig Uber hochwertige Erholungsraume. Diese
Standortfaktoren in Verbindung mit der attraktiven Lage im Limmattal sowie
der Limmattalbahn (LTB) bieten Schlieren auch in Zukunft ein grosses
Wachstumspotenzial und machen die Stadt zu einem attraktiven Standort fir
neue Einwohner, Firmen und Arbeitskrafte.

Die Stadt Schlieren hat beschlossen, ein Gesamtverkehrskonzept (GVK) zu
erarbeiten, um die aktuellen sowie die kiinftigen verkehrlichen Herausforde-
rungen zu antizipieren und aktiv anzugehen. Der Fokus liegt hierbei auf den
besonders problematischen Knoten. Im Rahmen dessen werden die Stellen,
an welchen kinftig Verkehrsprobleme zu erwarten sind, sowie die themati-
schen Herausforderungen identifiziert und darauf aufbauend gezielte und
konkrete Massnahmen abgeleitet. Das GVK orientiert sich dabei an den
Grundsatzen des Stadtentwicklungskonzepts (STEK) und den kommunalen
Richtplanen. Die Stadt legt darin grossen Wert auf eine optimale Vernetzung
der Quartiere sowie die Entwicklung von qualitativ hochwertigen 6ffentlichen
Raumen. Die Forderung einer urbanen Mobilitat ist ein wesentlicher Be-
standteil des Konzepts. Des Weiteren ist eine gute verkehrliche Vernetzung
der Stadt mit den umliegenden Gemeinden von grosser Bedeutung. Die
Schwerpunktsetzung des Regierungsprogramms 2022 gibt vor, dass im Zu-
sammenhang mit dem Klimawandel eine klimafreundliche Mobilitat ermog-
licht werden soll. Dies bedeutet beispielsweise, dass die Bedingungen fir
Velofahrende optimiert und Ladestationen fiir E-Bikes und E-Autos geférdert
werden. Entsprechend dem Regierungsprogramm soll die Verkehrsinfra-
struktur entsprechend weiterentwickelt werden. Basierend auf den Schwer-
punkten des Regierungsprogramms wird ein GVK erarbeitet.

Organisation

Der Stadtrat Schlieren hat die Firma EBP Schweiz AG mit der Erarbeitung
des GVK beauftragt. Der Erarbeitungsprozess wird inhaltlich durch die Pro-
jektgruppe begleitet. Die Projektgruppe setzt sich aus Bereichsleitenden der
Bereiche Stadtentwicklung, Abteilung Werke, Versorgung, Anlagen und Tief-
bau sowie Mitarbeitenden aus der Abteilung Sicherheit und Gesundheit so-
wie der Stadtpolizei Schlieren zusammen. Die Steuerung ist nicht direkt an
der inhaltlichen Erarbeitung beteiligt. Sie bringt die libergeordnete Sicht ein
und steuert das Projekt im Sinne des Stadtrats. Der Stadtrat beschliesst das
finale GVK.

Schlieren — dyna-
mische Stadt im

Limmattal

Erarbeitung GVK

Erarbeitungspro-

Zess
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1.3

Stadtrat Schlieren

Projektgruppe Weitere Akteure intern
Mitarbeiterin Stadtentwicklung (Projektleitung) Feuerwehr, Schule,
Bereichsleiterin Stadtentwicklung Mobilitat bei Unternehmer,
Mitarbeiter Sicherheit und Gesundheit Gesellschaft & Kommunikation

Polizeichef Stadtpolizei Schlieren
Abteilungsleiter Werke/Versorgung/Anlagen

EBP Schweiz AG

Abbildung 1 Projektorganisation GVK Schlieren

Ablauf und Aufbau

Das GVK Schlieren wurde in einem mehrstufigen Prozess erarbeitet. Aus-
gangspunkt bildete eine umfassende Analyse der Ist-Situation, bei der so-
wohl quantitative Daten und Statistiken — etwa aus dem kantonalen Gesamt-
verkehrsmodell (GVM-ZH) — als auch qualitative Einschatzungen von rele-
vanten Fachpersonen aus der Verwaltung und den Mitgliedern der Projekt-
gruppe bericksichtigt wurden. Parallel dazu wurden Ubergeordnete Pla-
nungsinstrumente (z. B. kantonaler Richtplan, regionaler Richtplan, Agglo-
merationsprogramm) ausgewertet und als fachliche Grundlage herangezo-
gen. Auf dieser Basis wurden die verkehrlichen Herausforderungen identifi-
ziert und daraus eine gesamtverkehrliche Zielsetzung sowie strategische
Stossrichtungen abgeleitet. Diese bilden das Fundament fir die Entwicklung
konkreter Massnahmen in den Bereichen Mobilitditsmanagement, Fussver-
kehr, Veloverkehr, kombinierte Mobilitat, 6ffentlicher Verkehr sowie Stras-
senverkehr und Parkierung.

Der Aufbau des GVK folgt einer klaren Struktur: Nach der Darstellung der
Ausgangslage (Kapitel 1) und der Abstimmung mit Gbergeordneten Planun-
gen (Kapitel 2) werden in Kapitel 3 die Analyseergebnisse zur Verkehrssitu-
ation in Schlieren prasentiert. Kapitel 4 fasst die zentralen Herausforderun-
gen zusammen, wahrend Kapitel 5 die Ziele und strategischen Leitlinien for-
muliert. Kapitel 6 enthalt das Massnahmenkonzept, das in Kapitel 7 durch
Hinweise zur Umsetzung erganzt wird.

Bereichsleiter Tiefbau Weitere Akteure extern
VBZ, ZPL, AfM, KaPo

Erarbeitungspro-
zess des GVK

Aufbau des GVK
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2.1
2.1.1

Abstimmung

Ubergeordnete Zielsetzungen

Kantonaler Richtplan Ziirich

Der kantonale Richtplan ist das behérdenverbindliche Steuerungsinstrument
des Kantons, um die rdumliche Entwicklung langfristig zu lenken und sicher-
zustellen, dass alle raumwirksamen Tatigkeiten Uber alle Politik- und Sach-
bereiche hinweg abgestimmt werden. Die Nachflhrung des kantonalen
Richtplans erfolgt in der Regel in jahrlichen Teilrevisionen. Der aktuelle
Stand ist vom 6. Februar 2023. Die nachfolgenden Auszlige fassen die we-
sentlichen Inhalte des Richtplans zusammen.

Gemass kantonalem Richtplan ist Schlieren ein Zentrumsgebiet von kanto-
naler Bedeutung. Die Entwicklungsziele umfassen die Weiterentwicklung
und Neugestaltung des Zentrumsbereichs fiir Wohnen und Dienstleistungen
sowie die Aufwertung des 6ffentlichen Raums.

Im kantonalen Richtplan ist das Siedlungsgebiet dem Handlungsraum
"Stadtlandschaft" zugeordnet (Abbildung 2). Stadtlandschaften sind durch
eine Uberdurchschnittliche Nutzungsdichte und eine hohe Entwicklungsdy-
namik gekennzeichnet. Verkehrlich sind sie durch die nationalen Ost-West-
Achsen des Schienen- und Strassenverkehrs sowie durch den Verkehrskno-
ten Flughafen Zirich und den Hauptbahnhof Zirich gepragt. Fir die Stadt-
landschaften ergibt sich daraus insbesondere folgender Handlungsbedarf:

— Potenziale in Umstrukturierungsgebieten sowie im Umfeld der Bahnhofe
aktivieren

— Entwicklungsgebiete durch massgeschneiderte stadtische Transportsys-
teme (u.a. Stadtbahnen) strukturieren

— Stadtebauliche Qualitat und ausreichende Durchgriinung bei der Erneu-
erung und Verdichtung von Wohn- und Mischquartieren sowie bei der Er-
stellung grossmassstablicher Bauten sicherstellen

— Sozialrdumliche Durchmischung férdern

— Attraktive Freiraum- und Erholungsstrukturen, beispielsweise entlang von
Gewassern, schaffen, sowie Gebiete fiir Freizeitaktivitaten bezeichnen

— Leistungsfahigkeit des 6ffentlichen Verkehrssystems zur Bewaltigung des
Verkehrsaufkommens steigern

— Zentralortliche und publikumsintensive Einrichtungen an durch den 6f-
fentlichen Verkehr und den Fuss- und Veloverkehr sehr gut erschlosse-
nen Lagen in die Siedlungsstruktur integrieren

— Unerwiinschte Einwirkungen der Verkehrsinfrastrukturen auf die Wohn-
gebiete vermeiden, begrenzen und vermindern

— Gewerbe- und Industriegebiete erhalten, insbesondere flir weniger wert-
schopfungsintensive Betriebe wie die produzierende Industrie und das
Handwerk

Langfristige
raumliche
Entwicklung

Zentrumsgebiet
von kantonaler Be-

deutung

Handlungsraume
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Landschaft unter Druck andere Bahnlinie
Kulturlandschaft

Bl Naturlandschaft

Handlungsrédume o kantonales Zentrumsgebiet — siedlungsgebiet
Bl Stadtlandschaft o ausserkantonales Zentrum _ wald
B urbane Wohnlandschaft === S-Bahnlinie als Rickgrat der Siedlungsentwicklung [ Gewasser

Hochleistungsstrasse

Abbildung 2 Raumordnungskonzept Kanton Zurich, Ausschnitt (Quelle: Kantonaler Richtplan,
2023)

Die Richtplankarte zeigt Ihnen die relevanten Gebiete sowie die bestehen-  Richtplankarte
den und geplanten Infrastrukturen (Abbildung 3).

R T -~ SN T T e - [Ty
IS mmg?anIH‘ﬂ

N

Weihermalt
sMdrenhofy
e

Abbildung 3  Richtplankarte, Ausschnitt (Quelle: Kantonaler Richtplan, 2023)

Gemass den Grundsatzen des kantonalen Raumordnungskonzepts werden  Gesamtstrategie
folgende Ziele fiir die Siedlungsentwicklung festgelegt: Siedlung

— Mit dem Boden haushalterisch umgehen

— Siedlungen nach innen entwickeln

Seite 9



Gesamtverkehrskonzept
GVK Schlieren mit Fokus auf
problematische Knoten

— Zentrumsgebiete und Bahnhofbereiche starken
— Siedlungsqualitat erhéhen
— Gewerbe starken

Voraussetzung flir die angestrebte Raumentwicklung ist eine langfristig aus-
gerichtete Trennung des Siedlungs- vom Nichtsiedlungsgebiet. Durch die
generalisierte und nicht parzellenscharfe Darstellung des Siedlungsgebiets
in der Richtplankarte verbleibt jedoch ein Anordnungsspielraum. Dadurch
kann bei der Festlegung von Bauzonen auf drtliche Besonderheiten wie spe-
zielle topografische Verhaltnisse oder den Stand der Erschliessung Ruick-
sicht genommen werden. Der Grossteil der Flachen ausserhalb des Sied-
lungsgebiets ist Wald. Dieser ist im Kanton Zirich in seiner Flache, seiner
Qualitat sowie seiner raumlichen Verteilung zu erhalten. Teile entlang der
Limmat sind als zuklnftige Gewasserrevitalisierung (in Abbildung 3, blau
dinn schraffiert) und als Erholungsgebiet (gelb) gekennzeichnet. Die Ge-
wasserrevitalisierungen dienen dem Hochwasserschutz sowie raumlich dif-
ferenziert der 6kologischen Aufwertung und der Erholungsnutzung. Eine ex-
tensive landwirtschaftliche Nutzung ist gemass Richtplan nicht generell aus-
geschlossen.

Gemass kantonalem Richtplan werden folgende verkehrlichen Ziele verfolgt: ~ Gesamtstrategie
Verkehr

— Ressourcen schonen

— Offentlichen Verkehr sowie Fuss- und Veloverkehr starken
— Kurze Wege und Siedlungsqualitat fordern

— Regionale Gesamtverkehrskonzepte erarbeiten

Das Strassennetz dient dem motorisierten Individualverkehr (MIV), dem  Strassenverkehr
strassengebundenen 6ffentlichen Verkehr (OV) und dem Transport von Gii-
tern wie auch dem Fuss- und Veloverkehr (FVV). Die sichere und umwelt-
vertragliche Nutzung des Strassennetzes ist zu gewahrleisten. Zur Steige-
rung der Lebensqualitat sind Entlastungen von Wohngebieten zu verwirkli-
chen und dauerhaft zu sichern. Der Durchgangsverkehr ist konsequent auf
das Ubergeordnete Strassennetz zu lenken und allfallige Staurdume sind
maoglichst ausserhalb empfindlicher Gebiete anzuordnen. Wo erforderlich, ist
die intermodale Gesamtleistung durch Kapazitatserweiterungen fir den MIV
und den strassengebundenen OV zu steigern. Neu- und Ausbauten von
Strassen haben sich in ihrer Erschliessungswirkung am bestehenden Sied-
lungsgebiet zu orientieren und zusammenhangende Naherholungsrdume zu
schonen.

Im Richtplan sind die Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen (HLS und
HVS) festgelegt. Deren Funktion wird in Abbildung 4 beschrieben. Nordlich
der Stadt Schlieren verlauft die Hochleistungsstrasse N1H mit Anschluss in
Altstetten (in Abbildung 3 als lachsfarbene Doppelstriche dargestellt).
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Strassenklassierung | Funktion Instrument fiir Festlegung
Hochleistungsstrassen Ubergeordnete Achsen mit hoher Leistungsfahigkeit: Kantonaler Richtplan
(HLS) * Méglichst sichere und reibungslose Bewéltigung des MIV; (Far Nationalstrassen ist zudem

« . ) die Aufnahme in den Netz-
* Umfassende Larmschutzmassnahmen im Bereich von beschluss des Bundes

Wohngebieten. erforderlich)

Hauptverkehrsstrassen | Wichtige Achsen, die zusammen mit den HLS das
(HVS) ubergeordnete Strassennetz bilden:

* Kanalisieren des Verkehrs maglichst abseits [armempfindlicher
Nutzungen;

* Strassenraum dient MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr;

* Gestaltungsmassnahmen zur Verbesserung der Siedlungsqualitat.

Verbindungsstrassen Anbindung von Siedlungsgebieten und Erholungsschwerpunkten | Regionaler Richtplan
an das Ubergeordnete Strassennetz:

¢ Siedlungsorientierte Strassenraumgestaltung.

Abbildung 4  Funktion Strassen (Quelle: Kantonaler Richtplan, 2023)

Der OV im Kanton Zirich zeichnet sich durch eine hohe spezifische Leis-  Offentlicher
tungsfahigkeit, einen effizienten Ressourceneinsatz und geringe Emissionen Ve
aus und entspricht dadurch in hohem Masse den Zielen der schweizerischen

wie auch der kantonalen Umwelt- und Raumordnungspolitik. Das Angebot

ist auf die Bedlrfnisse des Arbeits- und Ausbildungsverkehrs als auch des

Freizeit- und Einkaufsverkehrs auszurichten. Siedlungs- und Erholungs-
schwerpunkte inner- und ausserhalb des Kantons Zirich sollen mit attrakti-

ven Verbindungen in das Netz des 6ffentlichen Verkehrs eingebunden wer-

den.

Der FVV stellt im Verbund mit dem OV sowie dem MIV einen Teil des Ge-  Fuss-und
samtsystems «Personenverkehr» dar. Ihm kommt bei der Bewaltigung von  ¥eloverkehr
kurzen Distanzen im Alltagsverkehr eine Bedeutung zu. In Kombination mit

dem QV ist der FVV zudem Bestandteil von Transportketten auch tber Ian-

gere Distanzen. Die Starken liegen beim Fussverkehr (FV) bei Distanzen

unter einem Kilometer und beim Veloverkehr inkl. E-Bike (VV) unter fiinfzehn

Kilometern. FVV sind auf sichere und behindertengerechte Verbindungen
angewiesen. Ein zusammenhangendes und durchgéngiges Velowegnetz mit

Anschluss an den OV ist zu férdern.

Zur Minimierung der Emissionen sowie zur Schonung der Ressource Boden  Parkierung und
soll der Verkehr von Motorfahrzeugen und der Flachenbedarf durch den ru- ‘é?;':iﬂﬁ':;:s've
henden Verkehr moéglichst gering gehalten werden. Wahrend bei der Stand-

ortwahl raumplanerische Kriterien im Vordergrund stehen, ist bei der Dimen-

sionierung und Bewirtschaftung von Parkierungsanlagen den bestehenden
Strassenkapazitaten, der Erschliessungsgute des offentlichen Verkehrs,

dem ausgewiesenen Nutzungsmix sowie der Luft- und Larmbelastung Rech-

nung zu tragen. Ein besonderes Augenmerk ist auf den Parkplatzbedarf von
verkehrsintensiven Einrichtungen zu legen.

Der Transport von Gutern soll méglichst sicher, wirtschaftlich und umweltge-  Giiterverkehr
recht durchgeflihrt werden. Einer Ubermassigen Belastung des Strassennet-

zes, insbesondere im Bereich von Ortsdurchfahrten, ist durch die Erstellung

von Umfahrungsstrassen zu begegnen, und der Giterverkehr mit der Bahn

ist sofern moglich zu férdern. Beim Transport, Umschlag und der Lagerung

von gefahrlichen Gutern ist der Stoérfallvorsorge Rechnung zu tragen. Die
Larmbelastung von Wohngebieten ist, vor allem wahrend der Nachtstunden,

Zu minimieren.
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2.1.2

Regionaler Richtplan

Der regionale Richtplan (RRP) ist das strategische Fihrungsinstrument der
Region flr die Koordination und Steuerung der langfristigen raumlichen Ent-
wicklung (vgl. § 30 PBG). Der regionale Richtplan konkretisiert den kantona-
len Richtplan. Zudem ermdglicht er die friihzeitige Erkennung und gezielte
Nutzung raumlicher Chancen und Potenziale sowie die Abstimmung mit
Uber- und nebengeordneten Planwerken. Im Bereich Verkehr gilt folgende
Gesamtstrategie, die nach Verkehrsmittel bzw. Verkehrstrager weiter ver-
dichtet wird.

Die Zunahme der Verkehrsnachfrage bei allen Fahrzwecken (Pendeln, Ein-
kaufen, Wirtschaft, Freizeit) ist mit geeigneten Instrumenten tUberwiegend
auf den 6ffentlichen Verkehr resp. den Fuss- und Veloverkehr zu lenken und
die Verkehrsnachfrage des motorisierten Individualverkehrs ist zu stabilisie-
ren. Im engeren Limmattal hat der OV mindestens die Hélfte des Verkehrs-
zuwachses zu Ubernehmen, der nicht auf den FVV entfallt. Der behdrden-
verbindliche RRP gibt eine Zielentwicklung des OV-Anteils am Bimodal Split
von 18 % auf 28 % an (Tabelle 1). Dabei wurde der weniger gut mit OV er-
schlossene sidliche Teil des Limmattals nicht berlicksichtigt. Der Zielwert
des OV-Anteils liegt in diesem Fall gar um 3 % hoher. Diese Entwicklung
bedeutet eine starkere Verschiebung zum OV als im Trend fir das Jahr 2030
prognostiziert. Im Trimodal Split ist der Trend im OV-Anteil von 17 % auf
20 % vorgesehen, wobei der Anteil des Veloverkehrs bis 2030 erhéht wer-
den soll.

Ist-Zustand 2013 Trend 2030 Ziel 2030

Modal Split OV 18 % 22 % 28 %
Bimodal

MIV 82 % 78 % 72 %
Modal Split Tri- OV 17 % 20 % Der Anteil des
modal Veloverkehrs soll
(Wege <15km) MIV 75 % 72 % erhéht werden

Veloverkehr 8 % 8 %
Tabelle 1 Regionaler Richtplan Region Limmattal (2022)

Im QV ist eine attraktive und hochwertige Anbindung des Limmattals an das
Ubergeordnete Fern- und Regionalverkehrsangebot sicherzustellen. Die Ka-
pazitat des OV ist durch Neu- und Ausbauten sowie insbesondere durch die
Limmattalbahn (LTB) bedarfsgerecht zu steigern. Zudem sind die multimo-
dalen Verkehrsdrehscheiben (VDS) der S-Bahnhofe Birmensdorf, Dietikon,
Glanzenberg und Schlieren nachfragegerecht auszubauen sowie benutzer-
freundlich und funktional zu optimieren. Darlber hinaus ist die Zuverlassig-
keit des strassengebundenen OV sicherzustellen, der eine Funktion als
Feinverteiler erflllt. Zudem sind Fahrzeitverluste zu minimieren.

Die Kapazitaten und der Verkehrsfluss des Strassenverkehrs respektive des
MIV sollen mit einem umfassenden Verkehrsmanagement bzw. einer regio-
nalen Verkehrssteuerung optimiert werden. Hierbei sind die Netzhierarchie,
die begrenzten Platzverhaltnisse sowie die Anspriiche der tibrigen Verkehrs-

Langfristige Ent-
wicklung auf regio-
naler Ebene

Verkehrliche Ent-
wicklung und Ziele
gemass RRP
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2.1.3

teilnehmenden zu berticksichtigen. An neuralgischen Stellen ist eine punk-
tuelle Erhéhung der Verkehrskapazitaten erforderlich. Dies gilt insbesondere
fir den Raum zwischen Schlieren und Spreitenbach.

Im Vergleich mit anderen Regionen ist der Anteil des Fuss- und Veloverkehrs
am Gesamtverkehr derzeit noch relativ gering. Mit der Férderung eines dich-
ten und attraktiven Netzes an Fuss- und Veloverbindungen soll die Region
fur die eher kurzen Wegdistanzen besser erschlossen werden. Zudem die-
nen diese Wege auch als Zubringer zum OV. Neben Haltestellen des OV
sind auch die Zentrumsgebiete resp. Zentren, die Nutzungsschwerpunkte
und die siedlungsorientierten FreirGume besser durch den FVV zu erschlies-
sen. Dank den vielen Verbesserungen am Netz ist der Modal Split zu Guns-
ten des Fuss- und Veloverkehrs zu steigern und die Sicherheit zu verbes-
sern.

Eine siedlungsvertragliche Verkehrsabwicklung tragt zur Steigerung der Ver-
kehrssicherheit und zur Verminderung von Larmimmissionen resp. durch
Verkehrsberuhigung zu Siedlungsrdumen mit hoher akustischer Aufenthalts-
qualitat bei.

Wanderwege erschliessen den Wald und die landschaftsorientierten Frei-
raume und sind ebenfalls an den o6ffentlichen Verkehr anzubinden. Fir die
in ihrer Mobilitat eingeschrankten Personen sollen speziell geeignete Wege
bezeichnet werden.

Gesamtverkehrskonzept Kanton Ziirich

Mit dem Gesamtverkehrskonzept (kGVK) legte der Regierungsrat 2018 die
langfristigen Ziele und Entwicklungsgrundsatze fiir das Gesamtverkehrssys-
tem im Kanton Zurich fir den Planungs- und Prognosehorizont 2030 fest.
Das kGVK stellt ein Instrument dar, welches gewahrleisten soll, dass der
Lebens- und Wirtschaftsraum Zirich im Einklang mit der im kantonalen
Richtplan definierten Siedlungsentwicklung auch kiinftig mit allen Verkehrs-
tragern adaquat erschlossen ist.

Das Verkehrssystem im Kanton Zirich soll der Gesellschaft und der Wirt-
schaft eine ausreichende und effiziente Mobilitdt ermoglichen, die ange-
strebte Raumentwicklung unterstutzen und die Belastung der Umwelt mini-
mieren. Die angestrebte Entwicklung kann nur erreicht werden, wenn das
Angebot im Personenverkehr flir den motorisierten Individualverkehr, den
offentlichen Verkehr, den Veloverkehr und den Fussverkehr sowie den Luft-
verkehr aufeinander abgestimmt weiterentwickelt wird. Auch der Guterver-
kehr muss zweckmassig auf die Verkehrstrager Strasse, Schiene und Luft
verteilt werden. Die Grundsatze fiir diese Aufgaben werden im GVK festge-
legt.

Der Regierungsrat richtet die Weiterentwicklung des Gesamtverkehrssys-
tems an funf Leitsatzen aus. Aus den Leitsatzen werden konkrete Ziele ab-
geleitet (Abbildung 5). Diese beschreiben, welche Zustdnde bis 2030 er-
reicht und welche Entwicklungen bis dahin angestrebt werden.

Gesamtstrategie
Verkehr

Verkehrliche Wei-
terentwicklung

Leitsatze und Ziele
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Abbildung 5

Leitsatze und Ziele (Quelle: GVK Kanton Zirich, 2018)

Nachfolgend werden die flr Schlieren relevanten Ziele zusammengefasst:

— Ziel 1.1: Die Erschliessung der urbanen Raume, deren Vernetzung und

die Verbindung mit ausserkantonalen, nationalen und internationalen

Zentren wird fiir den OV verbessert und fiir den MIV aufrechterhalten. Die
Verbindung und Feinerschliessung der Raume fir den Velo- und Fuss-

verkehr wird verbessert.

— Ziel 1.3: Der kantonale und regionale Durchgangsverkehr auf der Strasse

wird auf Ubergeordneten Netzen gebiindelt und mdglichst flissig gefuhrt.

— Ziel 1.6: Der Benutzungskomfort im OV, MIV, Velo- und Fussverkehr halt

ein hohes Niveau - unter Berucksichtigung der Behindertengleichstellung
und der Wirtschaftlichkeit.

— Ziel 2.1: Die von der Zircher Bevolkerung zurickgelegten durchschnittli-

chen Tagesdistanzen nehmen insgesamt ab. Die Distanzen im MIV und
im OV verringern sich gegeniiber dem Trend der vergangenen Jahre. Die
Tagesdistanzen von Velo- und Fussverkehr nehmen hingegen zu.

— Ziel 2.2: Der Anteil des OV am Zuwachs des gesamten Verkehrsaufkom-
mens betrdgt mindestens 50 % aller Wege im Ziel-, Quell- und Binnen-
verkehr. Bis 2030 wird damit ein OV -Anteil von 40 % erreicht; fiir die

Regionen und Korridore gelten differenzierte Zielwerte.

— Ziel 2.3: Der Anteil des Veloverkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen

erhoht sich kontinuierlich. 2030 werden im Kanton 8 % aller Wegetappen

auf dem Velo zuriickgelegt (Wert 2015: 5,5 %). Die Regionen Stadt Zu-

rich, Winterthur und Umgebung, Limmattal und Glattal tragen Gberdurch-
schnittlich zum Erreichen des kantonalen Zielwerts bei.

— Ziel 2.4: Der Anteil des Fussverkehrs am gesamten Verkehrsaufkommen

erhoht sich. 2030 werden im Kanton 50 % aller Wegetappen zu Fuss zu-
rickgelegt (Wert 2015: 45 %). Die Regionen Stadt Ziirich, Winterthur und
Umgebung, Limmattal und Glattal tragen Gberdurchschnittlich zum Errei-
chen des kantonalen Zielwerts bei.

— Ziel 2.5: Das Verkehrswachstum entfallt vor allem auf die Nebenverkehrs-

zeiten. Zu den Hauptverkehrszeiten und an den kapazitatskritischen

Ziel 1: Optimieren
des Verkehrs-
angebots

Ziel 2: Steuerung
der Verkehrs-
nachfrage
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Querschnitten nehmen die Belastungsspitzen im OV unterproportional
zum Kapazitatsausbau zu; auf der Strasse nehmen die Uberlastungen
gegenlber heute ab.

— Ziel 2.6: Der Bahnanteil im geblndelten Massenguterverkehr erhdht sich.
Kies- und Aushubtransporte: Mindestens 35 % der abgebauten und ab-
zulagernden Menge werden mit der Bahn oder im kombinierten Ladungs-
verkehr transportiert.

— Ziel 3.1: Anzahl und Schwere von Unfallen im Strassenverkehr sinken. Im
Schienen- und Luftverkehr wird das heutige hohe Sicherheitsniveau min-
destens gehalten.

— Ziel 3.2: Alle Verkehrsteilnehmenden des MIV, OV, Fuss- und Velover-
kehrs flhlen sich bei der Nutzung der Verkehrsangebote ausreichend si-
cher.

— Ziel 4.1: Vermindern der Belastung der Bevdlkerung durch Larm und Luft-
schadstoffe

— Ziel 4.2: Vermindern der Belastung der Umwelt und des Ressourcenver-
brauchs

— Ziel 4.3: Verbessern der Siedlungsvertraglichkeit des Strassenverkehrs

— Ziel 4.4: Vermindern des Bodenverbrauchs, der Versiegelung und der
Trennwirkung durch Verkehrswege

— Ziel 5.1: Sicherstellen der Finanzierbarkeit des Gesamtverkehrsangebots

— Ziel 5.2 Sicherstellen der effizienten Mittelverwendung fiir das Bereitstel-
len des Gesamtverkehrsangebots

— Ziel 5.3: Optimieren der Eigenwirtschaftlichkeit des Gesamtverkehrsan-
gebots

Das kantonale GVK gibt fiir das gesamte Limmattal eine Zielentwicklung des
OV-Anteils im Quell-, Ziel- und Binnenverkehr innerhalb des Limmattals von
18 % (2013) auf 30 % (2030) im Bimodal Split (MIV/OV) an. Der Wert liegt
leicht Uber den Vorgaben des regionalen Richtplans. Auf der Verkehrsrela-
tion zwischen dem Limmattal und der Stadt Zirich soll sich der OV-Anteil im
Bimodal Split von 27 % (2013) auf 35 % (2030) erhéhen.

Agglomerationsprogramm Limmattal 5G

Aus dem Infrastrukturfonds richtet der Bund fiir eine integrierte Planung in
den Bereichen Verkehr, Siedlung und Umwelt Beitrdge an Verkehrsinfra-
strukturen des Agglomerationsverkehrs aus. Voraussetzungen fiir Bundes-
beitrage ist die Erarbeitung eines Agglomerationsprogramms (AP). Dieses
ist als langfristiges Planungsinstrument angelegt und wird periodisch Uber-
arbeitet. Es umfasst inhaltlich und zeitlich koordinierte und priorisierte Mas-
snahmen zur Lenkung der Siedlungsentwicklung sowie infrastrukturelle und
betriebliche Massnahmen der verschiedenen Verkehrstrager eines ganzen
Agglomerationsraums.

Das Agglomerationsprogramm der 5. Generation (Stand Entwurf fir 6ffentli-
che Auflage, Juli 2024), welches voraussichtlich im Frihjahr 2025 beim Bund

Ziel 3: Verbesse-
rung der Verkehrs-
sicherheit

Ziel 4: Vermindern
des Ressourcen-
verbrauchs und der
Belastung von
Mensch und Um-
welt

Ziel 5: Sicherstel-
len der Wirtschaft-
lichkeit und Finan-
zierbarkeit

Planungsinstru-
ment AP

AG 5G: Fokus Mul-
timodale Umsteige-
punkte und FVV
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eingereicht wird, liegt der Schwerpunkt nach der Umsetzung und Inwertset-
zung der LTB (AP 4G) nun im Ausbau multimedialer Umsteigepunkte und in
Verbesserungen fur den Fuss- und Veloverkehr. Ebenso spielt die Elektrifi-
zierung des Busverkehrs eine bedeutende Rolle. Das in Abstimmung mit
kantonalen, regionalen und kommunalen Vertreterinnen und Vertreter entwi-
ckelte AP 5G basiert daher auf den folgenden Grundsatzen:

— Konsequente Weiterentwicklung des AP4;

— «Das Potenzial der Limmattalbahn nutzen» in ihrer stadtebaulichen und
verkehrlichen Wirkung, bei letzterer insbesondere die Ausgestaltung von
attraktiven Verkehrsdrehscheiben;

— Neue Themen werden aufgenommen — z. B. Glterverkehr, Elektromobi-
litdt, Mobilitdtsmanagement, klimaangepasste Siedlungsentwicklung, Ge-
wasserrevitalisierungen;

— Kontext zu angrenzenden Agglomerationen starken;
— Der FVV wird gestarkt, es gibt kaum Strassenausbauten;
— Die Abstimmung mit den Gemeinden wird intensiviert.

In Bezug auf den Modal Split wird im AP 5G fiir den Horizont 2040 einen
MIV-Anteil von 55 % als Ziel festgelegt (Abbildung 6). Da sich dieser Modal
Split auf die Tagesdistanzen und nicht auf die Anzahl Wege bezieht, kdbnnen
die Zahlen aber nicht direkt mit denjenigen aus dem GVK verglichen werden.
Beim Limmattal werden die verkehrlichen Voraussetzungen dahingehend
bericksichtigt, als dass die Zielwerte héher liegen als fir den Gesamtkanton.

Diff. 2019-2040

MIV-Anteil an MIV-Anteil an MIV-Anteil Wege MIV-Anteil an

Perimeter Tagesdistanz [%] | Tagesdistanz [%] DWV trimodal Tagesdistanz [%)]
2015 2021 gem. GVM-ZH2 Zielwert 2040
[%-Punkte]
Agglomeration 57.9 61.8
Zirich (BeSA)
AP Limmattal 63.0 64.5 -3.1 55
Abbildung 6  Ist-/Trend- und Ziel-Werte fir MIV-Tagesdistanzen (AP 5G, Stand Juli 2024)

Massnahmen aus iibergeordneten Planungsinstrumenten

Gemass kantonalem Richtplan sind in Schlieren und Umgebung folgende
verkehrlichen Massnahmen geplant:

— Limmattalbahn (umgesetzt): Die Limmattalbahn als Stadtbahn hochwer-
tige Erschliessungsachse Altstetten-Schlieren-Dietikon-Killwangen ist im
kantonalen Richtplan eingetragen. Die 1. Etappe der Limmattalbahn von
Zirich Altstetten bis nach Schlieren wurde 2019 eréffnet. Die Eroffnung
der 2. Etappe von Schlieren bis zum Bahnhof Killwangen-Spreitenbach
fand Ende 2022 statt. Die Massnahme ist umgesetzt.

— Larmsanierung Grunau (Gebiet Stadt Ziirich, in Umsetzung): Im Rahmen
des Projekts A1/36 Anschluss Schlieren — Europabriicke (Griinau) erfolgt
unter anderem eine Anpassung des Autobahnanschlusses Schlieren. Ge-

Kantonaler
Richtplan
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mass der Projektplanung soll der nérdliche Teil des Anschlusses Schlie-
ren bis Ende 2024 fertiggestellt sein wird. Ab Anfang 2025 kann er vo-
raussichtlich in Richtung Bern durch den Verkehr genutzt werden. Der
Projektperimeter liegt ausschliesslich auf dem Gebiet der Stadt Zirich,
die Stadt Schlieren ist davon planerisch nicht betroffen. Das Projekt ist
aus verkehrsplanerischer Sicht fur die Stadt Schlieren von Relevanz, da
der direkte Anschluss ans Nationalstrassennetz im Osten der Stadt si-
chergestellt wird. Die verkehrlichen Auswirkungen des Projekts sind in
der Prognose 2040 im Gesamtverkehrsmodell des Kantons Zirich (GVM-
ZH) berucksichtigt.

Darlber hinaus sind Massnahmen aus weiteren Planungsinstrumenten zu
beriicksichtigen

— Regionaler Richtplan Limmattal

— Kantonale Velonetzplanung

— Agglomerationsprogramme

Auf eine vollstandige Auflistung aller Massnahmen der genannten Planungs-
instrumente wird an dieser Stelle verzichtet. Die Massnahmen aus der Uber-
geordneten Planung wurden bei der Erarbeitung der GVK-Massnahmen hin-
sichtlich neuster Erkenntnisse gepruft und gemass dem Planungshorizont
von GVK aufgenommen.

Kommunale Zielsetzungen und Planungen

Im Jahr 2023 wurde die Netto-Null Strategie der Stadt Schlieren publiziert.
Die Stadt strebt eine Reduktion der Treibhausgase (THG) um -44 % bis ins
Jahr 2030 und -91 % bis ins Jahr 2040 an, bezogen auf das Jahr 2019. Das
Ziel ist eine Reduktion der THG in der Mobilitat im Stadtgebiet von 3,5 t/a/EW
(2019) auf 2,1 t/a/EW (2030) und 0,2 t/a/EW (2040). Um dies zu erreichen,
sind folgende Massnahmen vorgesehen:

— G_10: Bewerbung und Férderung E-Mobilitdt im Gewerbe und bei Taxis
— M_1: Laufende Verbesserung von Querungen und Velo-Routen
— M_2: Umsetzung Fussgéngeranliegen in laufenden Planungen

— M_3: Jahrliche Erhebung von Motorisierungsgrad und Anzahl E-La-
destationen, sowie Ladestationen-Contracting

— M_4: Umsetzung Mobilitatsmanagement Verwaltung: Parkplatzbewirt-
schaftung aller Parkplatze fiir Verwaltungsmitglieder

— M_5: Laufende Umsetzung von Temporeduktionsmassnahmen

— M_6: Integration Fuss- und Velo-Erschliessung bei Gestaltungsplanen
— M_11: Revision BZO

— M_12: E-Mobilitatsstrategie erstellen

— M_13: Kombinierte Mobilitat: Carsharing, Taxi, Autovermietung und Miet-
/Sharing-Angebote Uberprifen

— M_14: Mobilitatsmanagement in Unternehmen, bei Bauprojekten etc.

Weitere

Massnahmen

Netto-Null Strate-

gie 2023
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— M_15: Einbau von Ladestationen in private Liegenschaften und Gewer-
bebauten unterstitzen durch Sensibilisierung und Vermittlung
(nachriisten, Neubau)

Im STEK 2016 hat die Stadt Schlieren in einem partizipativen Prozess ge-  Stadtentwicklungs-
meinsam mit der Bevdlkerung ein aktualisiertes, raumlich-funktionales ;ngepts STEK
Stadtentwicklungskonzept erarbeitet. Diese stellt die kommunale Grundlage

Revision der Ortsplanung und den damit verbundenen kommunalen Richt-

plan Siedlung und Landschaft 2021 dar. In Bezug auf den Verkehr wurden

im STEK 2016 folgende Infrastrukturtrassen als zentral identifiziert:

— Die Zircher-/Badenerstrasse: Es sollen drei Akzente gesetzt werden fir
qualitatsvollen Stadtraum. Der Kesslerplatz und der Raum um den Halb-
knoten in der Achse der Gasometerbrlicke erganzen somit den Zentrums-
platz.

— Die Limmattalbahn: Als Impulsgeberin sollen im Rahmen des Baus Sy-
nergieeffekte genutzt werden. Wenn die Ansatze nicht direkt umgesetzt
werden, sollten sie flr spatere Phasen nachristbar gehalten werden. Die
«Grune Mitte» ist die einschneidendste Begleiterscheinung und soll einer
gesamthaften Revision unterzogen werden.

— Die Bahntrasse Zurich-Baden: Der S-Bahn-Anschluss bringt eine gute Er-
schliessung mit sich, auch das nérdliche Bahnhofsumfeld soll davon pro-
fitieren. Daflir sollen ausreichend Veloabstellplatze, Bushaltestellen und
Kiss & Ride Flachen geplant werden.

— Die Bernstrasse: Ein attraktiver Strassenraum soll entwickelt werden, da
die Kantonsstrasse zukiinftig Kapazitaten der Zircher-/Badenerstrasse
Ubernimmt. Dabei sollen bestehende Rampen zurickgebaut werden und
die Querbarkeit der Strasse bei neuen Planungen nicht eingeschrankt
werden.

— Die Bahntrasse Zlrich-Zug: Die Anbindung der Haltestelle Urdorf an den
Schlieremer Stadtraum ist nicht vorhanden. Bestehende Quartiere kdn-
nen schrittweise zugunsten einer héheren Wohndichte transformiert wer-
den. Die landwirtschaftlich genutzten Flachen nérdlich der Haltestelle eig-
nen sich fur eine stadtebauliche Entwicklung mit Wohnnutzung. Im sadli-
chen Stationsumfeld ist dies nicht empfehlenswert.

— Die Engstringerstrasse: Sie bildet eine wichtige Querachse, welche das
Bahnhofsumfeld und die neue Mitte umfasst. Sidlich der Ziircher-/Baden-
erstrasse wird die Achse durch Wohnquartiere gefiihrt und soll dort im
Sinne der griinen Querspangen weiterentwickelt werden.

Im Massnahmenpaket legt das STEK neben der Umgestaltung der Bern-
strasse und der Fortsetzung der LTB grossen Fokus auf die Weiterentwick-
lung des Fuss- und Veloverkehr. Neben dem Masterplan Fussverkehr und
der Fertigstellung des Velonetztes sollen bestehende Querverbindungen
Uber Limmat, Bernstrasse, Ziircher-/ Badenerstr. aufgewertet sowie neue
Verbindungen geschaffen werden.
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Abbildung 7 Synopse der linearen Teilrdume aus dem STEK (2016)

Das wachsende Schlieren soll wesentlich intensiver als bisher mit Freirau-
men durchsetzt, von griinen Wegebeziehungen durchzogen und raumlich
gegliedert werden. Attraktiv und fussgangerfreundlich gestaltete Strassen-
raume férdern die Wahrnehmung und Orientierung der Bevélkerung in Be-
zug auf ihre Stadt.

Gesamtplan STEK

EEEER
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Abbildung 8 Gesamtplan Stadtentwicklungskonzept Schlieren (2016)

Die Stadt Schlieren hat auf Basis des STEK 2016 den kommunalen Teilricht-  Kommunale Richt-
plan Siedlung und Landschaft erarbeitet und durch das Gemeindeparlament ~ P2""9
festsetzen lassen (2021). Im Jahr 2017 wurde der Teilrichtplan Verkehr

(2013) durch die Legislative verabschiedet, wobei der Kanton nur einen Teil

davon genehmigt hat. Die Inhalte des Verkehrsplans wurden durch das
Stadtentwicklungskonzept bestatigt und nur marginal erganzt. Der Teilricht-

plan Siedlung und Landschaft bezieht sich auf den Teilrichtplan Verkehr und
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erganzt diesen. Die formulierten Ziele der Stadtentwicklung sind auch flr
den Verkehr relevant:

— Schlieren bekennt sich zu einer hohen Qualitat der Nutzungen, des Stad-
tebaus, des offentlichen Raums, des Verkehrs, der Architektur, der Grin-
und Landschaftsrdume und férdert entsprechende Planungsprozesse.

— Schlieren setzt sich fur vielfaltige Wohnraume fir verschiedene Gesell-
schaftsschichten, Lebensphasen und Lebensstile ein.

— Schlieren setzt sich fir verkehrsruhige Quartiere ein.

Weitere Erganzungen beziehen sich auf weitergehende oder zukinftige
Massnahmen im Wesentlichen auf die Gestaltung des Strassenraums sowie
die langfristige Entwicklung der Bernstrasse. Die Bernstrasse soll langfristig
zu einer siedlungsorientierten Stadtstrasse mit hoher Kapazitat entwickelt
werden. Dabei ist sicherzustellen, dass die Bernstrasse nicht zu einer ein-
seitig verkehrsorientierten Hochleistungsstrasse wird, deren Barrierewirkung
die Siedlungsentwicklung im Norden Schlierens sowie die Zuganglichkeit
des Limmatbogens und des Gaswerk-Areals beeintrachtigt.
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Analyse Ist-Situation und Entwicklungstrends

Gemass STEK soll die Stadt Schlieren als zusammenhangender «Organis-
mus» von Quartieren und vernetzten Raumen entwickelt werden. Dazu sol-
len bei der stadtebaulichen Entwicklung vermehrt grossere Betrachtungs-
raume bericksichtigt werden. Vor diesem Hintergrund wurde die Stadt
Schlieren im STEK in acht Quartiere unterteilt: Gasi, Rietbach, Ruti, Schlie-
renberg, Stdost, Stidwest, Zelgli und Zentrum. (Abbildung 9)

Schlierenberg

Abbildung 9  Neu definierte Quartiere aus dem STEK (2016)

In den Analyseplénen in Anhang A1 wird auf die folgenden Ausfiihrungen
verwiesen. Die Starken/Schwachen pro Verkehrsthema sowie die wichtigs-
ten Herausforderungen wurden aus der Analyse abgeleitet.

Strukturgrossen: Bestand und Prognose

Wohnbevélkerung

Im Jahr 2023 lebten geméass Gemeindeportrait (Statistisches Amt Kanton
Zirich) 20’508 Personen in der Stadt Schlieren. Seit Anfang der 60er-Jahre
ist die Bevodlkerung bis Ende der 80er-Jahre leicht gewachsen, danach folgte
eine Periode mit leichten Schwankungen in der Bevoélkerungszahl. Seit dem
Jahr 2007 ist die Bevodlkerung deutlich gewachsen (Abbildung 10).

Raumliche Struktur

Wechselndes Be-
voOlkerungswachs-
tum
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Abbildung 10 Bevdlkerungsentwicklung Schlieren 1962-2023. Quelle: Statistisches Amt des
Kantons Zurich, Kantonale Bevdélkerungserhebung, 2024.

Die Bevolkerungsdichte betragt 3'136 Einwohnende/km?. Damit liegt Schlie-  Siedlungsdichte
ren unter den 161 Zircher Gemeinden an sechster Stelle.

Gemass regionalem Richtplan wird die Stadt Schlieren im Jahr 2028 rund  Bevdlkerungsprog-
21’500 Einwohnerinnen und Einwohner zéhlen. Dies Entspricht einem Be- 0S¢ 2030
vilkerungswachstum von 3’600 Personen oder 17 % gegenuber 2014 (Ab-

bildung 11). Gegenuber der aktuellen Bevodlkerungszahl wird die Stadt

Schlieren in den nachsten drei Jahren um weitere 1’000 Einwohnerinnen und

Einwohner wachsen.

Entwicklungen und Prognosen fiir die Stadt Schlieren
(Einwohner und Beschéftigte)

24'000 —
29000 +35% +17 %
~ 7~ - ]
20'000
18'000 ..o' 4
\ [¢]
16'000 0® -
! e
14'000 c000000°° © -
12'000 ~ o z
+14 % +9 %
10'000

1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

@ Bevolkerungszahlen bis 2015 und Prognose 2030, Quellen: Statistisches
Amt Kanton Zirich und Regionaler Richtplan ZPL, Nov. 2016

® Entwicklung und Prognose der Beschiftigtenzahlen; Quelle: Regionaler
Richtplan, Nov. 2016

Abbildung 11 Entwicklungen und Prognosen fiir die Stadt Schlieren. Quellen Statistisches Amt
Kanton Ziirich und Regionaler Richtplan, Nov. 2016, Stadt Schlieren, 2018.
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Beschiftigte

Gemass dem Gemeindeportrait des statistischen Amts des Kantons Zrich
befanden sich im Jahr 2023 1’539 Arbeitsstatten mit insgesamt 22’901 Be-
schaftigten bzw. 18'147 Vollzeitaquivalenten (VZA) in Schlieren. Mit Gber
85 % aller Beschéftigten ist der Grossteil im tertidren Sektor tatig, weitere
rund 15 % sind im sekundaren Sektor beschéaftigt. Der Anteil der Beschaftig-
ten im Primarsektor liegt in der Stadt Schlieren unter 1 %.

Im RRP wird fur die Stadt Schlieren im Zeitraum von 2014 bis 2030 ein jahr-
liches Wachstum der VZA von rund 0,5 % prognostiziert. Gemass dieser
Prognose steigt die Zahl der Beschaftigten in Schlieren bis 2030 auf rund
18'800 VZA. Bei einem gleichbleibenden Verhaltnis zwischen der Anzahl Be-
schaftigten und den VZA entspricht dies rund 23'780 Beschéftigten. Im Ver-
gleich zum Jahr 2023 steigt somit die Anzahl Beschaftigter um weitere knapp
1’000 Beschaftigte an."

Die grossen Arbeitsplatzgebiete liegen primar nérdlich der Gleise (Rietbach,
Rati, Gasi) sowie zwischen den Gleisen und der regionalen Verbindungs-
strasse Zlrcherstrasse (Zentrum, Stidost). Weitere Gebiete mit erhdhter Ar-
beitsplatzdichte befinden sich beim Spital Limmattal im Gebiet Stidwest.

Verkehrserzeugung (Quell-/Ziel-/Binnenverkehr)

Als Grundlage flr die Verkehrserzeugung kann das Gesamtverkehrsmodell
des Kantons Zirich (GVM-ZH) verwendet werden. Mit regelmassigen Aktu-
alisierungen werden die laufenden Veranderungen im Verkehrsgeschehen
durch den Kanton nachgeflhrt und die Prognosen bis 2040 fir die Zukunft
angepasst. Der Prognosezustand 2040 gibt den Trend beziglich Verkehrs-
aufkommen und Verkehrsmittelwahl wieder. Um Aussagen zum FVV-Anteil
abzuleiten, bildet die Pendlerstatistik des Bundes eine weitere Grundlage fir
die Analyse. Die Pendlerstatistik weist gemeindespezifisch die Verkehrsmit-
telwahl fir die Wegezwecke Arbeit und Ausbildung aus, Freizeitwege wer-
den jedoch nicht berlicksichtigt. Die Pendlerstatistik basiert auf Stichproben-
erhebungen des Bundes (Strukturerhebung 2018-2020, Drei-Jahres-Poo-

ling).

Im Ist-Zustand (Modellzustand 2019 inkl. LTB?) ergeben sich im GVM-ZH
rund 140’500 Personenwege im MIV, OV und Veloverkehr pro durchschnitt-
lichem Werktag (durchschnittlicher Werktagsverkehr DWV) in der gesamten
Stadt (Summe aus Ziel-, Quell-, und Binnenverkehr)3. Davon werden ca.

1 Die im RRP ausgewiesenen absoluten Werte zur Beschaftigtenentwicklung weichen von den
Angaben im Gemeindeportrat des Statistischen Amts des Kantons Ziirich ab. Aufgrund dieser
Unterschiede wurde die im RRP ausgewiesenen Wachstumsrate mit den aktuellen Werten des
Statistischen Amts verknupft

2 Die LTB ist im GVM-ZH im Ist-Zustand 2019 noch nicht im OV-Angebot enthalten. Um die Ist-
Situation mit LTB mdglichst akkurat wiederzugeben, wurde deshalb der Ist-Zustand 2019 mit
dem OV-Angebot 2040, in welchem die LTB abgebildet ist, erganzt. Dieses beinhaltet weitere
OV-Angebotsoptimierungen, die jedoch kaum Auswirkungen auf die Gemeinde Schlieren ha-
ben.

3 Binnenverkehr ist der Verkehr, welcher innerhalb der Gemeinde verkehrt, ohne die Gemeinde-
grenze zu uberschreiten. Quellverkehr beinhaltet alle Verkehrsbeziehungen, die in der Ge-
meinde starten und ihr Ziel ausserhalb der Gemeinde haben. Zielverkehr beinhaltet alle Ver-
kehrsbeziehungen, welche ausserhalb der Gemeinde starten und im Gemeindegebiet enden.

Anzahl und Struk-
tur Beschéftigten

Verwendete Grund-

lagen

Ist-Zustand 2019
Anzahl Personen-

wege
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26’500 Personenwege primar mit dem OV, ca. 13'’500 Personenwege primar
mit dem Velo und ca. 100’500 Personenwegeprimar mit dem MIV zurlickge-
legt (Abbildung 12).

160'000

o _

120000

100000
CAYY

ov
80'000
uMIV

Anzahl Personenwege von Schlieren

60000

40'000

20'000

DWv 2019

Abbildung 12 Quell-/Ziel-/Binnenverkehr der Stadt Schlieren in Personenwegen fiir den Durch-
schnittlichen Werktagesverkehr, DWV 2019. Quelle: GVM-ZH, Amt fir Mobilitat,
2024.

Massgeblich fur die Verkehrserzeugung sind die Wohnbevdlkerung und die
Beschaftigten. |hre Verkehrswege sind dem Binnenverkehr als auch dem
Quell-/Zielverkehr der Gemeinde anzurechnen.

Verkehrsmittelwahl und Mobilitdtsverhalten (Modal Split)

Der Modal Split beschreibt den Anteil eines Verkehrsmittels am Gesamtver-
kehr in einem Gebiet und verdeutlicht die Verkehrsmittelwahl. In der vorlie-
genden Definition bezieht sich der Modal Split auf die Personenwege nach
dem Territorialprinzip bzw. auf alle Personenwege, die auf dem Stadtgebiet
von Schlieren beginnen, enden oder innerhalb des Stadtgebietes stattfinden
(Quell-/Ziel-/Binnenverkehr). Der Modal Split liefert somit Erkenntnisse zum
Verstandnis des Mobilitatsverhaltens der Bevolkerung und der Beschaftig-
ten. Zur Ermittlung des Modal Splits kénnen kantonale Auswertungen, die
Pendlerstatistik des Bundes sowie das kantonale Gesamtverkehrsmodell
GVM-ZH zur Orientierung herangezogen werden.

Die Verkehrsmittelwahl hat einen relevanten Einfluss auf das Verkehrssys-
tem. Die Verkehrsmittelwahl hangt von verschiedenen Einflussgréssen ab.
Neben der Siedlungsstruktur respektive -dichte sind die persénlich verfiig-
baren Mobilitatswerkzeuge (bspw. Autobesitz oder OV-Abonnemente), die

Modal Split

Verkehrsmittelwahl
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vorhandene Verkehrsinfrastruktur oder die personliche Einstellung zur Mo-
bilitat weitere Faktoren, welche die Verkehrsmittelwahl beeinflussen.

Ein wesentlicher Aspekt, der die Verkehrsmittelwahl beeinflusst, ist die Sied-
lungsdichte.* Der Modal Split korreliert mit der Dichte von Einwohner/innen
und Arbeitsplatzen (Abbildung 13). Die Werte in Abbildung 13 kénnen nicht
direkt mit den Werten fir die Stadt Schlieren aus dem GVM-ZH verglichen
werden. Erstens wird in der Auswertung des ARE der Modal Split nach Etap-
pen und nicht wie im vorliegenden Fall nach Personenwegen betrachtet.®
Zweitens wird in den ARE-Auswertungen der Fussverkehr berlicksichtigt.
Dennoch gibt die Auswertung Hinweise auf das Verhéltnis von Velo-, OV-
und MIV-Etappen bei unterschiedlichen Siedlungsdichten. Innerhalb der
Stadt Schlieren ist die Siedlungsdichte sehr unterschiedlich: Wahrend in den
(Wohn-)Quartieren Zelgli und Schlierenberg die Siedlungsdichte im Verhalt-
nis eher gering bis mittel ist, weisen insbesondere Teile der Quartiere Riet-
bach, Zentrum, Riti, Sidost und Sidwest hdhere Dichten auf. Die Beschaf-
tigtenstatistik weist die Gebiete Gasi, Rietbach, Stidwest, Siidost sowie Teile
des Zentrums als Gebiete mit hoher Arbeitsplatzdichte aus. Unter der An-
nahme von 2-3 OV-Etappen pro OV-Weg (1x Bus und 1x S-Bahn) bzw. 1
Etappe pro MIV-Weg zeigt sich, dass der MIV-Anteil am Gesamtverkehr in
Schlieren im schweizweiten Vergleich Ubermassig hoch ausfalit.

Siedlungsdichte
und Verkehrsmittel-
wahl in der
Schweiz
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Abbildung 13 Modal Split nach Anzahl Etappen im Inland basierend auf dem Mikrozensus 2015,
eingefarbt sind die Wertebereiche der mitteldichten Gebiete Zelgli und Schlieren-
berg (lila) und des Ortszentrums um den Stadtplatz (griin)). Quelle: ARE, 2018.

4 Dichte und Mobilitatsverhalten: Auswertungen des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr. ARE
2018.

5 Ein Personenweg kann beispielsweise der Arbeitsweg von Wohnort zum Arbeitsplatz darstel-
len. Der Weg kann aus mehreren Teilsticken — respektive Etappen — bestehen: Eine erste
Etappe zu Fuss oder mit dem Velo vom Wohnort zur Bushaltestelle, eine OV-Etappe in die
Nahe des Birostandortes und eine finale Fussetappe zum Arbeitsplatz. Somit bestiinde dieser
eine Arbeitsweg aus drei Etappen.

Dichie und Mobiititsverhalten, ARE, 2018
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Gemass Stadtentwicklungskonzept STEK 2016 liegen die prioritdren Ver-  Antizipierte Ver-
dichtungsgebiete entlang der Achse Badenerstrasse-Ziircherstrasse in den ~ %1°n9
bereits heute dichten Gebieten. Auch die dichten Arbeitsplatzgebiete vor al-

lem noérdlich der Bahngleise stellen Transformationsgebiete mit Verdich-
tungspotenzial dar (Abbildung 14).

Verdichtung

Abbildung 14 Verdichtung, Neuauflage des Stadtentwicklungskonzept. Quelle: STEK 2016.

Gemass dem Strassenverkehrsamt des Kantons Zirich betragt der Motori-  Mobilitatswerk-
sierungsgrad in Schlieren im Jahr 2023 rund 49 %. Dies entspricht rund 490  #°49°
Personenwagen pro 1’000 Einwohnende. Damit liegt Schlieren im kantona-

len Durchschnitt (Motorisierungsgrad von 48 % im Jahr 2021, d. h. 480 Per-
sonenwagen pro 1’000 Einwohnende) und leicht unter dem Durchschnitt des
Limmattals (Motorisierungsgrad von 53 % im Jahr 2021). Der Motorisie-
rungsgrad nimmt in Schlieren seit dem Jahr 2013 kontinuierlich ab. Das AP
Limmattal 5G macht regionale Aussagen zu weiteren Mobilitatswerkzeugen.

Im Jahr 2021 besassen rund 52 % aller erwachsenen Einwohner/innen des
Limmattals ein OV-Abonnement. Dieser Wert liegt unter dem kantonalen Mit-

tel von rund 65 %. Zudem besitzen im Jahr 2021 rund 69 % aller Haushalte

im Limmattal mindestens ein Velo (Kantonsdurchschnitt 71 %). Damit weist

die Bevolkerung von Schlieren im Vergleich zum Kanton eine bessere Aus-
gangslage bezlglich der Mobilitatsinstrumente fir die Nutzung des MIV als

fir den OV auf. Sofern die regionalen Aussagen zum Velobesitz auch fir
Schlieren gelten, sind die Voraussetzungen flir den Veloverkehr ahnlich wie

im kantonalen Vergleich.

Basierend auf der Verkehrsnachfrage resp. der Gesamtheit der Personen-  Trimodal Split der
wege aus dem GVM-ZH kann ein Trimodal Split (MIV, OV, Velo) tber alle  ~>>2T190ane
Wegezwecke fur den Ist-Zustand 2019 sowie ein Prognosewert 2040 ange-

geben werden. Werden die Personenwege des Quell-/Ziel-/Binnenverkehrs

an einem durchschnittlichen Werktag betrachtet, so betragt der Trimodal

Split bezogen auf die Personenwege im Jahr 2019 10 % Velo, 18 % OV und

72 % MIV. (Abbildung 15).
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sMIV =8OV = WV

Abbildung 15 Trimodal Split Quell-/Ziel-/Binnenverkehr der Stadt Schlieren fir das Jahr 2019, in
Bezug auf Personenwege. Quelle: GVM-ZH, Amt fur Mobilitat 2024.

Die Pendlerstatistik des Bundes zeigt - im Gegensatz zum GVM-ZH - nur die  Verkehrsmittelwahl
Verkehrsmittelwahl fiir die Wegezwecke Arbeit und Ausbildung. Andere We-  Fendlerstrome
gezwecke wie beispielsweise Freizeit- oder Einkaufswege werden nicht ab-

gebildet. Basis fiir die Pendlerstatistik bilden Befragungen. Die Pendlersta-

tistik gibt somit Auskunft Gber die Verkehrsmittelwahl der Erwerbstatigen und

der Personen in Ausbildung.

Zupendler/innen Wegpendler/innen Binnenpendler/innen
(n=6'190) (n =11'920) (n=1'334)
38% l
40% 18%
57%
= Motorisierter Individualverkehr Offentlicher Verkehr = Fuss- und Veloverkehr

Abbildung 16 Modal Split Pendlerwege Stadt Schlieren, in Bezug auf Personenwege (Strukturer-
hebungen 2020-2022, Drei-Jahres-Pooling). Quelle: BFS, 2023.

Bei den Zupendler/innen nach Schlieren nutzen mehr als die Halfte (57 %)
der Befragten den OV und gut ein Drittel (38 %) den MIV. Der OV-Anteil ist
damit im Vergleich zu den Werten des GVM-ZH (18 %) verhaltnismassig
hoch. Bei den Wegpendler/innen aus der Stadt Schlieren ist der OV-Anteil
mit 40 % deutlich geringer und der MIV-Anteil mit 54 % deutlich héher als
bei den Zupendler/innen. Der Anteil des Fuss- und Veloverkehrs ist sowohl
bei Zupendler/innen als auch bei den Wegpendler/innen gering (5 bzw. 6 %)
und ist somit von untergeordneter Bedeutung. Die Binnenpendler/innen hin-
gegen nutzen mit 65 % uberdurchschnittlich oft den Fuss- und Veloverkehr
fur ihre Pendlerwege. Grund dafiir dirften die in der Stichprobe enthaltenen
Schiiler/innen sein. Allerdings sind die Werte fiir den Binnenverkehr auf-
grund der im Vergleich zu den ubrigen Pendlergruppen geringen Anzahl an
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befragter Binnenpendler/innen weniger reprasentativ. Generell ist festzustel-
len, dass Zupendler/innen geméass Pendlerstatistik eine héhere OV-Affinitat
aufweisen als die in Schlieren wohnhafte, wegpendelnde Bevdlkerung. Letz-
tere ist sehr MIV-affin. Zudem ist die OV-Nutzung gemass GVM-ZH (18 %)
deutlich geringer als gemass Pendlerstatistik (44 %, gewichtet Uber alle
Pendlergruppen).

Die Verkehrsstrome konnen mit dem GVM-ZH nach den wichtigsten Relati-  Relationsbezoge-
onen der Stadt aufgegliedert werden (Abbildung 17): ner Bimodal Split

— Die wichtigste Verkehrsrelation besteht dabei mit der Stadt Ziirich mit
insgesamt rund 36’100 Personenwegen an einem durchschnittlichen
Werktag im Ist-Zustand (2019).

— Ebenfalls von Bedeutung sind die Verbindungen von/nach den Gemein-
den Urdorf (10’300 Personenwege im DWV), Dietikon (8'500 Personen-
wege im DWV) und Spreitenbach (3’500 Personenwege im DWV).

\Baden Regensdorf

Weiningen

\900

Spreitenbach \ Geroldswil
%

(<]
&
~

Unterengstringen

‘5'6"700 Stadt Ziirich

29%

2’300

©
8
Birmensdorf,

Affolterra.A. l

Abbildung 17 Raumliche Verteilung der wichtigsten Verkehrsstrome in Bezug auf Personenwege
(Trimodal Split), Ist-Zustand 2019 (durchschnittlicher Werktagsverkehr DWV).
Quelle: GVM-ZH, Amt flr Mobilitat, 2024, Validiert durch Daten der kantonalen Ver-
kehrsmessstellen.

Der OV-Anteil auf den jeweiligen Relationen ist, mit Ausnahme von 29 %
von/nach der Stadt Zirich und 32 % von/nach Baden, relativ gering.
Von/nach Dietikon und Affoltern a.A. liegt der OV-Anteil bei rund 20 %,
von/nach Oberengstringen, Unterengstringen und Weiningen liegt der OV-
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Anteil bei rund 15 %. Von/nach Spreitenbach betragt der OV-Anteil 11 %.
Auf allen Ubrigen Relationen liegt der OV-Anteil unter 10 %. Von/nach Ober-
und Unterengstringen sowie Weinigen ist der Velo-Anteil am hdchsten, die
Bedeutung ist im Modell jedoch Uberschatzt. Nach Validierung mit Velozahl-
stellendaten liegt der Velo-Anteil auf diesen Relationen bei rund 17-21 %.
Der MIV-Anteil von/nach Spreitenbach und Urdorf ist trotz kurzer Distanzen
und vorhandenem OV-Angebot relativ hoch. Mégliche Griinde dafiir kdnnen
Einkaufsbeziehungen (von Schlieren nach Spreitenbach respektive von Ur-
dorf nach Schlieren) sein, zudem sind die Reisezeiten von/nach Spreiten-
bach mit dem MIV trotz OV-Angebot deutlich kiirzer. Hohe MIV-Anteile be-
stehen vor allem von/nach periphereren Orten wie Birmensdorf und Regens-
dorf. Ein mdglicher Grund dafir ist, dass es kaum Direktverbindungen auf
dem S-Bahn-Netz gibt und somit die Reisezeitvorteile des MIV gross sind.

Weitere Grinde flr den hohen MIV-Anteil kbnnen das grundsatzlich leis-
tungsfahige Strassennetz sowie die Verfligbarkeit von Abstell- und Parkie-
rungsmaoglichkeiten in den jeweiligen Zielgebieten darstellen. Darlber hin-
aus konnen Zu- und Abgangszeiten im OV, also die Etappe zur OV-Halte-
stelle respektive die Etappe von der OV-Haltestelle zum Ziel, sowie allfallige
Umsteigezeiten die Attraktivitat der OV-Nutzung mindern.

Die Stadt Schlieren zeichnet sich grundsatzlich durch eine relativ hohe MIV-
Affinitat aus. Lediglich auf den Verbindungen zu den Stadten Zirich und Ba-
den spielt der OV eine gréssere Rolle. Die MIV-Affinitat zeigt sich auch in
den Mobilitatswerkzeugen der Bevolkerung: Trotz der relativ dichten Sied-
lungsstruktur, der Zentralitat resp. unmittelbaren Nahe zur Stadt Zirich und
der direkten OV-Anbindung an diese liegt der Motorisierungsgrad im kanto-
nalen Durchschnitt, der OV-Abo-Besitz darunter. Pendelnde nutzen im Ver-
gleich zu anderen Wegezwecken generell eher Gberdurchschnittlich oft den
OV. Dies zeigt die Pendlerstatistik. Bezogen auf alle Wegezwecke bestehen
in Schlieren aufgrund der vorhandenen Siedlungsdichte und des verbesser-
ten OV-Angebots grosse Potenziale, die Verkehrsmittelwahl in Richtung OV
und FVV zu lenken.

Verkehrsbelastungen Ist-Zustand

Die Verkehrsbelastungen auf dem Strassennetz in Schlieren sind fur den
durchschnittlichen Werktag (DWV) in Abbildung 18 dargestellt. Hohe Belas-
tungswerte treten vor allem auf den Kantonsstrassen Engstringerstrasse,
Bernstrasse, Badenerstrasse, Kesslerstrasse/Urdorferstrasse und Zir-
cherstrasse auf. Auf dem kommunalen Strassennetz weisen die Gold-
schlagistrasse zwischen Guterstrasse und Badenerstrasse, die Freiestrasse
zwischen Salmenplatz und Stationsstrasse, die Ritistrasse und die Gaso-
meterstrasse hohere Belastungen auf (rund 4’000 DWV oder mehr).

Fazit

Verkehrsbelastung
Modellzustand

2019
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Abbildung 18 Verkehrsbelastungen DWV 2019 [Fz/d] auf dem Strassennetz von Schlieren,
Querschnittswerte. Quelle: GVM-ZH.

Die modellierten Verkehrsbelastungen des GVM-ZH kénnen mit aktuellen  Plausibilisierung
Verkehrsmessungen der kantonalen Verkehrsmessstellen (Badenerstrasse ;;hll‘;gﬁ;ﬁfnnzozz
Nr. 1590, Engstringerstrasse Nr. 1404, Bernstrasse Nr. 409 und Nr. 1490,

Zircherstrasse Nr. 709) plausibilisiert werden.® Grundsatzlich zeigen die Be-

lastungswerte der Messstellen ein ahnliches Bild wie die Modellwerte 2019.

In Schlieren weisen gemass der Analyse des Kantons Zirich «Auslastung  Kritisch belastete
Knoten MIV, Abendspitze» im Jahr 2018 insgesamt vier Verkehrsknoten kri- Effﬁzgsucrﬂnst:e'
tische Belastungen in der Abendspitze (ASP) auf. Die Knoten Engstringer-

/Bernstrasse, Kesslerplatz und Bern-/Ueberlandstrasse weisen kritische
Verkehrsbelastungen auf, der Stadtplatz Schlieren ist teilweise sogar tber-

lastet (siehe Kapitel 3.12). Folgende Streckenabschnitte sind in der Abend-

spitze (ASP) kritisch (80-100 % ausgelastet) oder Uberlastet (>100 % aus-

gelastet):

— Badenerstrasse zwischen den Kreuzungen Kesslerstrasse und Gold-
schlagistrasse

— Bernstrasse zwischen den Kreuzungen Uberlandstrasse und Rietbach-
strasse

— Uberlandstrasse ab der Kreuzung Bernstrasse bis nach Glanzenberg in
Dietikon

6 Die Zahlstellenauswertung liegt in durchschnittlichem Tagesverkehr (DTV) und nicht im DWV
vor. Allgemein gesehen ist der DWV in der Regel etwas héher als der DTV (rund 10 %).
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— Engstringerstrasse ab der Kreuzung Bernstrasse bis ins Zentrum von Un-
terengstringen
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Abbildung 19 Kritische und uberlastete Streckenabschnitte und Knoten ASP, Monitoring Sied-
lung und Verkehr (2018)

Verkehrsprognose 2040

Die Verkehrsprognose 2040 und das prognostizierte Wachstum basieren auf
dem Gesamtverkehrsmodell des Kantons Zirich. Bis ins Jahr 2040 wird fur
den Quell-, Ziel- und Binnenverkehr von Schlieren eine Verkehrszunahme
von 27’000 Personenwegen an durchschnittlichen Werktagen (DWV) prog-
nostiziert (siehe Kapitel 3.2). Gegenlber dem Ist-Zustand 2019 entspricht
dies einem Wachstum von 19 %. Diese Zunahme lasst sich wiederum auf
die wichtigsten raumlichen Relationen auswerten (Abbildung 21). Das
grosste absolute Verkehrswachstum wird mit rund +4°000 Personenwegen
DWV im Binnenverkehr von Schlieren erwartet. Auch die Beziehungen
Schlieren-Stadt Zurich (+3'200 DWV), Schlieren-Dietikon (+3'000 DWV) und
Schlieren-Urdorf (+2'300 DWV) weisen ein hohes absolutes Verkehrswachs-
tum auf. Die Verkehrsbeziehungen zwischen Schlieren und Geroldswil,
Weiningen und Birmensdorf nehmen in absoluten Werten zwar deutlich we-
niger zu (+450 bis +750 DWYV), das relative Wachstum ist jedoch mit dem
Wachstum auf anderen Beziehungen vergleichbar. Auf den meisten Verbin-
dungen und auch im Binnenverkehr liegt das relative Wachstum zwischen
20 % und 35 %. In Richtung Stadt Zirich, Baden und Spreitenbach werden
geringere Zunahmen von rund 10 % prognostiziert. Das im GVM-ZH prog-
nostizierte Wachstum von/nach Unterengstringen ist mit rund +60 % Perso-
nenwegen nicht plausibel. Aufgrund der raumlichen Nahe zu Oberengstrin-
gen resp. der vergleichbaren Netzanbindung von/nach Schlieren wurde die
Wachstumsprognose von Unterengstringen entsprechend der Wachstums-
prognose fiir Oberengstringen angepasst, wobei die unterschiedliche OV-
Anbindung der Gemeinden an Schlieren bertcksichtigt wurde.

Veranderungen
nach Relationen
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Abbildung 20 Trimodal Split Quell-/Ziel-/Binnenverkehr der Stadt Schlieren fiir das Jahr 2019
und 2040 (Trend), in Bezug auf Personenwege. Quelle: GVM-ZH, Amt fiir Mobilitat
2024.

Der Trimodal Split der wichtigsten Relationen zeigt insgesamt eine geringe  Auswirkungen auf
Abnahme des MIV um bis zu -3 Prozentpunkten sowie eine entsprechende ~ 9e" Trimodal Split
Zunahme im Veloverkehr. Der OV-Anteil verandert sich nur geringfiigig.
Von/nach Dietikon nimmt der OV-Anteil leicht ab (-2 Prozentpunkte) und
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von/nach Geroldswil/Weiningen um 2-3 Prozentpunkte zu. Im Binnenverkehr
von Schlieren wird eine Abnahme des OV- und Veloverkehrsanteils um 2 bis
3 Prozentpunkte prognostiziert, wahrend der MIV-Anteil um 4 Prozentpunkte
zunimmt. Als wesentliche Grinde dafir kénnen die fehlenden Weiterent-
wicklungen des OV-Angebots sowie die grundsatzlich gute Erschliessung im
MIV in Verbindung mit dem Siedlungswachstum genannt werden.
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Abbildung 21: Entwicklung der wichtigsten Verkehrsstréme und Trimodal Split in Bezug auf Per-
sonenwege, Verkehrsprognose 2040. Quelle: GVM-ZH.

Die Belastungen auf dem Strassennetz von Schlieren fiir einen durchschnitt-  Verkehrsbelastun-
lichen Werktag im Prognosezustand 2040 sind in Abbildung 22 dargestellt. gtea”ngr(c,z,?ggjﬁzzi'
Die Zunahmen finden vor allem auf der Nord-Siid-Achse statt. Auf der Uitiko-  stand 2040)
nerstrasse flhrt die prognostizierte Zunahme von ca. 2'200 Fahrten im Quer-

schnitt zu einer relativen Verkehrszunahme von tber 60 %, auf der Engstrin-

gerstrasse betragt die prognostizierte Zunahme rund 2’800 Fahrten im Quer-

schnitt was einer relativen Verkehrszunahme von rund 15 % entspricht. Im

GVM-ZH sind zudem Verkehrszunahmen im Osten und Westen der Stadt

Schlieren erkennbar. Zwischen Urdorf und Schlieren verteilt sich die prog-

nostizierte Verkehrszunahme von ca. 2'600 Fahrten auf die Urdorfer- und die
Stationsstrasse. Die Zunahme auf dem tbergeordneten Netz im Westen der

Stadt ist insbesondere mit einer prognostizierten Verkehrszunahme auf der

Relation Urdorf-Dietikon zurtickzufiihren. Neben den prognostizierten Fahr-

beziehungen beeinflusst die generelle Zunahme des Quell-, Ziel- und Bin-

nenverkehrs die Verkehrsprognose.
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3.6

Angesichts der bereits heute in der Abendspitzenstunde (ASP) kritisch aus-
gelasteten bis Uberlasteten Knoten ist von einer weiteren Verschlechterung
der Verkehrssituation auszugehen. Die Verkehrsspitzen werden sich mit der
prognostizierten Verkehrszunahme verbreitern resp. die Uberlastungen in
den Spitzenstunden werden sich zeitlich ausdehnen. Im Ubrigen Strassen-
netz nehmen die Kapazitatsreserven ab. Die Verkehrszunahme im Sied-
lungsgebiet wirkt sich zudem negativ auf die Aufenthalts- und Wohnqualitat
aus.

Mobilitdtsmanagement

Mobilitdtsmanagement ist ein Instrument zur Beeinflussung der Verkehrs-
nachfrage im Personenverkehr. Es hat zum Ziel, den Fuss- und Veloverkehr
sowie den OV zu férdern, deren Nutzung fiir die entsprechenden Mobilitéts-
bedirfnisse zu steigern und zu einer mdglichst effizienten Nutzung von mo-
torisierten Fahrzeugen animieren. Zentrale Akteure sind neben den Gemein-
den selbst (6ffentliche Verwaltung, Schulen etc.) auch Unternehmen und Ar-
beitgebende sowie Veranstalterinnen und Veranstalter.

Die Stadt Schlieren hat sich im Rahmen der Netto-Null-Strategie die Ausar-
beitung einer E-Mobilitatsstrategie sowie die Prifung von Angeboten der
kombinierten Mobilitat als Massnahmen gesetzt. Als Massnahmen beinhaltet
die Netto-Null-Strategie neben der Bewerbung und Férderung der E-Mobili-
tat auch die Bewirtschaftung der Parkplatze fir Verwaltungsmitglieder.

Starken Schwachen

Die Stadt bewirtschaftet alle Parkplatze fir
Verwaltungsmitglieder (Umsetzung Mobili-
tatsmanagement Verwaltung, Netto-Null-Stra-
tegie)

Die Stadt verfugt Gber kein weiteren Mass-
nahmen im Bereich Mobilitdtsmanagement in
der Verwaltung bzw. Schule.

Fir Angestellte der Stadtverwaltung steht
eine geringe Anzahl e-Bikes fiir Dienstfahrten
zur Verfuigung.

Es gibt kein Beratungsangebot zum Mobili-
tatsmanagement fur grosse Unternehmen.
Der Kanton Zirich unterstitzt jedoch durch
Mobilitatsberatungen (Impuls Mobilitat) Be-
triebe und Bauherren/-herrinnen bei der Aus-
richtung auf eine kostensparende, umwelt-
und sozialvertragliche Mobilitat.

Die Stadt setzt sich fur E-Mobilitat ein und
stellt Informationen zur Verfiigung (Bewer-
bung und Férderung E-Mobilitat im Gewerbe
und bei Taxis, Nett-Null-Strategie)

Fir die Durchfihrung eines grésseren Anlas-
ses ist zwingend ein Verkehrs- und Sicher-
heitskonzept zuhanden der Stadtpolizei ein-
zureichen.

Bei kleineren Veranstaltungen und Events
gibt es keine verbindlichen Vorgaben hin-
sichtlich der Organisation und Information der
An-/Abreise von Besuchenden.

Tabelle 2

Resultat Analyse Mobilitdtsmanagement

Mobilitatsmanage-
ment zur Lenkung
der Verkehrsnach-

frage

Massnahmen der
Netto-Null Strate-

gie
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Verkehrssicherheit

Die kantonale Unfallstatistik (5-Jahresstatistik) weist flr den Zeitraum Méarz  Objektive Ver-

2019 bis Februar 2024 auf dem Stadtgebiet von Schlieren insgesamt 867

kehrssicherheit
(Unfallstatistik

polizeilich registrierte Unfalle aus. Im Jahr 2023 besteht in der Stadt Schlie-  03.2019-02.2024)
ren gemass kantonaler Verkehrsunfallstatistik ein Unfallschwerpunkt am
Knoten Zircherstrasse / Fldhrebenstrasse (LTB). Ein Grossteil der polizei-
lich registrierten Unfalle ereignet sich auf dem Kantonsstrassennetz und ins-
besondere an den Knoten entlang der Badenerstr.-Zlrcherstrasse respek-

tive Bernstrasse.

Abseits des kantonalen Netzes finden sich raumliche Konzentrationen von

Unfallen insbesondere an folgenden Stellen:

— Goldschlagistrasse (diverse Knoten)

— Salmenplatz (Uitikonerstr./Schulstr./Freiestr.)

— Knoten Gaswerkstr./Gaswerkstr.

— Knoten Gasometerstr./Wagistr.

Die Begegnungszone Bahnhofsplatz sudlich des Bahnhofs (Glterstrasse
und Bahnhofstrasse) weist ebenfalls eine hohe Anzahl an Parkier- und Selb-

stunfallen auf.

@ 500 m

Unfélle

Fussgangerunfall
Schleuder- oder Selbstunfall
Uberholunfall oder Fahrstreifenwechsel
Auffahrunfall

Abbiegeunfall

Einbiegeunfall

Frontalkollision

Uberqueren der Fahrbahn

Parkierunfall

Tierunfall

Andere Unfallursache

Schwachstellen

Unfallschwerpunkt aktuell
Stelle mit Unfallhaufungen
(5-10 Unfalle in 5 Jahren)

\ Stelle mit Unfallhaufunge
/ (Velobeteiligung)

<« Schulwegsicherheit

Abbildung 23 Unfalle in Schlieren (2019-2024) auf Basis VUGIS, Analysekarte Verkehrssicher-

heit (Anhang A1)

Unfalle nach Un-
falltypen
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Bei rund 34 % aller Unfalle handelt es sich um Schleuder- oder Selbstunfalle
(295). Etwa 21 % aller Unfalle waren Parkierunfalle, 14 % waren Auffahrun-
falle, 11% Einbiegeunfalle. Jeweils rund 5 % der Unfalle waren Abbiegeun-
falle, Fussgangerunfalle, Uberholunfalle oder Unfélle, die durch Uberqueren
der Fahrbahn verursacht wurden (Abbildung 24).
1% 0% 0% m Schleuder- oder Selbstunfall

m Parkierunfall
m Auffahrunfall
u Einbiegeunfall

Abbiegeunfall

Fussgangerunfall
m Uberholunfall oder Fahrstreifenwechsel
m Uberqueren der Fahrbahn

m Andere

Frontalkollision

Tierunfall
Abbildung 24 Unfalle in Schlieren (2019-2024) entsprechend der Unfallursache. Quelle VUGIS.

In der Unfallstatistik werden nur die polizeilich registrierten Unfalle erfasst.  Unfélle im Velover-
Gerade im Veloverkehr ist die Dunkelziffer der nicht gemeldeten Unfélle je- kehr

doch sehr hoch und wird auf bis zu 90 % geschatzt. Ein grosser Teil der

polizeilich registrierten Unfalle mit Velo- oder E-Bike-Beteiligten ereignet

sich auf dem Kantonsstrassennetz. Abseits der Kantonsstrassen wurden in

den letzten drei Jahren an folgenden Stellen Haufungsstellen bei Velounfal-

len (=3 registrierte Unfalle mit Velobeteiligung) registriert:

— Knoten Gaswerkstr.-Rutistr. bei Unterfihrung Bernstrasse (im Jahr 2023
wurden Anpassungen durch den Kanton vorgenommen)

— Knoten Engstringerstr.-Brandstr.
— Knoten Wagistr./Gasometerstr.
— entlang Goldschlagistr.

Obwohl sich lediglich drei Velounfalle an einem Knoten mit Kreisverkehrs-
platz (Stadtplatz) ereigneten, kdnnen Kreisel ein Sicherheitsrisiko fir Velo-
fahrende darstellen. Gemass einer Analyse der Beratungsstelle fur Unfall-
verhutung (bfu) waren schweizweit in den Jahre 2017 bis 2021 bei Uber 40 %
aller Unfalle in Kreisel ein Velo oder E-Bike involviert.
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@ Unfall mit Velobeteiligung

Hauptverkehrsstrassen (HVS)

Regionale Verbindungsstrassen (RVS)

Abbildung 25 Unfalle mit Velobeteiligung (2019-2024) auf Basis VUGIS.

Insgesamt wurden 28 Personen schwer (12 Velo-/E-Bike, 1 zu Fuss) und  Unfallfolgen
144 Personen leicht (35 Velo/E-Bike/FaG, 2 zu Fuss) verletzt. Eine zu Fuss

gehende Person starb an den Folgen des Unfalls. Rund 58 % im Strassen-

verkehr Verletzten und Getoéteten sind dem Fuss- und Veloverkehr zuzuord-

nen. Weitere 20 % entfallen auf Motorradfahrende.

Der Anteil verkehrsberuhigter Quartierstrassen ist in Schlieren im kantona-  Subjektive Ver-
len Vergleich relativ hoch. Ein Grossteil des Siedlungsgebiets siidlich der ~ kehrssicherheit
Achse Badener-/Zircherstrasse sowie das Wohnquartier noérdlich der Bern-

strasse sind als T30-Zonen ausgestaltet, entlang des Bahnhofs (Gu-
terstrasse-Bahnhofstrasse) sowie im Gebiet stidlich des Stadtplatzes beste-

hen zwei Begegnungszonen (Abbildung 26).
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| Begegnungszone, verfligt

Abbildung 26 Tempo30- und Begegnungszonen (verfigt). Quelle: GIS ZH.

Schulkinder und Kindergartenkinder sind besonders gut zu schitzende
Gruppen. In der Stadt Schlieren wurden bisher keine grundlegenden Analy-
sen im Bereich der Schulwegsicherheit durchgefihrt. Im Rahmen der Erar-
beitung der vorliegenden Analyse wurde die Schulwegsicherheit durch Ex-
pertinnen und Experten beurteilt. Die Schulwege beziehen sich grundsatz-
lich immer auf alle Zu- und Wegfahrten zu den sechs Schulhdusern. Die re-
levanten Schulwegverbindungen mit beeintrachtigter Schulwegsicherheit
sind im Analyseplan Verkehrssicherheit (Anhang A1.1) dargestellt.

Dabei sind insbesondere folgende Stellen als Punkte bzw. Abschnitte mit
eingeschrankter Verkehrssicherheit bekannt:

— Querung Bern-/ Goldschlagi-/ Unterrohrstrasse

— Querung Bern-/ Engstringerstrasse

— Querung Brandstrasse-/ Farbiweg

— Kesslerplatz

— Urdorferstrasse, Abschnitt Hohfurrenstrasse bis Kesslerstrasse

— Knoten Uitikoner-/ Kampstrasse bei Bahnunterfihrung

Starken Schwachen

Beim Knoten Badenerstrasse / Storchen-
strasse besteht ein Unfallschwerpunkt

Grossteil der polizeilich registrierten Unfalle

auf dem Kantonsstrassennetz insbesondere

bei:

— Knoten/Einmindungen entlang Zir-
cherstrasse-Badenerstrasse

— Knoten/Einmindungen entlang Bernstrasse

— Uitikonerstrasse, Unterfuhrung Bahngleise

Grosser Anteil verkehrsberuhigter Quar- Mehrere Stellen mit Unfallhdufungen (5-10
tierstrassen (T30-Zonen) auf dem Stadtgebiet |Unfélle in 5 Jahren) auf dem kommunalen
(gute Voraussetzungen fiir Erhéhung der ob- Netz

jektiven und subjektiven Verkehrssicherheit)

Schulwegsicherheit
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— Salmenplatz (Uitikonerstr./Schulstr./Frei-
estr.)

— Knoten Gaswerkstr.-Ritistr. bei Unterfiih-
rung Bernstrasse.

— Knoten Gasometerstr./Wagistr.

— Goldschlagistrasse (diverse Knoten/Ein-
mundungen)

— Begegnungszone (in Umsetzung) Bahn-
hofsplatz (primar Parkier- und Selbstun-
falle)

Mehrere Stellen mit Unfallhdufungen von Velo-
fahrenden (23 polizeilich registrierte Unfalle in
5 Jahren):

— Khnoten Gaswerkstr.-Rditistr. bei Unterfiih-
rung Bernstrasse (wurde im Jahr 2023
durch den Kanton angepasst)

— Knoten Engstringerstr.-Brandstr.
— Knoten Wagistr./Gasometerstr.
— Entlang Goldschlagistr.

Schwachstellen Schulwegsicherheit:

— Engstringerkreuzung; Engstringerstrasse
und Teil der Bernstrasse (Querung und
Langsfuhrungen)

— Badenerstrasse vom Zentrum, Stadtplatz
bis zur Héhe des Schulhauses, insb. Halte-
stellen und Wendeplatz LTB

— Urdorferstrasse sowie Lichtsignalanlage,
auf der Hohe Langackerstrasse, Fussweg
Bahnhof Urdorf - Kalktarren

— Uitikonerstrasse, insb. Salmen-Kreuzung,

— Badenerstrasse, ab Héhe Post Miilligen
Richtung SH / Kiga Moos sowie vom Zent-
rum Schlieren Richtung Kiga Moos / SH

Tabelle 3 Resultat Analyse Verkehrssicherheit

Fussverkehr

Grundsatzlich sind alle Strassen im Siedlungsgebiet sowie alle Wege inner-
und ausserorts Teil des kommunalen Fusswegnetzes, die Durchwegung des
Stadtgebietes ist damit in der Regel gewahrleistet. Die Stadt Schlieren ver-
fugt Uber kein spezifisches Fusswegkonzept oder einen Fusswegnetzplan.
Im Analyseplan ist neben den Ubergeordneten Fusswegverbindungen auch
das kommunale Fusswegnetz dargestellt (Analyseplan im Anhang A1).

Alle wichtigen Ziele des Fussverkehrs (6ffentliche Einrichtungen, OV -Halte-
stellen, wichtige Einkaufsmdglichkeiten) sind ans Fusswegnetz angebun-
den. Da es viele verkehrsberuhigte Quartiere gibt, sind die Bedingungen fir
den Fussverkehr in den Quartieren grundsatzlich gut. Entlang der Gberkom-
munalen Verkehrsachsen sind die Fusswegverbindungen in der Regel beid-
seitig mit Trottoirs ausgestattet. Im Analyseplan sind Netzliicken sowie line-
are und punktuelle Schwachstellen dargestellt.”

7 Inder Verkehrsplanung werden grundsatzliche Netzliicken und Schwachstellen unterschieden.
Netzliicken sind fehlende Bestandteile im Wegnetz. Lineare Netzliicken sind fehlende Wege
und Verbindungen. Punktuelle Netzliicken kénnen fehlende Querungsmaoglichkeiten als Verbin-
dung zweier Netzstiicke, fehlende Aufenthalts-/Begegnungsraume oder nicht vorhandene Ab-
stellanlagen fiir Velos darstellen. Schwachstellen sind hingegen lineare oder punktuelle Netze-
lemente, welche qualitative Mangel aufweisen. Die Abgrenzung zwischen Netzlicken und
Schwachstellen ist fliessend.

Dichtes

Fusswegnetz

Fussverkehr inner-

orts
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Der Kanton Zurich hat im Jahr 2019 das Fussverkehrspotenzial und die Re-  Fussverkehrspo-
levanz von Netzabschnitten fiir den Fussverkehr beurteilt (Abbildung 27). "=
Das Fussverkehrspotenzial berechnet die geschatzte Anzahl der zu erwar-

tenden Fusswegverbindungen pro Gebaude und Ubertragt diese auf das
Strassennetz, welches in der Realitat nicht immer den tatséchlichen Fuss-
wegverbindungen entspricht. Dadurch wird deutlich, welche Abschnitte des
Fusswegenetzes fur den Alltagsfussverkehr von grosser Bedeutung sind. In

der Stadt Schlieren zeigt sich, dass der Bereich um den Bahnhof und den
Stadtplatz ein grosses Fussverkehrspotenzial aufweist und von grosser Be-
deutung ist. Auf der Ost-West-Achse sind vor allem die Zlrcherstrasse-Ba-
denerstrasse sowie die Schulstrasse-Freistrasse wichtige Netzabschnitte flr

den Fussverkehr. Nordlich der Gleise sind die Verbindungen westliche Bahn-
hofsunterfiihrung-Farbiplatz-Goldschlagistrasse sowie 6stliche Unterfiih-
rung-Engstringerstrasse-Zelgli fur den Fussverkehr von Bedeutung.

v @ Fussverkehropotenzial ¥ ~ @ Relevanz Netzabschnitte

Abbildung 27 Fussverkehrspotenzial und Relevanz von Netzabschnitten (gewichtet). Quelle: GIS
ZH.

Der Kanton Zirich hat im Jahr 2015 eine kantonale Erhebung der Schwach-  Netzlicken und
stellen im Fussverkehr in den Agglomerationsgemeinden durchgefiihrt (Mas- ~ Schwachstellen
terplan Fussverkehr MaPla). Gemass dem MaPla Fussverkehr bestehen auf

dem Stadtgebiet von Schlieren verschiedene Netzliicken und Schwachstel-

len mit unterschiedlicher Prioritdt. Die Netzllicken und Schwachstellen im

Fussverkehr sind in der nachfolgenden Tabelle 4 detailliert aufgelistet und

im Analyseplan A2.1 dargestellt.

Starken Schwéchen
Die Durchwegung des Stadtgebietes ist im Im Fusswegnetz gibt es folgende Netzliicken:
Allgemeinen dicht. — zwischen Bern- und Badenerstrasse am

Reitmenweg (247.71)

— zwischen Bern- und Badenerstrasse an der
Stochenstrasse/Wiesenstrasse (247.72)

— nordlich des Bahnhofsareals entlang des
Farbiweg (247.24)

— eine Verbindung zwischen Léatten-/, Brand-
und Wiesenstrasse (247.15)

Im Verkehrsplan 2013 sind verschiedene Netz-

licken im Fusswegnetz ausgewiesen. Einzelne

Netzabschnitte wurden seither realisiert. Die

wichtigsten bestehenden Liicken sind

— verschiedene fehlende Querungsmoglich-
keiten der Bahngleise
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— Fusswegerschliessungen in den Arbeits-
platzgebieten Rietbach, Ruti, Gasi

— ndrdlich und sudlich des Bahnhofs Schlie-
ren

Alle wichtigen Attraktoren und OV-Haltestel-
len sind ans Fusswegnetz angebunden.

Viele verkehrsberuhigte Quartiere mit grund- | /M Fusswegnetz ist die Infrastruktur auf eini-
satzlich attraktiven Bedingungen fir den gen wichtigen Verbindungen mangelhaft und
Fussverkehr weist Schwachstellen auf.

Lineare/flachige Schwachstelle:

— Vor dem Schulhaus Zelgli fehlt eine fla-
chige Querungsmadglichkeit

— Zwei Abschnitte mit fehlenden Trottoirs an
der Industriestrasse

Punktuelle Schwachstelle:

— Sechs fehlende Querungsmaglichkeiten an
der Spital- und der Urdorferstrasse um das
Spital

— Vier fehlende Querungsmaéglichkeiten ent-
lang der Goldschlagistrasse

— Zwei fehlende Querungsmaglichkeiten an
der Kreuzung Guter-/Bachstrasse

— Eine mangelhafte Trottoirliberfahrt an der
Uitikonerstrasse / Brunngasse

— Eine fehlende Querungsmaéglichkeiten an
der Engstringerstrasse in Bahnhofsnahe

— Eine fehlende Querungsmaéglichkeit an der
Grabenstrasse

— Eine fehlende Querungsmaéglichkeit an der
Ruti-/Ifangstrasse

— Eine fehlende Querungsmaéglichkeit an der

Rti-/Friedaustrasse

Tabelle 4 Resultat Analyse Fussverkehr

Veloverkehr

Das kantonale Velonetz wurde 2016 vom Kantonsrat beschlossen. Die Stadt
ist durch das Ubergeordnete Velonetz gut erschlossen und mit den Nachbar-
gemeinden und Regionen verbunden. In der Stadt Schlieren gibt es eine
Vielzahl verschiedener Ubergeordneter Velonetzverbindungen: Die Velo-
bahn Limmattal fihrt von Dietikon Glanzenberg nérdlich der Bahngleise
durch Schlieren in Richtung Altstetten. Kantonale Hauptverbindungen flihren
auf der Ost-West-Achse von Oberurdorf durch das Zentrum von Schlieren
nach Unterengstringen, Oberengstringen und Altstetten. Weitere kantonale
Nebenverbindungen verbinden Schlieren mit dem Zentrumsplatz. Die kanto-
nalen Verkehrsverbindungen verlaufen berwiegend entlang der Hauptver-
kehrsachsen des MIV. Die geplante Velobahn (VB) verlauft zwischen der
Stadtgrenze zu Zirich iber den Bahnhof Schlieren nach Dietikon ndrdlich
der Bahngleise. Ostlich des Bahnhofs Schlieren wird sie auf einem Fuss-
/Veloweg gefiuihrt. Westlich des Bahnhofs ist die Linienfihrung der VB via
Goldschlagistr-Bernstrasse in Planung. SchweizMobil-Freizeitrouten verlau-
fen entlang der Limmat (Fuss-/Veloweg) sowie entlang dem Schliermer
Berg.

Die Netzllicken- und Schwachstellenerhebung des Kantons wurde vor der
Umsetzung der LTB durchgeflhrt. Im Zusammenhang mit der Realisierung
der LTB wurden auch verschiedene Velomassnahmen ausgefihrt, insbeson-
dere entlang der Badenerstrasse. Zum Zeitpunkt der Erarbeitung dieses

Ubergeordnetes
Velowegnetz

Netzlticken und
Schwachstellen im
Ubergeordneten

Netz

Seite 42



Gesamtverkehrskonzept
GVK Schlieren mit Fokus auf
problematische Knoten

GVK liegt noch keine Neubeurteilung der Netzllicken und Schwachstellen
durch den Kanton vor. Die Netzlicken und Schwachstellen sind in der nach-
folgenden Tabelle 5 detailliert aufgelistet und im Analyseplan A1.3 darge-
stellt. die Netzlicken und Schwachstellen auf dem Ubergeordneten Velonetz
beziehen sich auf den Stand vor der Realisierung der LTB.

Kommunale Velo-
netz

Das bestehende kommunale Velonetz aus dem Velonetz des Verkehrsplans
2013 wurde basierend auf dem entwickelten Grundsatz im STEK weiterent-
wickelt. Entsprechend sollen insbesondere Querverbindungen gefordert
werden, welche die Erreichbarkeit aus den Quartieren heraus zum Schliere-
mer Berg, zum Flussraum und zu den grinen Inseln im Talboden verbes-
sern. Die kommunalen Veloverbindungen erganzen das kantonale und regi-
onale Velonetz. Sie verlaufen entlang von Gemeinde- und Kantonsstrassen
und stellen die Erschliessung aller fir den Veloverkehr relevanten Ziele in
der Stadt sowie die Feinerschliessung der Quartiere sicher (Analyseplan im
Anhang A1). Auch im kommunalen Velonetz gibt es Netzlicken und
Schwachstellen. Die Netzlicken wurden basierend auf dem bestehenden
Verkehrsplan und der Analyse im Rahmen dieses GVK ermittelt. Die Qualitat
respektive die Schwachstellen im Velonetz sind jedoch nicht bekannt. Die
Stadt Schlieren verflugt Uber keine Schwachstellenanalyse im Velonetz.
Durch das lokale Wissen der Mitglieder der Projektgruppe konnten jedoch
erste Schwachstellen im kommunalen Velonetz identifiziert werden, welche
ebenfalls in Tabelle 5 festgehalten und im Analyseplan A1.3 dargestellt sind.

In Schlieren gibt es an verschiedenen fiir den Veloverkehr relevanten Zie- Veloparkierung
len Anlagen zur Veloparkierung (vgl. Kapitel 3.10). Weitere wichtige Ziele

wie das Spital Limmattal, die Stadtverwaltung oder die Sportanlage Zelgli

verfigen Uber Veloabstellplatze. Eine systematische und raumlich verortete

Analyse der Standorte sowie der Ausstattung der jeweiligen Abstellanlagen

liegt jedoch nicht vor.

Starken

Schwiachen

Die Stadt ist iber verschiedene kantonale
Veloverbindungen gut an die umliegenden
Gemeinden und Regionen angebunden.

Kantonales Netz oft entlang von teilweise
stark befahrenen MIV-Achsen

Die Entwicklung / Zunahme im Bereich E-
Bike fiihrt dazu, dass die Topografie zuneh-
mend kein Hindernis mehr darstellt.

Die Hanglage insbesondere im Siden der
Stadt stellt ein Hindernis fir den Veloverkehr
dar.

Auf wichtigen kantonale Veloverbindungen
sind Netzllcken vorhanden:

— Velobahn (Farbiplatz und der Bernstrasse)

— Hauptverbindung (Fehlende Unterfiihrung
BowlingWest — Wagistrasse)

— Nebenverbindung (fehlende Verbindung
Ringstrasse vom Stadtplatz bis zur Kreu-
zung Bachstrasse)

Die weitgehend flachendeckende Einfiihrung
von Tempo-30-Zonen in den Wohnquartieren
fuhrt zu mehr Sicherheit fir Velofahrende.

Verschiedene wichtige kantonale Veloverbin-
dungen weisen Schwachstellen resp. Defizite
beispielsweise im Ausbaustandard auf:

Lineare Schwachstellen:

— Velobahn zwischen dem Farbiplatz und der
Stadtgrenze Zirich (keine oder zu schmale
Veloinfrastruktur)

— Hauptverbindung Oberengstringen zwi-
schen Kreuzung Industriestrasse bis zur
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Starken

Schwachen

Stadtgrenze (Velostreifen/Velo-
weg/Limmatsteg zu schmal)

Hauptverbindung Unterengstringen auf
grossen Abschnitten (keine Veloinfrastruk-
tur vorhanden; fehlen Velofurten am Kno-
ten Bern-/Engstringerstrasse)

Hauptverbindung Goldschlagistrasse sudli-
cher Abschnitt (beeintrachtigte Sicherheit
durch Verkehrsberuhigungsinseln; Velo-
streifen zwischen Knoten Badenerstrasse
und Urdorferstrasse zu schmal)

Hauptverbindung Urdorferstrasse zwischen
Knoten Kesslerstrasse und Salmenplatz
(Beeintrachtigung Sicherheit durch Ver-
kehrsberuhigungsinseln und seitliche Park-
felder)

Hauptverbindung Schulstrasse (Beein-
trachtigung Sicherheit durch seitliche Park-
felder; teilweise Velofiihrung auf Trottoir)

Nebenverbindung Badenerstrasse zwi-
schen Stadtgrenze Dietikon und dem Kno-
ten Bachstrasse (keine Veloinfrastruktur)
(Anmerkung: Im Zusammenhang mit der
Realisierung der LTB wurden Velostreifen
realisiert)

Nebenverbindung Zircherstrasse zwischen
Stadtplatz und der Stadtgrenze Zurich
(keine Veloinfrastruktur)

(Anmerkung: Im Zusammenhang mit der
Realisierung der LTB wurden Velostreifen
realisiert)

Nebenverbindung Niederurdorf auf Spi-
talstrasse (fehlende Veloinfrastruktur)

Nebenverbindung Uitikon zwischen Stadt-
platz und Sagestrasse (keine Veloinfra-
struktur).

Lachernweg, fehlende Anbindung der
Limmat

(Anmerkung: Netzliicke aktuell nicht im re-
gionalen/kantonalen Netzplan ausgewie-
sen).

Schwachstelle Bernstrasse zwischen Uber-
landstrasse und Rietbachstrasse: Keine
Veloinfrastruktur in Fahrtrichtung West,
fehlende Querungsmaglichkeit zur Er-
schliessung des Werkhofs

(Anmerkung: Netzliicke aktuell nicht im re-
gionalen/kantonalen Netzplan ausgewie-
sen).

Punktuelle Schwachstellen finden sich bei fol-
genden Knoten oder Querungsstellen:

Bernstrasse/Velobahn (ungeniigende Ve-
loinfrastruktur fir Querung VB).

Velobahn Einmindung in Wiesenstr. beim
Bahnhof (Rechtsvortritt auf VB).

VB zwischen der Engstringer- und der Ru-
tistrasse (Querung zweier Dienstgleise)
Auffahrt Gasometerbriicke (ungeniigende
Veloinfrastruktur)

Knoten Gasometer-/Wagistrasse (aktuelle
Knotengestaltung |Iasst vorgeschlagenen,
einseitigen Fuss-/Veloweg nicht zu)
Knoten Gasometer-/Zlrcherstrasse (nicht
auf geplanten Velobeziehungen ausgelegt)
Knoten Badener-/Goldschlagi-/Nas-
sackerstrasse (fur Velobeziehung Nass-
acker-/Goldschlagistrasse ungunstig).
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Starken Schwachen

— Knoten Uitikonerstrasse/Alter Zirichweg
(unklare Signalisation/Fuhrung)

— Khnoten Ruti-/ Engstringerstrasse (gefahrli-
cher Rechtsabbieger)

Folgende weiteren Netzlicken und Schwach-

stellen sind auf dem kommunalen Netz

— Netzliicke Bahnhofstrasse
(Anmerkung: Wéhrend der Erarbeitung die-
ses GVK wurde ein die Begegnungszone
Bahnhofstrasse umgesetzt, welche das
Einlenken vom Stadtplatz fiir den Velover-
kehr erméglicht)

— Netzllicke Gleisquerung Bhf. West von
Wiesen- und Guterstrasse

— Netzlicke Parkallee (Fahrverbot, fehlende
Anbindung Goldschlagistrasse)

— Netzlucke Badenerstrasse-Spital Limmattal
Nord: Fehlende Veloverbindung zwischen
Badenerstrasse und Langackerstrasse
Hoéhe LTB-Tunnel

— Schwachstelle Alte Badenerstrasse/Pischte
52: Fehlende Einbindung ins Netz der Ve-
loverbindung

— Schwachstelle Urdorferstrasse (Kess-
lerstrasse bis Schirrainweg): Velofiihrung
durch mangelhaft gestaltete Furten

— Schwachstelle Nassackerstrasse (Baden-
erstr.- bis Urdorferstrasse): Velofiihrung
durch mangelhaft gestaltete Furten

— Schwachstelle Schulstrasse: Wechselnde
Velofiihrung

Die Stadt Schlieren verfugt Gber keine spezi-
fische Schwachstellenanalyse fir den Velo-
verkehr

An den wichtigsten Zielorten des Veloverkehrs | Situation betreffend Zufriedenheit der Nut-
und an den Bahnhofen sind Veloabstellanla- | zenden (z. B. beziglich Sicherheit) nicht be-
gen vorhanden (grundsatzlich ausreichend |kannt

Kapazitat)

Verschiedene Unfallhdufungsstellen mit Velo-
beteiligung

Prognostizierte Zunahme des MIV verschlech-
tert Situation fir Velofahrende insbesondere
auf den Hauptverkehrsachsen innerorts und
den untergeordneten Verbindungsstrassen in
die umliegenden Ortschaften.

Tabelle 5 Resultat Analyse Veloverkehr
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Angebote der kombinierten Mobilitat sollen die Verknlpfung der verschiede-
nen Verkehrsmittel erleichtern und das Umsteigen attraktiver machen. Bahn-

Kombinierte Mobilitat

Verknlpfung ver-
schiedener Ver-
kehrsmittel

héfe und andere relevante OV-Haltestellen gelten als wichtige Verkniip-
fungspunkte. Die Verknipfung kann sowohl zwischen OV und Veloverkehr
als auch zwischen OV und MIV erfolgen, wobei der Umstieg vom MIV auf
den OV grundsatzlich méglichst quellnah erfolgen soll.

Am Bahnhof Schlieren gibt es keine P+R-Anlage, am Bahnhof Urdorf werden

Park & Ride und

21 P+R-Platze angeboten. Diese sind nicht im RRP festgesetzt. Entspre- B¢ & Ride
chend den Erhebungen des Kantons sowie Information tber Ausstattung und
Mobilitat an Bahnhofen der SBB sind an den beiden Bahnhofen folgende
Veloparkierungsanlagen vorhanden:
Veloabstellanlage Kapazitat Weiteres
Bahnhof Schlieren Nord 1& 2, 32 Uberdacht, Lenkerhalter mit Zusatzkabel
Engstringerstrasse (abschliessbar)
Bahnhof Schlieren, Bahn- 32 Anlehnbugel
hofstrasse
Bahnhof Schlieren, Giiter- 30 Uberdacht und abschliessbar
/Grabenstrasse unter Briicke
Bahnhof Schlieren Gi- 16 Uberdacht, Lenkerhalter ohne Zusatzkabel
terstrasse, Perron 1 (SBB) (nicht abschliessbar)
Glterstrasse 3 8 Anlehnbugel
Bahnhof Schlieren Gu- 12 Anlehnbligel/Velopfosten (abschliessbar)
terstrasse, H6he Neue-Fos-
sertstrasse
Bahnhof Schlieren G- 36 Anlehnbiigel/Velopfosten (abschliessbar)
terstrasse, Hohe Rampe TG
(SBB)
Bahnhof Schlieren G- 86 Uberdachter, abschliessbarer Doppelstock-
terstrasse, Zugang west parker
(SBB)
Bahnhof Schlieren G- 42 Uberdacht, Lenkerhalter ohne Zusatzkabel
terstrasse 18/20 (Privat)/ (nicht abschliessbar)
Bahnhof Schlieren G- 35 Uberdacht, Lenkerhalter ohne Zusatzkabel
terstrasse 28/30 (Privat) (nicht abschliessbar)
Bahnhof Urdorf sidlich (SBB) 130 Uiberdacht, unbeleuchtet, ohne Diebstahlsiche-
rung
Bahnhof Urdorf nérdlich 10 Uberdacht
Tabelle 6 Bike & Ride Angebote in der Stadt Schlieren. Quellen: Veloparkierungsanlagen,
Erhebung AFM; Haltestelle: Mobilitat, SBB
Am Bahnhof Urdorf stehen gemass SBB (Haltestelle: Mobilitat) immer genu-
gend Veloabstellplatze zur Verfigung, am Bahnhof Schlieren sind normaler-
weise genugend Veloabstellplatze verflgbar.
Sharingangebote
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In der Stadt Schlieren gibt es verschiedene Carsharing-Angebote. Mobility
verflgt in Schlieren Uber vier Standorte (Zentrum/Bahnhof, Stadthaus, Ru-
tistrasse, Spital) mit insgesamt sieben Fahrzeugen. Am Bahnhof Urdorf be-
findet sich ein Standort von EnterpriseGO. Zudem gibt es vier 2EM Carsha-
ring-Standorte. Weitere Sharing-Angebote wie beispielsweise Bikesharing
gibt es in der Stadt Schlieren derzeit noch nicht. Im Jahr 2023 haben sich
Dietikon und Urdorf fir die Teilnahme am Veloverleihsystem «Ziiri Velo»
entschieden. Damit wird in Zukunft die Stadt Zirich zusammen mit den west-
lich angrenzenden Nachbargemeinden der Stadt Schlieren tber ein gemein-
sames Veloverleihsystem verfigen. Eine Kooperation mit Publibike ist des-
halb aktuell auch in Schlieren in Abklarung. Zurzeit endet das Angebot von
Bikes und Scootern an der Stadtgrenze in Altstetten.

Starken Schwéachen
An den Bahnhéfen sind diverse Abstellmog- Die Auslastung sowie die Zufriedenheit der
lichkeiten fir Velos vorhanden (Kapazitaten Nutzenden sind nicht bekannt.

grundsatzlich ausreichend)

Kapazitaten und Ausstattung weiterer Velo-
abstellanlagen bei relevanten Zielen sind un-

bekannt.
Es sind verschieden Carsharing-Angebote Es ist kein Bikesharing-Angebot vorhanden.
vorhanden
Veloparkierungsanlagen bei den Haltestellen
Zentrum/Bahnhof und Geissweid sind weit
weg angeordnet.
Tabelle 7 Resultat Analyse Kombinierte Mobilitat
Offentlicher Verkehr

Das Siedlungsgebiet der Stadt Schlieren ist mit wenigen Licken flachende-
ckend durch den OV erschlossen. Eine Erschliessungsliicke im OV besteht
suddstlich am Alter Zurichweg. In den Quartieren Rietbach (Nordwest) und
Gaswerk (Nordost) sowie am sudlichen Siedlungsrand entlang der Bahn-
gleise ist die ist die OV-Erschliessung mittelmassig (Giiteklasse D), im Ge-
biet der Sporthalle Rohr, bei Teilen des Gaswerks und bei der Schiessanlage
«lm Horben» liegt sogar nur OV-Giiteklasse E vor (Analyseplan im Anhang
A1)8

Mit der Er6ffnung der Limmattalbahn haben auch die Buslinien in der Region
einen Aufschwung erlebt. Mit dem Ziel, ein leistungsfahiges und zukunftsge-
richtetes Busnetz zu erhalten, wurden zahlreiche Anpassungen vorgenom-
men. Dazu wurde bei verschiedenen Buslinien die Linienfliihrung angepasst.
Andere Linien wurden durch die Limmattalbahn oder die angepassten Linien
ersetzt. Gleichzeitig wurde auf insgesamt neun Linien der Takt verdichtet.
Da die Gebiete und Haltestellen der heutigen LTB bereits vor der Er6ffnung

8 Der Kanton Zirich berechnet die kantonalen OV-Giiteklassen, angelehnt an die Berechnungs-
methodik des Bundesamtes fiir Raumentwicklung ARE-CH. Abh&ngig von der ermittelten Hal-
testellenkategorie und dem Abstand zur Haltestelle werden die OV -Giiteklassen A bis F gebil-
det. Die Haltestellenkategorie basiert auf dem OV-Verkehrsmittel und dem Kursintervall an ei-
ner Haltestelle. Die Giiteklasse A bedeutet eine sehr gute Erschliessung eines Standortes; Gii-
teklasse F heisst eine marginale Erschliessung.

Flachendeckende
OV-Erschliessung
mit einzelnen
Licken

Auswirkungen LTB
auf OV-Erschlies-
sung und Gite-
klasse
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der LTB durch Buslinien erschlossen waren, hatte die Inbetriebnahme der
LTB kaum Einfluss auf die OV-Erschliessung der betroffenen Gebiete sowie
auf die Glte der OV-Erschliessung.

Auf dem Stadtgebiet Schlieren liegen die Bahnhofe Schlieren und Urdorf.  Heutiges Angebot
Diese werden von folgenden Bahnangeboten im 30’-Takt bedient, wodurch
sich an beiden Bahnhofen ein 15’-Takt von und nach Stadt Zirich ergibt:

— Bahnhof Schlieren

— 811: Aarau — Dietikon — Zirich HB (Abfahrtszeiten: Richtung Aarau
xX.08 / xx.38, Richtung Zirich HB xx.49 / xx.19)

— $12: Brugg AG — Dietikon — Ziirich HB (Abfahrtszeiten: Richtung Brugg
xx.23 / xx.53, Richtung Zirich HB xx.34 / xx.04)

— Bahnhof Urdorf

— 85: Zug — Affoltern a.A. — Zirich HB — Uster — Pfaffikon SZ (Abfahrts-
zeiten: Richtung Zug xx.49 / xx.19, Richtung Pfaffikon SZ xx.40 / xx.10)

— S14: Affoltern a.A. — Altstetten — Zirich HB — Oerlikon - Hinwil (Ab-
fahrtszeiten: Richtung Affoltern a.A. xx.29 / xx.59, Richtung Hinwil
xx.30 / xx.00)

Weiter verbinden folgende Tramlinien Schlieren mit den Nachbargemeinden:
— 2: Schlieren, Geissweid — Zurich, Bahnhof Tiefenbrunnen (7.5’-Takt)

— 20 (Limmattalbahn): Killwangen, Bahnhof — Schlieren, Zentrum/Bahnhof
— Zurich, Bahnhof Altstetten (15’-Takt)

Die Stadt Schlieren wird heute von vier Buslinien bedient, die die Anbindung
an das regionale S-Bahnnetz am Bahnhof Schlieren sicherstellen (Abbildung
28):

— 201: Uitikon Waldegg, Bahnhof — Schlieren, Zentrum/Bahnhof (30’-Takt)

— 302: Geroldswil, Zentrum — Schlieren, Bahnhof — Urdorf Weihermatt,
Bahnhof (15’-Takt, 7.5’-Takt zu HVZ zwischen Unterengstringen, Sen-
nenbuel und Schlieren, Zentrum/Bahnhof)

— 307: Schlieren, Zentrum/Bahnhof — Zirich, Bahnhof Altstetten N (30’-
Takt)

— 317: Schlieren, Zentrum/Bahnhof — Urdorf, Oberurdorf (30’-Takt)
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Abbildung 28 Netzplan (ZVV, 2023/24)

Insbesondere die Verkehrsiberlastung am Stadtplatz hat grosse Auswirkun-  Fahrplanstabilitat
gen auf den OV-Betrieb. Diese beeintrachtigt den OV, im speziellen den Bus-  U"d Verluststellen
betrieb, am Stadtplatz selbst sowie auf den Zu- und Abfahrtsachsen. Die

VBZ haben folgende Schwachstellen im Betrieb respektive Beeintrachtigun-

gen der Fahrplanstabilitat festgestellit.

Schwachstelle Betr. Anteil  Zeit- Vermuteter Grund
Linie(n) Stor- raum?0
halte®

1  Engstringerstrasse, 302 gering M-HVZ stockender Verkehr im Zulauf

Abschnitt Stadt- zum Knoten Bern-/Engstrin-
grenze - Bernstrasse gerstrasse

2  Engstringerstrasse, 302, hoch primar stockender Verkehr im Zulauf
Abschnitt Bern- 307, A-HVZ zum Stadtplatz Schlieren und im
strasse - Stadtplatz 317 Stadtplatz Schlieren mit Riick-

stau z.T. bis zum Knoten Bern-
/Engstringerstrasse, haufig tota-

ler Stillstand
3  Uitikonerstrasse, Ab- 201, gering A-HVZ stockender Verkehr im Stadt-
schnitt Stadtplatz - 302 platz Schlieren

Freiestrasse

4 Urdorferstrasse, Ab- 302 gering ganz-  Grund unklar
schnitt Hohfur- tags
renstrasse - Kess-
lerstrasse

9 Anteil der Fahrten mit Stérhalten Uber die gesamte Betriebszeit. gering: <=10 %, mittel: 10-
30 %, hoch: >30 %

10 Betroffener Zeitraum der Fahrzeitverluste. M-HVZ: 06:30-08:30, NVZ: 08:30-16:30, A-HVZ:
16:30-19:00 (HVZ = Hauptverkehrszeit; NVZ = Nebenverkehrszeit; M = Morgen; A= Abend).
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5  Uitikonerstrasse, Ab- 201, mittel primar stockender Verkehr im Zulauf
schnitt Freiestrasse - 302 A-HVZ zum Stadtplatz Schlieren und im
Stadtplatz Stadtplatz Schlieren mit Riick-

stau z.T. bis Stadtgrenze Schlie-
ren, haufig totaler Stillstand

6  Engstringerstrasse, 302, mittel  primar morgens und abends Ruickstau
Abschnitt Stadtplatz - 307 A-HVZ vom Knoten Bern-/Engstrin-
Bernstrasse gerstrasse, abends zusatzliche

Verlustzeiten im Stadtplatz

7 Bernstrasse, Knoten 307 gering M-HVZ einzelne Stdrhalte vor Lichtsig-

Gasometerstrasse Ri. nal
Zurich

8 Bernstrasse, Knoten 307 gering ganz- einzelne Stdrhalte vor Lichtsig-
Gasometerstrasse Ri. tags nal
Dietikon

9 Brandstrasse, Ein- 317 gering primar erschwerte Einfahrt in Engstrin-
miindung in Engstrin- A-HVZ gerstrasse aufgrund dortigem
gerstrasse Ruckstau

10 Bern-/Rietbachstra- 317 mittel A-HVZ Grund unklar
sse, Abschnitt Stadt-
grenze - Gold-
schlagistrasse

Tabelle 8 Schwachstellen VBZ. Quelle: VBZ

~——i——
v Beeintrachtigung Fahrplanstabilitat:
v
5 »BP> hoch
v
VL PP mittel
v
B> gering

@ ®
‘44444(‘4444

e

Abbildung 29 Beeintrachtigung der Fahrplanstabilitat (siehe auch Analyseplane, A1.4)

Im ersten Betriebsjahr der LTB wurde von der AVA ein Punktlichkeitswert
von uber 95 % fur die Haltestelle Schlieren, Zentrum/Bahnhof ermittelt.

Wahrend des Nachtbetriebs verkehrt die S-Bahn SN1 stiindlich von Win-  Nachtnetz
terthur Gber Zurich und Baden nach Aarau und umgekehrt. In Schlieren Zent-
rum/Bahnhof besteht Anschluss an folgende Buslinien:

— N13 in Richtung Zirich, Bahnhofplatz/HB mit folgenden Haltestellen in
Schlieren: Bahnhof, Feldstrasse und Talacker-Windegg.

— N17 von Schlieren, Geissweid nach Zirich, Bahnhofstrasse/HB mit fol-
genden Haltestellen in Schlieren: Wagonsfabrik, Gasometerbriicke und
Mdalligen.
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— N30 in Richtung Urdorf, Oberurdorf mit folgenden Haltestellen in Schlie-
ren: Brunngasse, Nassacker, Heimeliweg und Spital Limmattal.

Am Bahnhof Schlieren steigen im Jahr 2023 gemass SBB an einem durch-  Fahrgastfrequen-
schnittlichen Werktag rund 15’200 Personen ein oder aus, am Bahnhof Ur-  #¢"
dorf wurden 3’200 Ein- und Aussteigende gemessen. Die Auswertung der
Fahrgastfrequenzen der VBZ zeigt, dass die Haltestelle Zentrum/Bahnhof
beim Stadtplatz mit Giber 8’000 Personen an einem durchschnittlichen Werk-

tag die meisten Ein- und Aussteigenden aufweist. Diese Haltestelle wird von

den Linien 201, 302, 307, 317, 2 und 20 (LTB) bedient. In Abbildung 30 sind

alle Haltestellen mit mehr als 1’000 Ein- und Aussteigenden im DWV aus

dem Jahr 2023 dargestellt. Sechs der sieben Haltestellen werden auch von

der LTB bedient. Beim Spital Limmattal sind rund 45 % der Ein- und Ausstei-

ger von der LTB.

Fahrgastzahlen pro Haltestelle DWV 2023

*Zeitraum LTB: 11.12.2022-10.12.2023
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Abbildung 30 Fahrgastzahlen DWV 2023. Quelle: VBZ/AVA/Postauto

Das gesamte Busnetz der VBZ wurde mit der Einfihrung der LTB auf De-  Ausblick Angebot
zember 2022 umgestellt. Es bestehen keine grosseren Planungen mehr. Die
LTB wird jedoch in Zukunft auf einen 7.5’-Takt verdichtet.

Seite 51



Gesamtverkehrskonzept
GVK Schlieren mit Fokus auf
problematische Knoten

Starken

Schwachen

Siedlungsgebiet ist fast flachendeckend mit
OV erschlossen und direkt an die umliegen-
den S-Bahn-Haltestellen angebunden

Keine OV-Erschliessung im siidéstlichen Teil
(Alter Zurichweg). Lediglich mangelnde bis
mittelmassige Erschliessung in den Gebieten
Rietbach (Nordwest) und Gaswerk (Nordost)
sowie am sudlichen Siedlungsrand an der
Hanglage.

Keine direkten Verbindungen zwischen Bahn-
hof Urdorf und Schlieren

Keine OV-Nord-Siid-Verbindungen ausser
Uber Engstringerstrasse.

Auf dem Tramnetz (inkl. LTB) sind keine nen-
nenswerten Fahrzeitverluste zu verzeichnen.

Die Fahrplanstabilitat insbesondere im Bus-
netz ist in den Spitzenstunden an verschiede-
nen Stellen nicht gegeben.

— Fabhrzeitverluste aufgrund Verkehrsiber-
lastung Stadtplatz.

— Engstringerstrasse (Abschnitt Stadtgrenze
— Bernstrasse; Abschnitt Bernstrasse —
Stadtplatz in beide Richtungen)

— Uitikonerstrasse (Abschnitt Stadtplatz —
Freiestrasse in beiden Richtungen)

— Urdorferstrasse (Abschnitt Hohfur-
renstrasse — Kesslerstrasse)

— Bernstrasse, Knoten Gasometerstrasse in
Richtung Zirich und Dietikon)

— Brandstrasse, Einmindung in Engstrin-
gerstrasse

— Bern-/Rietbachstrasse, Abschnitt Stadt-
grenze — Goldschlagistrasse

Die LTB stellt insbesondere fiir die Erschlies-
sung des Spitals Limmattal ein wichtiges OV-
Angebot dar. -

Gut ausgebautes Nachtnetz-Angebot (S-
Bahn und drei Nachtbusse von/nach Nach-
bargemeinden)

Tabelle 9 Resultat Analyse OV
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3.12

Strassenverkehr / Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das Strassennetz ist hierarchisch strukturiert. Hochleistungsstrassen (HLS),
Hauptverkehrsstrassen (HVS) und Verbindungsstrassen (VS) bilden zusam-
men das Ubergeordnete Netz, das im kantonalen und regionalen Richtplan
festgelegt wurde. Sammelstrassen (SS) und Erschliessungsstrassen (ES)
bilden das kommunale Netz (Tabelle 10).

Strassentyp Funktion Eigentum
Hochleistungs- Bedeutung und Funktion geméss KRP ZH: Uber- Kanton (KRP)
strasse (HLS) geordnete Achsen mit hoher Leistungsfahigkeit:

moglichst sichere und reibungslose Bewaltigung
des MIV; umfassende Larmschutzmassnahmen
im Bereich von Wohngebieten.

Auf dem Stadtgebiet Schlieren gibt es keine
HLS, jedoch verlduft die A1 der nérdlichen Ge-
meindegrenze entlang.

Hauptverkehrs- Bedeutung und Funktion gemass KRP ZH: Kanton (KRP)
strasse (HVS) Wichtige Achsen, die zusammen mit den HLS

das libergeordnete Strassennetz bilden: kanali-

sieren des Verkehrs mdglichst abseits larmemp-

findlicher Nutzungen; Strassenraum dient MIV,

OV, Fuss- und Veloverkehr; Gestaltungsmass-

nahmen zur Verbesserung der Siedlungsquali-

tat.

Ubergeordnete, kantonale HVS in Schlieren ver-
binden Schlieren mit den Nachbargemeinden
Altstetten, Dietikon und Unterengstringen.

Regionale Bedeutung und Funktion geméss KRP ZH: An- Kanton (RRP)
Verbindungsstrasse  bindung von Siedlungsgebieten und Erholungs-
(RVS) schwerpunkten an das libergeordnete Strassen-

netz: siedlungsorientierte Strassenraumgestal-

tung.

Ubergeordnete, kantonale RVS stellen Verbin-
dungen zu den Nachbargemeinden (Ost, Siid,
West) sicher und kommen im Zentrum von
Schlieren (Stadtplatz) zusammen.

Kommunale Stellen die geblindelte Basiserschliessung der Stadt (kRP)
Sammelstrasse Wohn-, Gewerbe- und Zentrumsgebiete sicher;
(SS) Blindelung/Sammlung des Verkehrs aus den Er-

schliessungsstrassen in Siedlungsgebiete; sied-
lungsorientierte Strassenraumgestaltung.

Kommunale Quartierstrassen mit quartierinterner Bedeutung;  Stadt (kRP)
Erschliessungs- dienen der parzellenweisen Erschliessung der
strasse (ES) Liegenschaften; siedlungsorientierte Strassen-

raumgestaltung.

Tabelle 10 Strassentypisierung und Funktionen (libergeordnete Strassentypisierung und
Funktion gemass KRP ZH).

Schlieren befindet sich in der Nahe der Verzweigung Limmattal in den Ge-
meinden Weinigen und Unterengstringen (umgangssprachlich «Limmattaler
Kreuz»). Die Stadt Schlieren ist aktuell Gber Urdorf (A3) sowie Uber Un-
terengstringen/Weiningen (A1) an das Hochleistungsstrassennetz (HLS) an-
geschlossen. Des Weiteren ist der Anschluss Schlieren — Europabriicke
(Gruinau) im Osten an die A1/36 in Umsetzung. Die Fertigstellung ist fiir das

Anschluss an
Hochleistungs-
strasse A52
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Jahr 2027 vorgesehen. Die Bernstrasse, die Engstringerstrasse bis zur Ver-
zweigung Bern-/Engstringerstrasse sowie die Uberlandstrasse sind Haupt-
verkehrsstrassen (HVS) und verbinden Schlieren mit den Hochleistungs-
strassen.

Derzeit verlaufen die HLS und HVS am Rande der Stadt. Anders stellt sich  Hauptverkehrs-
die Situation bei den regionalen Verbindungsstrassen (RVS) dar. Diese die- Einnddl';iggs:tfla:/eenr'
nen gemass kantonalem Richtplan der Anbindung von Siedlungs- und Erho-

lungsgebieten an das ibergeordnete Strassennetz. Vom Zentrum Schlieren

fuhren folgende Strassen respektive Verbindungen radial in die umliegenden
Nachbargemeinden: Ringstrasse, Badenerstrasse, Kesslerstrasse (Wes-

ten), Uitikonerstrasse (Slden), Zlrcherstrasse (Osten), Enstringerstrasse

(Norden) (vgl. Analyseplan A1.5).

Die Auswertung der Verkehrsmengen des Verkehrsmonitorings Limmattal Kapazitaten und
zeigt in Richtung Osten respektive zur Stadt Ziirich eine Abnahme von 2015 C:iﬁt;rrfj:itoring
bis 2022. Auf der Zircherstrasse nimmt die Belastung zwischen 2015 und  Limmattal
2019 um rund ein Drittel ab. Dies ist insbesondere auf die Bautatigkeit zur

LTB zurtckzufihren. Auf den Ubrigen Verbindung erfolgte die Gberwiegende
Belastungsabnahme nach 2019, was mit den Auswirkungen der Corona-

Pandemie verbunden sein konnte. Die Veranderung der Anteile lasst eine

leichte Verkehrsverlagerung von der Zircher- auf die Bernerstrasse in Rich-

tung Stadt Zurich erkennen. In Richtung Westen zeigt sich ein ahnliches Bild.

Eine Uberproportionale Abnahme ist auf der Zlrcherstrasse zu verzeichnen,

wobei diese vorwiegend zwischen 2015 und 2019 erfolgt. Insgesamt ist die

angestrebte Verkehrsverlagerung von der Achse Badener-/Zircherstrasse

auf die Bernstrasse und die A1 erkennbar.

Die Siedlungsvertraglichkeit des Verbindungstrassennetzes (RVS) ist ge-  Siedlungsvertrag-
mass Analyse des Kantons auf der Kessler-/Urdorferstrasse, der lichkeit
Ringstrasse und der Uitikonerstrasse gegeben. Entlang der Badener-/Zir-

cherstrasse und der Engstringerstrasse wird die Siedlungsvertraglichkeit als

kritisch beurteilt. Die Aktualisierung der Beurteilung wurde im Marz 2020 vor-

genommen, darin sollte die Umgestaltung der Badenerstrasse und des

Stadtplatzes (eingeweiht im November 2018) berlicksichtigt sein.

Die kommunalen Quartierstrassen der Stadt Schlieren sind zu einem gros- Kommunales Stras-
sen Teil verkehrsberuhigt (Tempo 30, Begegnungszonen; Abbildung 26). sennetz
Dennoch weisen einzelne kommunale Strassen eine relativ hohe Verkehrs-
belastung von Uber 77000 DWV auf. Diese sind allerdings als kommunale
Sammelstrassen kategorisiert und dienen somit der Bindelung des Verkehrs

(vgl. Kapitel 3.4). Der aktuell giltige Verkehrsplan der Stadt Schlieren kate-

gorisiert die gleisquerenden Nord-Slidachsen Goldschlagistrasse sowie Ga-
someterstrasse sowie die Rietbachstrasse, Brandstrasse und Rdutistrasse

parallel zu Gleisanlage und Bernstrasse als Sammelstrassen. Die Rietbach-

, Brand- und Ritistrasse dienen nicht als Basiserschliessung fiir ein gesam-

tes Gebiet, sondern stellen die Erschliessung der anliegenden Parzellen si-

cher. Aus fachlicher Sicht entspricht die Erschliessungsfunktion dieser
Strassen somit derjenigen einer kommunalen Erschliessungsstrasse.

Aufgrund verschiedener Uberlasteter Strassenabschnitte und Knoten kommt  Ausweichverkehr

. . . auf dem lokalen
es zu Schleichverkehr auf dem kommunalen Netz (siehe Abschnitt 3.12, o © ~ °
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Analyse der kritisch belasteten Knoten). Der Riickstau am Stadtplatz fihrt
zu Schleichverkehr aus westlicher Richtung, insbesondere auf den Verbin-
dungen Nassackerstrasse-Freiestrasse-Schulstrasse, Stationsstrasse und
Kampstrasse sowie der Glterstrasse-Bahnhofstrasse. Aus Ostlicher Rich-
tung betrifft dies die Grabenstrasse-Bahnhofstrasse. Die Uberlastung der
Engstringerkreuzung — in Verbindung mit dem Stadtplatz — fihrt zu Aus-
weichverkehr auf der Wiesenstrasse, der Brandstrasse sowie der Ru-
tistrasse (inkl. unerlaubter Durchfahrt zur Industriestrasse). Die teilweise
schmalen Strassenquerschnitte in Verbindung mit vorhandener Strassen-
parkierung (z. B. Freiestrasse, Kampstrasse) bergen das Risiko, dass beim
Kreuzen von Fahrzeugen der Gehweg genutzt wird. Des Weiteren wurden
entlang der Nassackerstrasse—Freiestrasse verkehrsberuhigende Massnah-
men umgesetzt (Horizontalversatze, versetzte Parkfelder). Diese werden
insbesondere von den Blaulichtorganisationen als sicherheitsmindernde
Hindernisse wahrgenommen. Zudem wird bei grosserem Verkehrsaufkom-
men das Kreuzen dadurch erschwert.

Analyse der kritisch belasteten Knoten

Gemass dem kantonalen Monitoring Siedlung und Verkehr (2018) ist die
Verkehrsbelastung der folgenden Knoten in der Abendspitze (ASP) kritisch
bis Uberlastet:

1) Stadtplatz Schlieren (Engstringer-/Ziircher-/Uitikoner- und Ringstrasse)
2) Bern-/Engstringerstrasse
3) Kesslerplatz (Badener-/Kesslerstrasse)

4) Uberland-/Bernstrasse
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Abbildung 31 Kritische und Uberlastete Knoten ASP in Schlieren, Monitoring Siedlung und Ver-
kehr (2018)
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m Folgenden werden die vier kritisch belasteten Knoten detaillierter betrach-
tet und analysiert. Dabei werden zunachst die vorliegenden Grundlagen und
Studien zur Verkehrsqualitat herangezogen. Anschliessend erfolgt eine Ana-
lyse der Quell-Ziel-Beziehungen des Verkehrs im DWV auf Basis des Ver-
kehrsmodells.

Stadtplatz Schlieren

Der Stadtplatz im Zentrum von Schlieren, sudlich des Bahnhofs gelegen, ist  Lage und
als Kreisverkehr konzipiert, der den Verkehr der kantonalen RVS- ;E?;L?Sﬁg
Engstringer-, Zurcher-, Uitikoner- und Badenerstrasse zusammenfuhrt.

Das Projekt Stadtplatz Schlieren ist das Resultat des Wettbewerbs aus dem  Umgestaltung und
Jahr 2004. Im Rahmen des Projekts wurde die Badenerstrasse verlegt und ggmsg&id%
der zentrale Knotenpunkt neu gestaltet. Das Siegerprojekt Uberzeugte

insbesondere durch seinen interdisziplinaren Ansatz. Die Verlegung der
Badenerstrasse nach Norden und deren Verschwenkung machten den Bau

des Stadtplatzes, die Weiterentwicklung des Bahnhofquartiers und die

Erweiterung des Stadtparks erst mdglich. Der zuvor LSA-geregelte zwei- bis

dreispurige Knoten war auf der Badenerstrasse in beiden Richtungen

befahrbar. Die ehemalige Ringstrasse wurde zurlickgebaut und die

Uitikoner-, Zlrcher-, Engstringer- und Ringstrasse wurden zu einem

einspurigen Grosskreisel zusammengefihrt, um den Verkehr zu
entschleunigen. Dadurch ist eine oberirdische Querung der Kantonsstrasse

fur Fussganger wieder mdglich. Am Stadtplatz gibt es keine LSA, weder zur

Regelung des MIV noch fur den Fussverkehr. Damit wurde eine
fussgangerfreundliche Variante umgesetzt. Dies im Bewusstsein, dass sich

dadurch die Fahrzeit Uber den neuen Stadtplatz verlangern kann. Das

Projekt wurde unter Mitwirkung der Bevolkerung entwickelt und durch den

Stadtrat bestatigt.!

P TS
) .;”

11 Siehe auch https://www.limmattalerzeitung.ch/limmattal/region-limmattal/so-soll-das-schliere-
mer-stadtzentrum-in-zukunft-aussehen-1d.1281872.
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Abbildung 32 Luftbild Stadtplatz Schlieren vor und nach Umgestaltung (oben 2015/16, unten
2021/22)

Der Stadtplatz stellt einen zentralen Knotenpunkt flir den Strassenverkehr Verkehrliche Be-
dar. Des Weiteren stellt der Stadtplatz einen zentralen Knotenpunkt fiir den gs:;gpdge;‘u”:g';:r'
offentlichen Verkehr dar. Mehrere Buslinien (201, 302, 307, 317) sowie die

Tramlinie 2 und die LTB (Linie 20) nutzen den Grosskreisel, auf dem sich die

Haltestelle «Schlieren, Zentrum/Bahnhof» befindet. Die hohen Verkehrsauf-

kommen zu den Spitzenstunden fihren zu einer Uberlastung des

Stadtplatzes, was die Leistungsfahigkeit des Systems beeintrachtigt. Die Ka-
pazitdtsengpasse des Grosskreisels in den Spitzenstunden flihren zu

erheblichen Rickstaus auf den Knotenzufahrten. Eine Verkehrsstudie zum

Stadtplatz zeigt, dass neben dem allgemeinen Strassenverkehr

insbesondere die Busse von Engstringen kommend betroffen sind. Sie erlei-

den einen Zeitverlust von dber 4 Minuten. Ein wesentlicher Faktor fur die

Uberlastung ist das hohe Fussgangeraufkommen auf der Ringstrasse Nord.

Es flhrt zu einer erheblichen Reduzierung der Leistungsfahigkeit fir den

motorisierten Individualverkehr und beeintrachtigt bzw. verhindert den

Abfluss des MIV in die Badenerstrasse oder Ringstrasse West. Eine weitere

Untersuchung zu neuralgischen Stellen um den Stadtplatz zeigt, dass es in

den ASP aufgrund der Verkehrsiberlastungen zu Ausweichverkehren von

der Badenerstrasse hin zu den Achsen Nassackerstrasse-Freiestrasse-

Schulstrasse und Grabenstrasse-Guterstrasse-Bahnhofstrasse kommt.

Die Analysen aus dem GVM-ZH belegen, dass rund 14’000 der insgesamt  Fahrbeziehungen
25’000 Fahrzeuge, die den Stadtplatz passieren, ihr Ziel ausserhalb der ‘('gvshfgﬁ)latz
Stadt Schlieren haben. Dies entspricht einem Anteil von 56 Prozent. Es ist

zu beachten, dass die jeweilige Quelle bzw. der Start der Fahrten sowohl in

den Ortsteilen der Stadt Schlieren als auch ausserhalb der Gemeinde liegen

kann. Insbesondere auf der Ost-West-Achse (in beide Richtungen) sowie

von Suden nach Norden (von Schlieren Std und Uitikon her) ist eine hohe
Verkehrsfrequenz auf dem Stadtplatz zu verzeichnen. Der Verkehr von Nor-

den bzw. von Ober-/Unterengstringen kommend hat zu etwas mehr als der

Halfte das Stadtgebiet Schlieren als Ziel. Die restlichen Fahrzeuge verkeh-

ren in dhnlichen Anteilen in Richtung Westen und Siden. Darlber hinaus
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zeigen die Modelldaten, dass rund 1’000 Fahrzeuge aus der Gemeinde Ur-
dorf Uber die Stationsstrasse zur sidlichen Zufahrt des Stadtplatzes gelan-
gen. Dies entspricht nicht den festgelegten Funktionen des Strassennetzes.

Stadtplatz Zufahrt Engstringerstrasse

Stadtplatz Zufahrt Zurcherstrasse

Schlieren Nord/Unterengstringen

Unterengstringen
300

Schlieren Nord
Dietikon/
- Urdorf i
Dietikon/Urdorf Schlieren Ost Zurich Schlieren West
1000 0 2700
Schlieren Ost/
Zirich
Schlieren Std Schlieren Std
=
1300 ua 400
Uitikon/Urdorf S, Uitikon/Urdorf
=
|
(%) 25
= ysU
3 ‘,'_'\B‘Ghe
Ringstrasse
Stadtplatz Zufahrt Uitikonerstrasse § Stadtplatz Zufahrt Ringstrasse
)
3
Unterengstringen/Schlieren/Zurich % Unterengstringen/Zirich
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300
Uitikon/Urdorf

Abbildung 33 Verkehrsstrome am Knoten Stadtplatz (DWV, 2019, gerundet)
Die wesentlichen Erkenntnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

— Der Stadtplatz ist insbesondere fir Ziele ausserhalb der Stadt von Rele-
vanz.

— Auf der Ost-West-Achse hat nur jedes zweite bis dritte Fahrzeug
Schlieren als Ziel.

— Verkehrsbeziehungen aus stdlicher Richtung haben zu einem grossen

Teil Ziele ausserhalb der Stadt Schlieren, primar in Richtung Norden,
sekundar in Richtung Osten.
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— Verkehrsbeziehungen aus nérdlicher Richtung haben zu rund 55 % die
Stadt Schlieren als Ziel. Die restlichen Fahrzeuge verkehren zu &hnlichen
Anteilen in Richtung Westen und Suden.

— Rund 1’000 Fahrzeuge pro Tag mit Quelle ausserhalb Schlierens verkeh-
ren via Stationsstrasse aus sudlicher Richtung tUber den Knoten.

Die Untersuchung neuralgischer Stellen um den Stadtplatz aus dem Jahr  Ausweichverkehr
20222 zeigt, dass die Verkehrsbelastung Richtung Westen in der ASP weit f‘/iiigh”ri[jber_
mehr als 20 % der ganztaglichen Mengen betragt. Ein signifikanter Anteil  Iastung

dieser Verkehrsbelastung wird Uber die Achse Nordring-Gubristtunnel-
Unterengstringen mit Zielen fast ausschliesslich im lokalen Umfeld generiert.

Dies fuhrt zu Ausweichverkehr von der Badenerstrasse hin zu den Achsen
Schulstrasse-Freiestrasse-Nassackerstrasse und Grabenstrasse-

Glterstrasse-Bachstrasse.

Neben der Schwachstelle im Strassenverkehr hinsichtlich der Schwachstellen
Leistungsfahigkeit stellt der Knoten eine Schwachstelle im Velonetz von

Schlieren dar (vgl. Kapitel 3.9). Zudem besteht ein sehr hoher Problemdruck

fur die Fahrzeitverluste des OV auf Strassen (vg. Kapitel 3.11).

Bern-/Engstringerstrasse

Der Knoten Bern-/Engstringerstrasse (HLS/RVS) befindet sich nérdlich des  Lage und raumli-
Stadtplatzes und ist durch die Engstringerstrasse verbunden. Der Knoten " Einbettung
Bern-/Engstringerstrasse ist ein LSA-Knoten mit jeweils drei Vorsortierstrei-

fen pro Zufahrt. Alle Abbiegebeziehungen sind méglich. Im kommunalen

Richtplan Siedlung und Landschaft der Stadt Schlieren ist festgehalten, dass

der Knoten Bern-/Engstringerstrasse ein offentlicher Freiraum im Siedlungs-

gebiet ist. Die Bernstrasse ist als stadtvertraglicher Strassenraum mit hoher

Kapazitat zu entwickeln. Dabei ist die Querung der Bernstrasse sicherzustel-

len.

Durch die Realisierung der Limmattalbahn auf der Zlrcherstrasse-Baden-  Geplante Erhdhung
erstrasse soll der Durchgangsverkehr in Ost-West-Richtung verlagert und s:irtLe'St“”gSfah'g'
grundsatzlich Uber die Bernstrasse abgewickelt werden. Um die Leistungs-

fahigkeit zu erhéhen, ist ein Ausbau der Engstringerkreuzung erforderlich.

Der Regierungsrat hat das Bauprojekt im Oktober 2024 bewilligt und festge-

setzt. Gegen diesen Beschluss ist der Rechtsweg beschritten worden. Der

fur Ende 2025 geplanten Baubeginn muss somit um mindestens ein Jahr

verschoben werden. Die Bauzeit betragt rund zweieinhalb Jahre.

12 Verkehrsaufkommen Schlieren — Spinnenanalysen (Abendspitze) neuralgischer Strassenab-
schnitte, 23.04.2022
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Abbildung 34 Luftbild Bern-/Engstringerstrasse

Der Knoten stellt das Portal zu Schlieren aus dem Norden dar. Knapp die  Fahrbeziehungen
Halfte der Fahrzeuge, die den Knoten von Norden anfahren, verbleiben im ;’; '(Eg%r_'gge)’rkno'
Stadtgebiet von Schlieren. 2’000 Fahrzeuge, die von Osten an den Knoten

kommen, biegen links ab und verbleiben im Stadtgebiet. Aus 6stlicher, wie

auch aus westlicher Richtung dient der Knoten vor allem dem Durchgangs-

verkehr (Ost-West, Ost-Nord und West-Nord). Ausnahmen bilden die Fahr-

beziehungen aus westlicher Richtung mit Ziel norddstliches Stadtgebiet

(3’100 der 6’900 Fahrzeuge verbleiben im norddstlichen Teil) sowie Fahrt-

beziehung aus dstlicher Richtung mit Ziel Schlieren Zentrum/Sud (die Belas-

tung in Richtung Uitikon ist vernachlassigbar). Aus sudlicher Richtung ist

insbesondere die Fahrtrichtung Nord von Bedeutung. 6’000 der 6’800 Zu-

fahrten von Suden verlassen Schlieren Uber den Knoten Bern-/Engstrin-

gerstrasse — davon jedes zweite Fahrzeug in Richtung Norden. Aus den Mo-

delldaten ist zudem ersichtlich, dass rund 400 Fahrzeuge aus der der Ge-

meinde Urdorf via Stationsstrasse und 700 Fahrzeuge via Kesslerstrasse

Uber den Stadtplatz zur sidlichen Zufahrt des Knotens Bern-/Engstrin-

gerstrasse gelangen. Dies entspricht nicht den festgelegten Funktionen des
Strassennetzes.

Seite 60



Gesamtverkehrskonzept
GVK Schlieren mit Fokus auf
problematische Knoten

Bern-/Engstringerstrasse Zufahrt Engstringerstrasse Nord

Schlieren Nord /

Bern-/Engstringerstrasse Zufahrt Bernstrasse Ost
Unterengstringen

Unterengstringen
2500
Schlieren Nord
Dietikon/
Dietikon/
Urdorf Zirich Ur:;):o Schlieren Nordwest
1200 800
2600 Schlieren Nordost/
11000, .
Zurich
3000
Schlieren ZentryfMm / Stid
m Schlieren Zentrum / Stid
@
E
3
1400 %
Uitikon/Urdorf &

Bernstrasse
Bernstrasse

200

Uitikon/Urdorf
Bern-/Engstringerstrasse Zufahrt Engstringerstrasse Sid

519%““"“8%“3
I

Unterengstringen/Schlieren/Zirich

3400

Bern-/Engstringerstrasse Zufahrt Bernstrasse West

Unterengstringen/Zlrich
2600
Schlieren Nord
— 200
Dietikon/
Urdorf 'Schlieren Nordwest Schlieren Nordo Ziirich st Ziirich
1200 200 1400 3800
Dietikon/ Urdorf/
Schlieren Nordwest
6800
Schlieren Zentrum/Sud /
Uitikon / Urdorf

300

Abbildung 35 Verkehrsstrome am Knoten Bern-/Engstringerstrasse (DWV, 2019, gerundet)

— Verkehrsbeziehungen aus nérdlicher Richtung haben zu knapp 50 % die
Dietikon/Urdorf.

Uitikon/Urdorf
Die wesentlichen Erkenntnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:
Stadt Schlieren als Ziel, zweitwichtigste Fahrtbeziehung geht in Richtung

das Stadtgebiet.

— Verkehrsbeziehungen aus sudlicher Richtung verlassen zu knapp 90 %
— Auf der Ost-West-Achse verlassen knapp 2/3 das Stadtgebiet wieder auf
der Ost-West-Achse oder in Richtung Unterengstringen.

— Ca. 30 % der Fahrzeuge aus Richtung Osten haben Schlieren als Ziel,
der Grossteil biet links ab, um ins Zentrum zu gelangen.
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Die Analyse des Kantons Zurich zeigt, dass der Knoten in der Abendspitze  Schwachstellen
eine kritische Auslastung aufweist. Die Engstringerstrasse ist eine Velo-
hauptverbindung, jedoch fehlt Veloinfrastruktur in Fahrtrichtung Nord (vgl.

Kapitel 3.9). Auf der Bernstrasse verlauft eine geplante Velonebenverbin-

dung.

Kesslerplatz

Der Kesslerplatz befindet sich im Stidwesten des Stadtgebiets. Beim Kess-  Lage und raumli-
lerplatz kommen die beiden RVS Badenerstrasse (Verbindung von/nach  cNé Einbettung
Dietikon und Urdorf Nord) und Kesslerstrasse/Urdorferstrasse (Verbindung

von/nach Urdorf Zentrum) zusammen. Im Rahmen des Baus der LTB, 2.

Etappe, wurde eine Umgestaltung vorgenommen. Der Knoten ist mit einer
Lichtsignalanlage ausgestattet. Im Agglomerationsprogramm Limmattal 5.

Generation (AP 5G) wurde das BGK Kessler-/Urdorferstrasse als Mass-

nahme aufgenommen, welches am Kesslerplatz endet. Weiter wurde im

kommunalen Richtplans Siedlung und Landschaft der Stadt Schlieren fest-

gehalten, dass der Kesslerplatz ein 6ffentlicher Freiraum im Siedlungsgebiet

ist. Dazu soll dieser als Platz entwickelt werden, in diesem Zusammenhang

ist auch die Siedlungsentwicklung rund um den Kesslerplatz (z.B. Gestal-

tungsplan Kesslerplatz) zu erwahnen.

Abbildung 36 Luftbild Kesslerplatz

Die Fahrbeziehungen von Ost nach West verteilen sich am Kesslerplatz un-  Fahrbeziehungen
gefahr zu gleichen Teilen auf die Badener- und die Kesslerstrasse bzw. nach E"Gavﬁszsﬁirp'atz
Dietikon und Urdorf. Der Verkehr aus Westen via Kesslerplatz hat primar die

Stadt Schlieren zum Ziel. 7’500 der insgesamt 10'900 Fahrzeuge von Wes-

ten verbleiben innerhalb der Stadt Schlieren.
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Abbildung 37 Verkehrsstrome Knoten Kesslerplatz (DWV, 2019, gerundet)
Die wesentlichen Erkenntnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

— Der Grossteil des Verkehrs aus westlicher Richtung hat das Ziel Stadtge-
biet Schlieren.

— Fur die Verkehrsbeziehung in Richtung Westen sind die Verbindungen
nach Dietikon sowie die Verbindung nach Urdorf von ahnlicher Bedeu-
tung. Leicht mehr Fahrzeuge verkehren weiterhin auf der Badenerstrasse
als auf der Kessler-/Urdorferstrasse.
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Der benachbarte Knoten Badener-/Storchenstrasse, westlich des Kessler-  Schwachstellen
platzes, war im Jahr 2021 ein Unfallschwerpunkt (USP). Entlang der Baden-

erstrasse, einer kantonalen Nebenverbindung fir den Veloverkehr, flihrt

keine Veloinfrastruktur (Kapitel 3.9)

Uberland-/Bernstrasse

Der Knoten Uberland-/Bernstrasse stellt eine Kreuzung zweier Hauptver-  Lage und raumii-
kehrsstrassen dar, welche durch eine Lichtsignalanlage geregelt wird. Auf-
fallig sind die zahlreichen Querungsstellen fur den Fussgangerverkehr.

che Einbettung

Abbildung 38 Luftbild Bern-/Uberlandstrasse

Der Knoten Bern-/Uberlandstrasse hat fir Fahrzeuge mit Ziel Schlieren so-  Fahrbeziehungen
wie fiir Fahrzeuge, die das Stadtgebiet im Norden oder Osten verlassen, }'L'Jabz:;:;zgt?:srge
eine ahnliche Bedeutung. Rund 50 % aller Fahrzeuge haben Ziel in Schlie- (Gvm-zH)

ren, der stadtgebietsquerende Verkehr teilt sich ahnlich nach Unterengstrin-

gen und Zirich auf. 4’100 Fahrzeuge, die von Westen an den Knoten fahren,

verlassen Schlieren auch im Westen wieder.
Bern-/Uberlandstrasse

Unterengstringen/Zirich
2500

nstrasse

Uberlandstrasse  Bern ch

3500

Dietikon

Urdorf

300
Uitikon/Urdorf

Abbildung 39 Verkehrsstrome am Knoten Bern-/Uberlandstrasse (DWV, 2019, gerundet)

Die wesentlichen Erkenntnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

— Rund jedes zweite Fahrzeug hat das Stadtgebiet Schlieren als Ziel.
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— Die stadtgebietquerenden Fahrzeuge verkehren leicht haufiger in Rich-
tung Stadt Zurich als in Richtung Norden. Fir Verkehr in Richtung Stiden
ist der Knoten von geringer Bedeutung.

— Fir die Beziehung Dietikon-Urdorf ist der Knoten von Bedeutung.

Starken

Schwachen

Stadt Schlieren ist gut ans Nationalstras-
sennetz angeschlossen

Schlieren ist durch ibergeordnetes Netz
optimal mit Region und Nachbargemein-
den vernetzt (HVS und RVS)

Kritische Verkehrsbelastungen und Uberlastun-
gen in den ASP

Knoten:

Stadtplatz (Uberlastung)

Knoten Engstringer-/Bernstrasse
Kesslerplatz
Bern-/Ueberlandstrasse

Verbindungen:

Badenerstrasse zwischen den Kreuzungen
Kesslerstrasse und Goldschlagistrasse

Bernstrasse zwischen den Kreuzungen Uber-
landstrasse und Rietbachstrasse
Uberlandstrasse ab der Kreuzung Bernstrasse
bis nach Glanzenberg in Dietikon

Engstringerstrasse ab der Kreuzung Bern-
strasse bis ins Zentrum von Unterengstringen

Hohe Verkehrsbelastungen auf dem kommunalen
Strassennetz:

Goldschlagistrasse (Guterstrasse bis Baden-
erstrasse)

Freiestrasse (Salmenplatz bis Stations-
strasse)

Rditistrasse

Gasometerstrasse

Siedlungsorientierte Quartierstrassen sind
Uberwiegend verkehrsberuhigt (T30, Be-
gegnungszonen).

Siedlungsvertraglichkeit auf Ortsdurchfahrt (Zir-
cherstrasse-Badenerstrasse und Engstrin-
gerstrasse) kritisch

Ausweichverkehr aufgrund Uberlastungen des
Ubergeordneten Netzes (insbes. Stadtplatz) auf
kommunales Strassennet

Nassacker-Freiestrasse-Schulstrasse-Son-
nenhofstrasse

Grabenstrasse-Glterstrasse-Bachstrasse
Wiesenstrasse

Brandstrasse

Rutistrasse

Stationsstrasse

Kampstrasse

Schmale Strassenquerschnitte und Einengungen
kénnen insbesondere in Verbindung mit Aus-

weichverkehr situativ Hindernisse darstellen und
die Verkehrssicherheit punktuell beeintrachtigen.

Tabelle 11 Resultat Analyse MIV
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Parkierung

Im Stadtgebiet stehen fir den motorisierten Individualverkehr verschiedene
offentlich zugangliche Parkierungsanlagen zur Verfiigung, die sich im Besitz
der Stadt Schlieren sowie von Privaten befinden. Die Parkierungsanlagen
befinden sich insbesondere im Zentrum und bei Sport- und Freizeiteinrich-
tungen sowie bei wichtigen Einkaufsmaoglichkeiten (siehe Analyseplan An-
hang A1). Die Kapazitaten der relevanten Parkierungsanlagen sind in Ta-
belle 12 aufgeflhrt. Angaben zu den Auslastungen der jeweiligen Anlagen
liegen nicht vor. Weiter gibt es verschiedene kleinere private Parkierungsan-
lagen, die 6ffentlich zuganglich sind.

Parkierungsanlage / Standort Kapazitaten (6ff. zugéangliche PP)
Parkanlage Chambweg (Schlieremer Berg) 15
Einkaufszentrum Wagi Shopping 157
Stadtplatz Ost (Zirrcherstrasse) 24
Parkhaus Parkside (Bahnhof Schlieren) 71
Parkhaus Lilie Zentrum 150
Tennisplatz (Unterrohr) 30
Sportanlage Zelgli 100
Parking Talacker (Engstringerstrasse) 53
Spital Limmattal 255
Bernstr./Wasserfahrer, 25
Parkplatz Bauhaus 105

Tabelle 12 Kapazitaten der relevantesten 6ffentlich zugéanglichen Parkierungsanalgen im Be-
sitz der Stadt Schlieren sowie von Privaten (Quelle: Angaben Betreiber, Stadtpoli-
zei Schlieren und Parking.ch)

Des Weiteren sind auf dem Stadtgebiet diverse Strassenabschnitte mit
Strassenparkierung vorhanden, welche durch blaue und weisse Parkzonen
gekennzeichnet sind. Die Stadt Schlieren verfiigt insgesamt Giber rund 1’000
Parkfelder in der blauen Zone sowie weitere 350 weiss markierte Parkfelder
(Stand Frihling 2024). Im Januar 2024 wurden die Parkgebuhr sowie die
maximale Parkdauer der weissen Parkfelder den gegebenen aktuellen Tari-
fen und Zeiten angepasst. Durch die Anpassungen werden neu drei Parkka-
tegorien ausgewiesen. Zur zeitlichen Vereinheitlichung wurden die maxima-
len Parkzeiten in der Nacht analog zu den Blauen Parkplatzen bzw. den
Dauerparkkarten festgelegt. Tagsuber gelten unterschiedliche maximale
Parkdauern in den verschiedenen Parkkategorien.

Die Verordnung uber das unbeschrankte Parkieren in Blauen Zonen (1998)
besagt, dass Inhaber einer entsprechenden Parkkarte an speziell signalisier-
ten Ortlichkeiten zeitlich unbeschrankt parkieren dirfen. Die Bewilligungsge-
blhren betragen je nach Berechtigungsart und Fahrzeug zwischen 34 und
CHF 101 pro Monat. Zudem kénnen Tages- und Wochenbewilligungen fir

Offentlich zugéangli-
che Parkierung

Dauerparkierung
mit Parkkarten
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jeweils CHF 5 bzw. 15 ausgestellt werden. Seit 2024 besteht zudem die
Méglichkeit, diese digital zu 16sen.

Im Jahr 1994 wurde eine Verordnung lUber das nachtliche Dauerparkieren
auf o6ffentlichem Grund erlassen. Gemass dieser Verordnung ist das regel-
massige Abstellen von Fahrzeugen aller Art auf 6ffentlichem Grund wahrend
der Nachtzeit nur mit einer behdrdlichen Genehmigung zulassig. Die Bewil-
ligung wird allen Fahrzeugbesitzer/innen erteilt, die aufgrund fehlender al-
ternativer Parkierungsmdglichkeiten auf das nachtliche Dauerparken auf 6f-
fentlichem Grund angewiesen sind. Das nachtliche Dauerparkieren auf 6f-
fentlichem Grund ist kostenpflichtig. Fur die Bewilligung sind Gebuhren zu
entrichten, welche sich nach dem Fahrzeugtyp richten. Die Gebuhr belauft
sich auf CHF 34-90 pro Monat. Seit Marz 2024 ist das gebUhrenfreie Parken
in der Nacht und an den Wochenenden nicht mehr moglich.

Die Bau- und Zonenordnung (1996) trifft Regelungen zum Bedarf an Abstell-
platzen fir Personenwagen und Fahrrader auf privatem Grund. Die erforder-
liche Anzahl an Abstellplatzen wird in Abhangigkeit von der Nutzungsart
(Wohnen, Dienstleistung/Laden oder Industrie/Gewerbe) sowie der Anzahl
an Arbeitsplatzen ausgewiesen. Die Pflichtparkplatzzahl ist abhangig von
der Guteklasse der Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr. Zusatzlich
regelt die BZO die Erstellungspflicht fir Besucherparkplatze und Parkplatze
fur Betriebsfahrzeuge. Die Hoéchstparkplatzzahl bzw. das Parkplatzmaxi-
mum entspricht 10 % mehr als die Pflichtparkplatzzahl. Es besteht keine
Méglichkeit zur Erstellung autoarmer Siedlungen.

Giiterverkehr

Die Industriezonen der Stadt befinden sich im ndrdlichen Teil der Stadt,
hauptsachlich nérdlich der Gleise entlang der Bernstrasse (HVS). Dadurch
verfugen die Industriegebiete Uber einen unmittelbaren Anschluss ans uber-
geordnete Strassennetz. Zusatzlich gibt es in Schlieren eine Industriezone
zwischen Gleistrasse und Zircherstrasse im Osten der Stadt. Dieses Gebiet
ist via Zurcherstrasse und Stadtplatz Schlieren ans Gbergeordnete Netz an-
geschlossen.

Gemass den kantonalen und regionalen Grundlagen (KRP, RRP) gibt es mit
der Anlage zur Kiesaufbereitung und zum Aushubumschlag im Gebiet
Schlieren/Unterengstringen eine Einrichtung, die einen bedeutenden Giter-
verkehr in Schlieren erzeugt. Im Nordwesten der Stadt sind dariber hinaus
zwei Anlagen/Vorhaben zur Ver- und Entsorgung geplant (Horizontalfilter-
brunnen mit Pumpwerk im Zelgli und Wassertransportleitung zur kantonalen
Transportleitung). Um die Schienenerschliessung der Arbeitsplatzgebiete
Schlieren Gaswerk und Reitmen zu erhalten, sind im RRP die vorhandenen
Anschlussgleise fiir den Glterumschlag regional festgelegt.

Die Bernstrasse von der Stadt Zirich via Schlieren nach Dietikon stellt eine
Ausnahmetransportrouten des Typs | dar. Die Strasse muss damit folgende
Bedingungen erflllen: min. 5.20 m lichte Ho6he, min 7.50 m lichte Breite, To-
talgewicht von max. 480 t und Achslast von max. 30 t. Im Zusammenhang
mit dem Ausbau des Gasometerknoten ist die Linienfiihrung zu Gberprifen.

Nachtliches Dauer-

parkieren

Private Parkierung

Standort Industrie-

zonen

Einrichtung Guter-

verkehr

Ausnahmetrans-

portrouten
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Starken

Schwachen

Industriezone grdsstenteils direkt durch HVS-
Netz erschlossen.

Vereinzelte Industriegebiete insbes. in
Schlieren Stidost nicht direkt ans HVS/HLS-
Netz angeschlossen (Erschliessung bedingt

teilweise Fahrt via Stadtplatz)

Tabelle 13

Resultat Analyse Giterverkehr

Laufende und geplante Projekte

Auf dem Stadtgebiet sind verschiedene Infrastrukturprojekte geplant oder
bereits in Realisierung. Diese werden voraussichtlich identifizierte Schwa-

Laufende und ge-
plante Projekte

chen im Ist-Zustand verbessern (Erarbeitungsstand April 2024). Auf dem
Ubergeordneten Strassennetz gibt es folgende Strassenbauprojekte:

Strasse, Abschnitt

Temporegime, wei-
tere Massnahmen

Projektstand

Kurzer Beschrieb

Bemerkungen

(Richtplan)
BGK Gold- Velobahn, Velo Erarbeitung BGK Velobahn von Wie- Im AP 5 angemeldet
schlaigstrasse Hauptroute, senstrasse bis Bern-
strasse, Velohaupt-
route bis Baden-
erstrasse, Klimaan-
passung
Wiesenstrasse, Bhf Velobahn Vorstudie im Ab- Velobahn mit Teil- Im AP 3
Schlieren bis Gold- schluss sperrung fur MIV
schlagistrasse
Bahnhofplatz Nord, Begegnungszone Vorstudie in Erarbei- Vom Bahnhof Nord Im AP 2

Wiesenstrasse bis
Engstringerstrasse

tung

bis zur Engstin-
gerstrasse wird eine
Begegnungszone mit
Baumen und Durch-
gangsqualitat erar-
beitet

Wagistrasse

Tempo 30, Begeg-
nungszone prifen

Masterplan, im 2025
Machbarkeitsstudie
vorgesehen

Im Rahmen eines
Gestaltungsplan wird
Umgestaltung ge-
pruft. Tempo 30 oder
Begegnungszone,
ev. in Einbahnregime

Sudstrasse West und
Knotenbereich Gaso-
meterstrasse

Tempo 30, Gehweg

Uberlegungen

Tempo 30 und Geh-
weg wird geprift

Velobahn im AP 5

Brandstrasse

Tempo 30, vorerst
temporar

Vorstudie vorhanden,
nachster Schritt §13

Neu Gestaltung zur
Umsetzung T30

Steg lber Limmat,
Lebendige Limmat

Im kommunalem

Richtplan als Fuss-
verbindung, zu pri-
fen Fuss- und Velo

Mit Charta genehmigt

Umsetzung mit Le-
bendiger Limmat

Im AP 5 angemeldet

Gaswerkareal

Bessere OV Anbin-
dung

Prifen bessere An-
bindung mit VBZ

Um das Gaswerka-
real, besser zu errei-
chen, soll eine Ver-
bindung zur Zr-
cherstrasse gepruft
werden
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Grabenstrasse

Zone 30, vorerst tem-
porar

Bauprojekt vorhan-
den

Baustart im 2026 vor-
gesehen

Guterstrasse bis
Goldschlagistrasse

Zone 30, vorerst tem-
porar

Studie vorhanden

Zur Zeit temporar mit
Tempo 30 signalisiert

Spitalstrasse

Zone 30

Ausfuhrungsprojekt
vorhanden

Baustart im 2026 vor-
gesehen

Rutistrasse

Wanderweg, Velo-
weg

Studie zu erarbeiten

Ab 2029 vorgesehen

Freiestrasse, Nass-
acker bis Kess-
lerstrasse

Studie zur Umgestal-
tung

Studie zu erarbeiten

Ausloser Werkleitun-
gen

Kampstrasse

Studie zur Umgestal-
tung

Ausléser Werkleitun-
gen

Polizei méchte Ein-
bahn einfiihren

Schulstrasse, Ahorn-
weg bis Floh-
rebenstrasse

Studie zur Umgestal-
tung, Velohauptverbi-
dung

Ausléser Werkleitun-
gen

Tempo 30, ungenu-
gend

Obere Bachstrasse

Zone 30, Sackgasse

Ausloser Werkleitun-
gen ab 2029

Alter Zirichweg

Studie zur Umgestal-
tung

Ausloser Belagssa-
nierung ab 2030

Kesslerplatz

Studie fir Stadtein-
gang West

Studie in Erarbeitung

Koordination mit
BKG Kesslerstrasse
(Kanton)

Tabelle 14

Laufende Projekte Schlieren, in Blau = geplant (Stand September 2025)
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4. Herausforderungen

Im Folgenden werden die wesentlichen verkehrlichen Herausforderungen fir
die Stadt Schlieren aufgefiihrt. Diese leiten sich aus der Verbindung der Ana-
lyse der Ist-Situation mit der Nachfrageprognose und den Entwicklungs-
trends ab. Grundsatzlich bestehen Herausforderungen entweder dort, wo
Schwéchen im Ist-Zustand identifiziert wurden, oder dort, wo die Trendent-
wicklung und Prognose bestehende Starken gefahrdet oder neue Schwa-
chen schafft. Im Folgenden werden die wesentlichen verkehrlichen Heraus-
forderungen im Bereich Verkehr und Mobilitat fir die Stadt Schlieren aufge-
fahrt:

— Verkehrsmittelwahl

Der MIV-Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen im Quell-, Ziel- und Bin-
nenverkehr von Schlieren ist trotz der hohen Siedlungsdichte, der kurzen
Distanzen zu den Nachbargemeinden sowie der guten OV-Erschliessung
vergleichsweise hoch. Auch auf den Relationen zu den dicht besiedelten
Gebieten im Limmattal, wie der Stadt Zirich, Dietikon oder Urdorf, die
durch das S-Bahn-Angebot und die LTB optimal durch den OV erschlos-
sen sind, ist ein substanzieller MIV-Anteil vorhanden. Die attraktiveren
MIV-Reisezeiten gegeniiber dem OV auf vielen Relationen sowie die Ver-
fugbarkeit von privaten und 6ffentlichen Parkierungsmaoglichkeiten in der
Stadt Schlieren begunstigen die Nutzung des MIV. Die LTB hat die Defi-
zite im OV nur teilweise geldst, da beispielsweise die OV-Gliteklasse oder
die OV-Reisezeiten kaum bis nicht optimiert wurden. Der Bahnhof Urdorf
liegt zwar auf Schlieremer Stadtgebiet, ist fir die Stadt Schlieren jedoch
aufgrund der Lage und Erschliessung sowie des OV-Angebots nur von
untergeordneter Bedeutung.

— Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit in der Stadt Schlieren ist insbesondere entlang
der Ubergeordneten Strassen durch einen Unfallschwerpunkt sowie di-
verse weitere Unfallhaufungsstellen beeintrachtigt. Das Ubergeordnete
Strassennetz verlauft direkt durch das Siedlungsgebiet und wirkt dadurch
fur die Bevdlkerung sowie fiur Beschaftigte als verkehrsgepragte Zasur.
Diese muss flr das Erreichen von relevanten Zielen gequert werden. Die
Verkehrssicherheit entlang der stark befahrenen kantonalen Verkehrs-
achsen ist somit nicht nur fir den motorisierten Individualverkehr, son-
dern insbesondere auch fir Zufussgehende und Velofahrende beein-
trachtigt. Auch verschiedene Schulwege sind davon betroffen. In den
Quartieren wird die Verkehrssicherheit durch verkehrsberuhigte Quar-
tierstrassen optimiert.

— Stark belastete bis iiberlastete Knoten
Die Stadt Schlieren verzeichnet an einigen Verkehrsknoten eine hohe
Auslastung zu den Spitzenstunden. Teilweise sind diese bereits liberlas-
tet. Die punktuelle Uberlastung wirkt sich negativ auf das Gesamtver-
kehrssystem auf den entsprechenden Strassen sowie auf die umliegen-
den Quartiere aus. Die Zuverlassigkeit und Punktlichkeit des strassen-
gebundenen OV wird durch die Riickstaue stark beeintrachtigt, was die
Attraktivitat und Qualitat des OV deutlich reduziert. Auch fir die Ubrigen

Identifizierte Kern-
herausforderungen
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Nutzerinnen und Nutzer der Strassen, beispielsweise flir Blaulichtorga-
nisationen oder auch fiir Velofahrende, kann die Uberlastung durch den
motorisierten Individualverkehr negative Auswirkungen haben. Dazu
zahlen unter anderem Zeitverlust, Sicherheit und Attraktivitat. Die Ana-
lyse hat zudem ergeben, dass der MIV bei Uberlasteten Knoten das
Strassennetz nicht entsprechend den vorgesehenen Funktionen nutzt.
Einerseits wird die Bernstrasse (HVS) von einem Teil des Ost-West-
Durchgangsverkehrs nicht genutzt, stattdessen wird die Zircherstrasse-
Badenerstrasse (RVS) durch das Zentrum befahren. Andererseits wer-
den verschiedene kommunale Strassen von orts- oder quartierfremdem
Verkehr zur Umfahrung von kritisch ausgelasteten Knoten genutzt.
Dadurch wird die Aufenthalts- und Lebensqualitat sowie die Verkehrssi-
cherheit in den Wohnquartieren z.T. stark beeintrachtigt.

— Infrastruktur Fuss- und Veloverkehr

Die Ubergeordneten Verkehrsinfrastrukturen, insbesondere die Kantons-
strassen und das Bahntrassee, stellen fiir den Fuss- und Veloverkehr
aufgrund der damit verbundenen Trennwirkungen bedeutende Barrieren
dar. Dies erschwert die Entwicklung eines feinmaschigen und attraktiven
Netzes fir den Fuss- und Veloverkehr. Insbesondere im Veloverkehr er-
offnet die direkte Anbindung an die Nachbargemeinden durch die ge-
plante kantonale Velobahn jedoch vielversprechende Moglichkeiten fir
die Férderung und Entwicklung. Zum aktuellen Zeitpunkt gibt es jedoch
noch verschiedene Schwachstellen im Velonetz, die es zu beheben gilt.
Im Fussverkehr stellt insbesondere die Schulwegsicherheit eine Heraus-
forderung dar, welche in die Fusswegplanung zu integrieren ist.
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5.1

Ziele und strategische Stossrichtungen

Die Gesamtverkehrsstrategie der Stadt Schlieren besteht aus einer Gberge-
ordneten, gesamtverkehrlichen Zielsetzung sowie einzelnen, darauf abge-
stimmten Zielen und strategischen Stossrichtungen fir die jeweiligen Mobi-
litdts- und Verkehrsthemen.

— Die verkehrlichen Ziele geben Aufschluss Uber die grundlegende Ausrich-
tung des Handelns bzw. der Planung.

— Die strategischen Stossrichtungen zeigen auf, mit welchen Mitteln die de-
finierten Ziele erreicht werden sollen.

Die Gesamtverkehrsstrategie basiert inhaltlich auf den Zielsetzungen der
Ubergeordneten Planungsinstrumente (vgl. Kapitel 2.1), sowie auf der Ana-
lyse des Ist-Zustandes und der Entwicklungsprognose (vgl. Kapitel 3) und
den daraus abgeleiteten Herausforderungen (vgl. Kapitel 4) hergeleitet.

Gesamtverkehrliche Zielsetzung

Die Stadt Schlieren verfugt Uber ein siedlungsvertragliches Verkehrssystem.
Die Mobilitat wird zunehmend auf umweltschonende und flacheneffiziente
Mobilitatsformen verlagert. Die Stadt treibt diesen Prozess aktiv voran und
nimmt eine Vorbildrolle ein.

Ein siedlungs- und umweltvertragliches Gesamtverkehrssystem stellt sicher,
dass die Lebens- und Aufenthaltsqualitdten entlang der Verkehrsinfrastruk-
turen erhalten oder verbessert werden. Zudem werden negative Auswirkun-
gen auf die Umwelt sowie auf die Umfeldnutzung und das soziale Leben
reduziert. Insbesondere der Fuss- und Veloverkehr sowie der 6ffentliche
Verkehr spielen in diesem Zusammenhang eine zentrale Rolle. Die hohe
Verkehrsbelastung auf den Strassen stellt in Schlieren bereits heute eine
grosse Herausforderung dar. Insbesondere in den Spitzenzeiten ist das
Strassennetz sowie einzelne relevante Knotenpunkte stark be- bis Uiberlas-
tet. Ein grundlegender Ausbau des Strassennetzes ist insbesondere in dicht
bebauten Siedlungsgebieten wie in Schlieren weder realistisch noch er-
wunscht. Kinftig soll deshalb die Verkehrsbelastung durch den MIV gegen-
Uber dem heutigen Niveau nicht weiter ansteigen. Der prognostizierte Mehr-
verkehr wird folglich primar lber den Fuss- und Veloverkehr sowie den OV
abgewickelt und auch heute mit dem MIV zurtckgelegte Personenwege gilt
es vermehrt auf den Fuss- und Veloverkehr und den OV zu verlagern.

Folgende quantifizierbaren Zielwerte werden dazu fiur den Quell-, Ziel- und
Binnenverkehr von Schlieren mit dem Horizont 2040 festgelegt.

— Stabilisierung der Verkehrsnachfrage des MIV auf heutigem Niveau
Die absolute Gesamtanzahl der mit dem MIV zurlickgelegten Personen-
wege bleibt im Vergleich zum Ist-Zustand méglichst unverandert. In der
Gesamtheit von bestehenden und neuen Wegen findet im MIV somit
keine Verkehrszunahme statt.

— Erhéhung der OV-Anteile um rund 10 Prozentpunkte
Insgesamt wird kiinftig knapp jeder dritte Weg von, nach oder in Schlieren
mit dem o6ffentlichen Verkehr zuriickgelegt. Auf den Relationen zwischen

Gesamtverkehrli-
che Zielsetzung

Quantitative Ziel-

setzungen
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Schlieren und den Limmattalgemeinden nimmt der Anteil des 6ffentlichen
Verkehrs deutlich zu und betragt rund 35 Prozent (Bi-Modal Split Ziel
KGVK 2030, 30 Prozent). Die Relationen auf der linken Limmatseite bzw.
entlang der LTB sowie von/nach Stadt Zirich leisten einen Gberproporti-
onalen Beitrag zur Zielerreichung. Mindestens die Halfte des Verkehrszu-
wachses, der nicht auf den Fuss- und Veloverkehr entfallt, wird durch den
OV ubernommen (Ziel RRP 2030).

— Erhohung der Veloverkehrsanteile
Die absoluten Wege im Veloverkehr nehmen im Verhaltnis zum Ist-Zu-
stand generell um mindestens 50 % zu. Der Quell-/Zielverkehr zu den di-
rekten Nachbargemeinden im Limmattal und insbesondere zur Stadt Zu-
rich tragt Gberproportional zu dieser Entwicklung bei. Im Binnenverkehr
wird kiinftig mindestens jeder dritte Weg mit dem Velo zurtickgelegt.

Die festgehaltenen quantitativen Zielwerte sind mit den Ubergeordneten Mo-
dal Split Zielsetzungen vereinbar. Bei der Erarbeitung der Zielsetzungen
wurden sowohl die Vorgaben des kantonalen GVK als auch die des RRP fir
den Horizont 2030 berlcksichtigt und weiterentwickelt (vgl. Kapitel 2.1). Auf-
grund der raumlichen Lage und geographischen Einbettung der Stadt Schlie-
ren im Limmattal sowie der verkehrlichen Entwicklungen im Bereich OV und
Veloverkehr werden fir die direkten Nachbargemeinden ambitioniertere
Ziele angestrebt. Die nachfolgenden Darstellungen zeigen die Verteilung der
Mobilitdtsnachfrage aufgeschlisselt nach Relationen und Verkehrsmittel fur
die unterschiedlichen Zustande (Abbildung 40).

Anmerkungen zum Fussverkehr: Insbesondere im Binnenverkehr stellt der
Fussverkehr aufgrund der kurzen Distanzen eine wichtige und oft unter-
schétzte Mobilitdtsform dar. Da der Fussverkehr in der Analyse nicht quan-
tifiziert wurde, wird auf eine quantitative Zielsetzung im Fussverkehr verzich-
tet.
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5.2

Verkehrs-
thema

Ziel

Strategi-
sche
Stossrich-
tungen

Gesamtverkehrsstrategie nach Verkehrsthemen

Abstimmung Verkehr
und Siedlung (VS)

Die Siedlungsstruktur
von Schlieren ist durch-
Iassig. Die Siedlungs-
entwicklung erméglicht
kurze Wege und ist auf
die Nutzung des OV
und des FVV abge-
stimmt.

VS Die o6ffentlichen
Raume werden sied-
lungsorientiert geplant
und umgesetzt und ver-
figen Uber eine Wohn-
und Aufenthaltsqualitat.
VS-ll Die Erschlies-
sung im Fuss- und Ve-
loverkehr wird mit der
Siedlungsentwicklung
abgestimmt und friihzei-
tig geplant.

VS-lll Die Quartiere
werden insbesondere
durch reduzierte Ge-
schwindigkeiten ver-
kehrsberuhigt.

VS-IV Vorgaben bei
Bauvorhaben zuguns-
ten autoarmen Wohn-
formen und der Forde-
rung von Fuss- und Ve-
loverkehr ermdglichen
eine vertragliche Ent-
wicklung der Siedlungs-
gebiete.

Mobilitdtsmanagement
(MM)

Die Stadt Schlieren for-
dert die Verlagerung der
Mobilitatsnachfrage auf
umweltvertragliche und
flacheneffiziente Mobili-
tatsformen gezielt.

MM-l  Die Bevolkerung
und relevante Arbeitge-
bende werden betreffend
dem Mobilitdtsverhalten
sensibilisiert.

MM-Il Das Mobilitats-
verhalten der Angestell-
ten der Stadt wird sowohl
fur den Arbeitsweg als
auch fir Dienstfahrten be-
einflusst.

MM-IIl Bei Gebietsent-
wicklungen und Baugesu-
chen wird eine optimale
Erschliessung mit dem
OV sowie Anbindung und
Vernetzung im FVV si-
chergestellt.

MM-IV Fir Events und
Veranstaltungen mit ho-
hem Publikumsaufkom-
men werden weiterhin
Mobilitatskonzepte ver-
langt.

MM-V  Fir publikumsin-
tensive Einrichtungen

(z. B. Einkaufszentrum,
Freizeit-/Kultureinrichtun-
gen) sowie Umnutzungen
und Verdichtungen in In-
dustrie-/Gewerbezonen
werden zwingend Mobili-
tatskonzepte verlangt.

Fuss- und Veloverkehr (FVV)

Zusammenhangende, direkte, si-
chere und attraktive Fuss- und Ve-
lowegnetze stellen die feinma-
schige, durchlassige Erschliessung
im Siedlungsgebiet und den darin
relevanten Zielen, Nutzungsschwer-
punkten sowie den Frei- und Erho-
lungsrdumen sicher und binden die
Stadt Schlieren optimal an die lber-
regionalen FVV-Netze an.

FVV-l Im Veloverkehr stellen di-
rekte Verbindungen die Verbindung
zu den Nachbargemeinden sicher.
FVV-Il Netzlicken im FVV werden
geschlossen.

FVV-lIl Lineare und punktuelle
Schwachstellen, welche die Ver-
kehrssicherheit im FVV beeintrachti-
gen, werden behoben und perio-
disch Uberpruft.

FVV-IV Verbindungen und Querun-
gen mit grosser Bedeutung fur den
FVV werden mit speziellem Fokus
auf die Bedurfnisse der Nutzenden
umgesetzt und optimiert.

FVV-V Die kantonalen Velostan-
dards werden nach Mdéglichkeit ein-
gehalten.

FVV-VI Die Schulwegsicherheit
wird kontinuierlich tUberprift und
weiter optimiert.

FVV-VII Bei 6ffentlichen Planungen
und Bauvorhaben werden die Be-
dirfnisse des FVV friihzeitig analy-
siert und bedarfsgerecht bertck-
sichtigt.

Gesamtverkehrliche Zielsetzung
Die Stadt Schlieren verfligt Uber ein siedlungsvertragliches Verkehrssystem.

Die Mobilitat wird zunehmend auf umweltschonende und flacheneffiziente Mobilitatsformen verlagert.
Die Stadt treibt diesen Prozess aktiv voran und nimmt eine Vorbildrolle ein.

Offentlicher Verkehr (OV)

Das gesamte Siedlungs-
gebiet verfligt Uber ein
hochwertiges, attraktives
und zuverlassiges OV-An-
gebot. Der OV stellt auf-
grund kurzer Reisezeiten
und attraktiver Taktdich-
ten eine attraktive Alterna-
tive zum MIV dar.

OV-l  Die Chancen des
bereits guten OV-Ange-
bots werden genutzt und,
nach Méglichkeit, be-
darfsgerecht weiterentwi-
ckelt.

OV-ll  Der Austausch
mit den SBB und den OV-
Betreibenden wird zur
Netzplanung und -opti-
mierung genutzt.

OV-lll  In Zusammenar-
beit mit den OV-Betrei-
benden werden Mdéglich-
keiten gesucht um die Zu-
verlassigkeit des OV
resp. die Punktlichkeit zu
erhoht.

OV-IV Die Aufenthalts-
qualitat und die Ausstat-
tung der OV-Haltestellen
werden optimiert, ein gu-
tes Informationsangebot
wird bereitgestellt. Alle
Haltestellen sind BehiG-
konform zu gestalten.
OV-V  Direkte Umstei-
gewege sowie der Kom-
fort an den fir den Um-
stieg relevanten OV-Hal-
testellen werden opti-
miert.

Kombinierte Mobilitat
(KM)

Die Bahnhofe sowie
wichtigen OV-Halte-
stellen ermdéglichen
als Verkehrsdreh-
scheiben eine attrak-
tive Verknipfung ver-
schiedener Mobilitats-
formen und -angebote.

KM-l Die S-Bahn-
hofe sowie wichtige
OV-Haltestellen wer-
den moglichst direkt
und hindernisfrei fur
den FVV erschlossen.
KM-ll  Veloabstellan-
lagen an relevanten
Umsteigepunkten wer-
den qualitativ und
quantitativ bedarfsge-
recht verbessert.
KM-lll Bike-Sharing
und allfallige weitere
zukunftsweisende Mo-
bilitatsformen zur
Kombination von Ver-
kehrsmitteln werden
geprift und bedarfsge-
recht gefoérdert.

Strassenverkehr (SV)

Die Gestaltung der Strassenraume ist
siedlungsorientiert und -vertraglich und
beriicksichtigt die verkehrlichen und
stadtebaulichen Bedurfnisse aller Nut-
zenden sowie der Anwohnenden. Die
grossen Verkehrsstrome werden auf dem
ubergeordneten Netz kanalisiert.

SV Kritisch belastete und tberlas-
tete Knoten und Strecken im Strassen-
netz werden angemessen optimiert und
weiterhin Uberpruft. Ein allfalliger Kapazi-
tatsausbau des Strassennetzes muss
den Zielsetzungen dieses GVK dienen
und fachlich begriinde sein.

SV-ll  Der Durchgangsverkehr wird auf
der héchstmdglichen Netzkategorie ka-
nalisiert (HLS, HVS).

SV-lll Der regionale Verkehr wird unter
Berlcksichtigung der Netzhierarchie
moglichst direkt auf die hdchstmdgliche
kantonale Verkehrsachse geleitet.

SV-IV Die Sicherheit im Strassenver-
kehr wird fur alle Verkehrsteilnehmenden
verbessert und Unfallhdufungsstellen
werden kontinuierlich Gberprift und be-
hoben.

SV-V  Die Strassenrdume im Sied-
lungsgebiet und in den Quartieren wer-
den verkehrsberuhigt, Betrieb und Ge-
staltung werden entsprechend dem Um-
feld angepasst.

SV-VI Bei der Ubergeordneten Netzpla-
nung wird der Austausch uber alle drei
Staatsebenen genutzt. Kommunale
Strassen von gemeindelibergreifender
Bedeutung werden mit den Nachbarge-
meinden gemeinsam geplant.
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Parkierung (PP)

Die Parkierung unterstitzt die
angestrebte Verlagerung des
Verkehrs auf andere Verkehrs-
mittel. Der Flachenbedarf fir
ruhenden Verkehr wird mdg-
lichst gering gehalten und auf
das Gesamtverkehrssystem
sowie die raumlichen Gege-
benheiten abgestimmt.

PP-I| Das Parkierungsange-
bot im 6ffentlichen Raum wird
regelmassig gepruift, mit priva-
ten Angeboten abgeglichen
und zielgerecht angepasst.
PP-ll  Durch kommunales
Parkraummanagement wird
das antizipierte Mobilitatsver-
halten gefordert.

PP-lll Die Parkplatzerstel-
lungspflicht fir Private wird an-
gepasst, autoarmes Wohnen
wird ermoglicht.

PP-IV Parkierungsregulie-
rungen werden Uberkommunal
mit Nachbargemeinden abge-
stimmt.

PP-V  Flachen fir Anliefe-
rung, Giterumschlag und Ge-
werbeparkierung werden si-
chergestellt.

Guterverkehr (GuV)

Das Siedlungsgebiet ist
minimal durch den G-
terverkehr belastet. Die
Ver- und Entsorgung der
Haushalte und Unter-
nehmen ist sicherge-
stellt.

GiuV-l Industriegebiete
mit bedeutendem Guter-
und Schwerverkehrsauf-
kommen werden mog-
lichst direkt ans Uberge-
ordnete Netz ange-
schlossen.

GuV-ll Die vorhande-
nen Industriegleisanla-
gen fir den Giterver-
kehr werden erhalten
und nach Méglichkeit
wieder genutzt.
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6. Massnahmen

Im Rahmen des vorliegenden GVK wurden insgesamt 65 Massnahmen Utber
alle Mobilitatsthemen hinweg definiert. Mit 28 Massnahmen im Bereich Fuss-
und Veloverkehr stellt dieser Bereich einen bedeutenden Schwerpunkt im
Gesamtverkehrskonzept dar. Die Griinde fiir diesen Fokus liegen im prog-
nostizierten Bevoélkerungs- und Verkehrswachstum sowie in der Zielsetzung,
die Verkehrsnachfrage im MIV auf dem heutigen Niveau zu stabilisieren. In
der Stadt Schlieren ist ein Ausbau der Strasseninfrastruktur spezifisch zu-
gunsten der MIV nicht mdéglich, da die raumlichen Gegebenheiten dies nicht
zulassen. Ein solcher Ausbau wirde zudem die siedlungsvertragliche Ab-
wicklung des Verkehrs erheblich beeintrachtigen — was weder im Interesse
der Bevolkerung und der Beschaftigten noch der ansassigen Unternehmen
liegt. Die OV-Erschliessung und das OV-Angebot in der Stadt Schlieren sind
bereits heute gut bis sehr gut und werden primar durch den Kanton Ziirich
weiterentwickelt — die Stadt bringt sich dabei im Rahmen ihrer Méglichkeiten
ein. Aufgrund der kommunalen Zustandigkeiten sowie des vorhandenen Po-
tenzials kommt deshalb insbesondere dem Veloverkehr eine besonders
zentrale Rolle zu. Eine gezielte und aktive Férderung des Veloverkehrs er-
moglicht es, das erwartete Verkehrswachstum nachhaltig zu bewaltigen und
ein funktionierendes Gesamtverkehrssystem sicherzustellen. Nicht zwin-
gend notwendige MIV-Fahrten sollen durch eine deutliche Attraktivitatsstei-
gerung des Veloverkehrs auf ebendiese verlagert werden. Von dieser Verla-
gerungswirkung profitieren verkehrsmittelibergreifend alle Nutzenden des
Strassennetzes.

Die Wirksamkeit der Massnahmen hinsichtlich der Zielerreichung wurde qua- ~ Wirksamkeit, Kos-
litativ in den drei Stufen «gering», «mittel», «hoch» eingeschatzt. Dariiber tzeor;]t“"d Zeithori-
hinaus wurde auch eine grobe Kostengrosse angegeben. Die Kategorisie-

rung der Kostengrdssen orientiert sich an den Kompetenzen betreffend der

Auslésung der  Projekte:  « <300'000 (Kompetenz  Stadtrat)»,

«300'000 — 3 Mio. (Kompetenz Parlament)» und « >3 Mio. (Volkabstim-

mung)». Fir die kantonalen Massnahmen wurden die Kosten fir das ge-

samte Projekt angegeben, eine Kostenaufteilung auf die unterschiedlichen

Beteiligten kann im Rahmen dieses GVK noch nicht abgeschatzt werden

(vgl. Massnahmenliste im Anhang A3). Weiter wurden fur jede Massnahme

ein Zeithorizont festgehalten um aufzuzeigen, wann die Massnahmen ange-

gangen werden sollen: Sofort (0-1 Jahre) kurzfristig (1-5 Jahre), mittelfristig

(6-10 Jahre) und langfristig (11-15 Jahre). Daueraufgaben sind kontinuierlich

zu verfolgen.
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Wirksamkeit der Massnahmen
gering mittel hoch

Kostengréosse nach Kompetenzen

Stadtrat Parlament Volksabstimmung

< 300'000 300'000 - 3 Mio. > 3 Mio.

Prioritaten [Zeithorizont]

Sofort Kurzfristig Mittelfristig Langfristig Daueraufgabe
0-1 Jahre 1-5 Jahre 6-10 Jahre 11-15 Jahre fortlaufend
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6.1

Mobilitdtsmanagement

Die Stadt Schlieren setzt auf ein breites Spektrum an Massnahmen, die so-
wohl strukturelle als auch verhaltensbezogene Ansatze verfolgen. Verschie-

Verlagerung durch
Mobilitdtsmanage-
ment

dene Massnahmen im Bereich Mobilitdtsmanagement dienen dazu, eine
nachhaltige Mobilitat in der Stadt Schlieren zu férdern. Ziel ist es, das Mobi-
litatsverhalten von Bevoélkerung, Beschaftigten und Besuchenden positiv zu
beeinflussen und dadurch ein stadtvertragliches Gesamtverkehrssystem zu
schaffen. Durch geeignete Rahmenbedingungen, gezielte Anreize und at-
traktive Mobilitdtsangebote sollen Menschen dazu motiviert werden, das
Velo, den o6ffentlichen Verkehr oder den Fussweg vermehrt zu nutzen. Fol-
gende Massnahmen tragen dazu bei:

von fossilen Energietrdgern zu senken. Durch
das Erstellen einer E-Mobilitatsstrategie wird
die Grundlage fur die Erstellung solcher Rah-
menbedingungen geschaffen. Im Konzept
werden der Bedarf an 6ffentlicher Ladeinfra-
struktur und deren mogliche Standorte, For-
dermassnahmen und die Kommunikation kon-
kretisiert. Dabei ist auch der Bedarf an La-
destationen fir PWs ohne eigenen Garagen-
platz (blaue Zone) oder an Zielorten zu ermit-
teln. In diesem Zusammenhang soll auch ge-
pruft werden, in welcher Form die Privaten
eingebunden werden kénnen.

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritait |Massnah-
mentrager
MM 1 |Verkehrsab- Im Bewilligungsprozess fiir grossere offentli- sofort Stadt
wicklung von che Veranstaltungen und/oder die Nutzung 6f-
grosseren Ver- |fentlicher Anlagen verlangt die Stadt weiterhin
anstaltungen Mobilitatskonzepte und formuliert Auflagen
und publi- betreffend der Verkehrsabwicklung. Bei
kumsintensi- Events mussen die Veranstalter Besuchende
ven Einrichtun- |Uber die Méglichkeiten betreffend Anreise mit
gen dem OV und dem FVV informieren und im
Rahmen des Verhaltnismassigkeitsprinzips
die Anreise ohne Auto durch geeignete Mass-
nahmen sicherstellen (z. B. Shuttle-Bus-An-
gebot je nach Ortlichkeit). Bei publikumsinten-
siven Einrichtungen werden Mobilitdtskon-
zepte verlangt.
MM 2 | E-Mobilitats- Die zusatzliche Schaffung von optimalen Rah- |kurzfris- |Stadt
strategie er- menbedingungen fur die Elektromobilitat ist tig
stellen ein wesentlicher Faktor, um die Abhangigkeit
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us auf

MM 3 |Mobilitatsma- Die Stadt nimmt eine Vorbildrolle ein und geht |kurzfris- |Stadt
nagement flr mit gutem Beispiel voran. Flr Angestellte der |tig
Angestellte der |Stadt und der Verwaltung werden Anreize
Stadt zum Umstieg vom MIV auf den OV oder den

FVV bereitgestellt (z. B. OV- und FVV-Bonus,
Verwaltungs-E-Bikes fur Dienstfahrten, Park-
platzmanagement fur Angestellte, attraktive
Velo und E-Bike-Abstellanlagen bei Verwal-
tung und Stadtarbeitsstatten etc.).

MM 4 |Mobilitadtskam- |Die Stadt sensibilisiert ihre Bevolkerung so- Dauer- Stadt
pagnen und - wie Arbeitsnehmende/Pendelnde hinsichtlich aufgabe
aktionen zur ihrer Verkehrsmittelwahl. Im Rahmen von ,Im-

Sensibilisie- puls Mobilitat* werden diverse Aktionen um-
rung des Mobi- |gesetzt. Fir Kinder und Jugendliche gibt es
litatsverhaltens |spezifische Angebote wie Veloprifungen,
der Bevolke- Schulwegforderung und spielerisches Velo-
rung fahren. Zur Reduktion von Schleichverkehr
und zur Verbesserung des Fahrverhaltens in
Quartieren werden laufend Kampagnen wie
Plakate oder Speedy-Messgerate eingesetzt.

MM 5 |Betriebliches Im Rahmen des Programms "Impuls Mobilitat" |Dauer- Stadt
Mobilitatsma- stellt der Kanton Zirich als Unterstitzung bei  |aufgabe
nagement / der Lenkung der Verkehrsmittelwahl ein An-

Mobilitatsma- gebot zur Mobilitatsberatung zur Verfligung.

nagement flr Dieses soll genutzt werden. Die Stadt infor-

Unternehmen miert bereits ansassige sowie kinftig ansie-
delnde Unternehmen und grosse Verkehrser-
zeuger uber das Angebot und motiviert die
Betroffenen, entsprechende Bemiihungen zu
verfolgen.

MM 6 |Pravention und |Die bestehenden Massnahmen werden wei- Dauer- Stadt
Einddmmung terverfolgt. aufgabe
Elterntaxi

Tabelle 15 Massnahmenibersicht Mobilitdtsmanagement
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6.2

Fussverkehr

Der Fussverkehr bildet die Grundlage der Mobilitat und der taglichen Weg-
ketten, denn jeder Weg beginnt und endet zu Fuss — unabhangig davon, ob
man primar mit dem Velo, dem 6ffentlichen Verkehr oder dem motorisierten
Individualverkehr unterwegs ist. Auf dieser Basis zielen die Massnahmen im
Fussverkehr darauf ab, das gesamte Fusswegnetz zu optimieren, indem be-
stehende Netzllicken geschlossen sowie Schwachstellen kontinuierlich ge-
pruft und behoben werden und das Netz — wo immer moglich — weiter zu
verdichten. Dabei gilt es sich bietende Opportunitaten zu nutzen. Neben die-
sen flachendeckenden Verbesserungen stehen insbesondere zwei Fokus-
themen im Vordergrund: die im Stadtentwicklungskonzept (STEK) festgehal-
tenen Querspangen zwischen dem Schlieremer Berg und der Limmat sowie
die Sicherung der Schulwege. Folgende Massnahmen tragen dazu bei:

Flachige Optimie-
rung mit Fokus
Querspangen
(STEK) und Schul-
wegsicherheit

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnah-

mentrager

FVV3 Gasisteg Aktuell ist der Limmatsteg mit einer kurzfristig Kanton
Oberengstringen Breite von ca. 2.5 m zu schmal, um
(Hauptverbindung |den Mischverkehr von Fussgange-

Schlieren- rinnen und Fussgangern sowie Velo-
Oberengstringen fahrenden sicher aufzunehmen. Im
(04_020), Behe- Zuge der Revitalisierung der Limmat
bung Schwach- muss die Bricke neu gebaut wer-
stelle kantonales den. Die Stadt Schlieren setzt sich
Velonetz daflr ein, dass der Kanton diese
Massnahme Ubernimmt.

FVV5 Querung Uitiko- Die Uitikonerstrasse stellt aufgrund kurzfristig Kanton /
nerstrasse, Zu- ihrer schlechten Querbarkeit ein Si- Stadt
gang Unterflh- cherheitsrisiko dar, insbesondere fur
rung Schulerinnen und Schdler. Die Stadt

Schlieren setzt sich beim Kanton
und bei der SBB flr eine bessere
Durchlassigkeit und sichere Querun-
gen flur Fuss- und Veloverkehr ein.
Die bestehende Unterfuhrung ist fur
den Fuss- und Veloverkehr entlang
der Uitikonerstrasse ungenigend
angebunden (fehlende Zu-/Wegfahrt
fur Velo sowie Konfliktstelle Fuss-
verkehr/Veloverkehr insbes. beim
nordlichen Zugang). Hier besteht
Optimierungsbedarf.

FVV6 Hindernisfreier Gemass RRP ist die Signalisierung kurzfristig Kanton
Wanderweg vom der Wanderweg-Verbindung zwi-

Bahnhof Urdorf schen Bhf. Urdorf und Dunkelhdlzli
zum Dunkelhdlzli  |geplant.
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FVV7 Optimierung Que- |Die Querung der Badenerstrasse sofort Kanton
rungsstelle Schul- |stellt fiir Zufussgehende und insbe-
haus Hofacker & sondere Schulkinder eine Schwach-
Reitmen stelle dar. Die Stadt setzt sich beim
Kanton flir eine Optimierung der
Querung ein, bspw. durch eine An-
passung der LSA-Phasen.
FVV10.2 |Unterfihrung Wa- |Die Unterfihrung istim AP als "Ve- mittelfristig Kanton
gistrasse fur lounterfihrung" geplant. Die Stadt
Fussverkehr setzt sich im Rahmen des Planungs-
(Verknupft mit prozesses daflr ein, dass auch der
FVV10.1, siehe Fussverkehr bei der Planung und
Kapitel 6.3 Velo- Realisierung der Unterfiihrung be-
verkehr) ricksichtigt wird. Bei Velobahnen
und Velo-Hauptverbindungen gilt ge-
mass den kantonalen Standards Ve-
loverkehr grundsétzlich eine ge-
trennte Fihrungsform, weshalb die
Anliegen des Fussverkehrs zwin-
gend in die Planung einbezogen
werden mussen.
FVV14 Querung Bern- Die Stadt setzt sich beim Kanton fir | mittelfristig Kanton
strasse westlich die Prufung der FVV-Anbindung der
Knoten Uberland- |Werke in Richtung Quartier Rietbach
/Bernstrasse und Bahnhof ein (Querungsmaoglich-
keit Bernstrasse zwischen Werke
und Supermarkt Rietbach).
Fvv18 Limmatsteg Klos- | Mit dem Hochwasserschutz und Re- | mittelfristig Stadt
ter Fahr, Fuss- vitalisierungsprojekt «Lebendige
und Velobricke Limmat» ist eine Fuss- und Velobri-
Uber die Limmat cke im Bereich des Kloster Fahr zur
(Verbindung Verbindung von Schlieren nach Un-
SchweizMobil 66- |terengstringen und Weinigen vorge-
Nebenverbindung |sehen. Die Brucke ist im Stadtent-
04_028), Behe- wicklungskonzept 2016 sowie im
bung Netzlicke Kommunalem Richtplan enthalten.
kommunales Ve- Die Aufwertung bestehender sowie
lonetz die Schaffung neuer Querverbindun-
gen uber die Limmat soll den Fluss-
raum mit dem Waldraum verbinden.
FVV19 Fuss-/Veloweg "In | Zur Optimierung der Schulwegsi- mittelfristig Stadt
Langenteilen" bis | cherheit wird eine Fussverbindung in
Zelgliweg Kombination mit dem Veloverkehr
abseits der Engstringerstrasse ge-
praft und nach Mdglichkeit umge-
setzt.
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FVvVv21 Verbindung Als Zubringer zur Velobahn soll eine | mittelfristig Stadt
Limmatsteg/Klos- |Veloverbindung zwischen der neuen
ter Fahr-Bern- Bricke beim Kloster Fahr und der
strasse Bernstrasse errichtet werden. Davon

kénnen Schlieren Nordwest und die
Nachbargemeinden - insbesondere
Weiningen - profitieren. Im Agglo-
Programm ist nur die Bricke enthal-
ten. Die Ausflhrung soll nach mdg-
lichkeit mit dem Projekt "Lebendige
Limmat" erfolgen.

FVV22 Badenerstrasse- Zur Optimierung der Nord-Sid-Ver- langfristig Stadt
Bernstrasse (Reit- |bindungen zwischen dem Limmat-
menweg inkl. raum und dem Siedlungsgebiet soll
Gleisquerung), im Westen eine weitere Verbindung
Behebung Netzli- |flr den Veloverkehr realisiert wer-
cke kommunales den. Die Unter- oder Uberfiihrung
Velonetz soll fur den Fuss- und Veloverkehr

geplant werden.

FVvVv24 Spital Limmattal- Zwischen Badenerstrasse/ Zir- langfristig Stadt
Bahnhof Urdorf: cherstrasse-Spital Limmattal-Bahn-
Behebung von hof Urdorf gibt es verschiedene Li-
Netzlicke im cken im Fuss- und Velonetz. Durch
kommunalen den Spital Limmattal wird die Verbin-

Velo- und Fuss- dung grundsatzlich in zwei Ab-
wegnetz schnitte geteilt:
- Sudlicher Abschnitt: Eine moglichst
direkte Anbindung des Spitals
Limmattal an den Bahnhof Urdorf fir
den Fuss- und Veloverkehr ist zu
prufen
- Nordlicher Abschnitt: Die direkte
Anbindung des Spitals Limmattal an
die Badenerstrasse insbesondere fur
den Veloverkehr ist zu prifen.
Der Luckenschluss soll bedarfsge-
recht auf die Bedurfnisse der Bevdl-
kerung und Beschaftigten ausgerich-
teter sein, Opportunitaten und Sy-
nergien (z. B. Gebietsentwicklungen)
gilt es dabei zu nutzen.

FVV26 Behebung Netzli- |Die identifizierten Licken (behinder- |Dauerauf- Stadt
cken im Fussweg- |tengerechter Ausbau) im Fussweg- gabe
netz netz werden im Rahmen von sich

bietenden Opportunitadten und Sy-
nergien (z. B. Sanierungsprojekten,
Werkleitungen, Gebietsentwicklun-
gen etc.) nach Mdéglichkeit behoben.
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Fvv27

Bedirfnisgerechte
Durchwegung bei
Neubauten und
im Bestand for-
dern

Insbesondere bei der Bewilligung
von Neubauprojekten prift die Stadt
eine optimale Fusswegerschliessung
sowie eine Durchwegung (z. B. An-
bindung OV-Haltestellen fiir zweite
Bautiefe, sichere Schulwege abseits
grésserer Strassen etc.). Im Rah-
men von Gestaltungsplanen fordert
die Stadt diese von den Grundeigen-
timerlnnen ein und pruft allfallige
Dienstbarkeiten.

Dauerauf-
gabe

Stadt

Tabelle 16

Massnahmenibersicht Fussverkehr
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6.3

Veloverkehr

Um der zunehmenden Bedeutung des Veloverkehrs in Schlieren sowie im
Limmattal insgesamt gerecht zu werden, sollen sichere und attraktive Velo-
verkehrsverbindungen und -infrastrukturen bereitgestellt werden. Im Rah-
men dieses GVK wurde dafir ein Velonetz mit zwei starken Ost—West-Ach-
sen konzipiert, welches durch ein dichtes Netz von Nord—-Sid-Verbindungen
erganzt wird: Die kantonale Velobahn nérdlich der Bahngleise sowie die kan-
tonale Hauptverbindung entlang des Schlieremer Bergs (Urdorferstrasse—
Freiestrasse—Schulstrasse) gewahrleisten die regionale Erschliessung und
speziell die Anbindung an die Stadt Zirich. Mehrere Nord—Sid-Achsen, die
sowohl die Bahngleise als auch die Limmat queren, ermdglichen direkte An-
bindungen an die Ost—West-Achsen sowie zu wichtigen Zielen innerhalb der
Stadt. Sie dienen sowohl der Bevdlkerung Schlierens als auch den Bewoh-
nerinnen und Bewohnern der Nachbargemeinden — insbesondere Ober- und
Unterengstringen — als attraktive und direkte Routen im Alltagsverkehr. Fol-
gende Massnahmen tragen dazu bei:

Zwei starken Ost—
West-Achsen mit
dichten Verbindun-

gen

Nr. Titel Kurzbeschrieb

Prioritat

Massnah-
mentrager

FVV1 Zircherstrasse, Ab- |Auf der Zircherstrasse wurde im Rah- sofort

schnitt Wagi bis
Stadtplatz (Neben-
verbindung
04_022), Behebung
Schwachstelle kan-
tonales Velonetz

men der Realisierung der LTB Velo-
streifen markiert. Zwischen Wagist-
rasse und Stadtplatz fehlt jedoch wei-
terhin eine Veloinfrastruktur. Die Stadt
Schlieren setzt sich beim Kanton fur
eine Behebung der Schwachstelle ein.

Kanton

FVv2

Velobahn Abschnitt
Altstetten-Schlieren
(Velobahn 04_018),
Behebung
Schwachstelle kan-
tonales Velonetz:

Mit der Realisierung einer durchgehen-
den Velobahn soll die Verkehrssicher-
heit der Verkehrsteilnehmenden, insb.
Velofahrende, erhdht, der Verkehrs-
fluss verbessert, die Verkehrsarten
(Fuss- und Veloverkehr) entflechtet
und die Kapazitaten zur Abdeckung
der Anfrage zu Stosszeiten erhéht wer-
den. Durch die Umgestaltung der Wie-
senstrasse (SV 14) wird ein Teil der
Schwachstelle behoben. Die Wegbreite
des gemeinsamen Rad- und Fusswegs
(Bahnweg) entspricht aber nicht den
Standards einer Velobahn und muss
entsprechend optimiert werden.

Zusétzliche Anmerkung: Die Anbin-
dung insbesondere der gleisquerenden
Querverbindungen gilt es speziell zu
berticksichtigen. Die Stadt setzt sich
bei kantonalen Projekten als auch bei
kommunalen Veloverbindungen fiir
eine Optimierung der Erschliessung
der Velobahn ein.

kurzfristig

Kanton
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FVV3 |Gasisteg Aktuell ist der Limmatsteg mit einer kurzfristig |Kanton
Oberengstringen Breite von ca. 2.5 m zu schmal, um
(Hauptverbindung den Mischverkehr von Fussgangerin-

Schlieren- nen und Fussgangern sowie Velofah-

Oberengstringen renden sicher aufzunehmen. Im Zuge

(04_020), Behe- der Revitalisierung der Limmat muss

bung Schwachstelle |die Bricke neu gebaut werden. Die

kantonales Velo- Stadt Schlieren setzt sich dafir ein,

netz dass der Kanton diese Massnahme
ubernimmt.

FVV4 |Urdorferstrasse- Im Zusammenhang mit der geplanten kurzfristig |Kanton,
Freiestrasse-Schul- |Anpassung der Kantonsstrasse zur Be- Stadt
strasse (Hauptver- hebung der Schwachstellen durch den
bindung 04_021 Kanton, soll eine attraktive und sichere
und 04_033), Behe- |Veloverbindung zwischen Urdorf/Spital
bung Schwachstelle |Limmattal und Schlieren Ost/Stadt Zi-
kantonales Velo- rich realisiert werden. Die Velofuhrung
netz soll durch kleine bauliche Massnahmen

durchgehend und einheitlich gestaltet
werden, Konflikte mit dem ruhenden
Verkehr sowie zwischen Fuss- und Ve-
loverkehr (Mischflachen) sollen beho-
ben werden.

FVV5 | Querung Uitiko- Die Uitikonerstrasse stellt aufgrund ih-  |kurzfristig |Kanton /
nerstrasse, Zugang |rer schlechten Querbarkeit ein Sicher- Stadt
Unterfihrung heitsrisiko dar, insbesondere fur Schu-

lerinnen und Schiler. Die Stadt Schlie-
ren setzt sich beim Kanton und bei der
SBB fiir eine bessere Durchlassigkeit
und sichere Querungen fir Fuss- und
Veloverkehr ein. Die bestehende Un-
terfihrung ist fir den Fuss- und Velo-
verkehr entlang der Uitikonerstrasse
ungenugend angebunden (fehlende
Zu-/Wegfahrt fur Velo sowie Konflikt-
stelle Fussverkehr/Veloverkehr insbes.
beim nérdlichen Zugang). Hier besteht
Optimierungsbedarf.

FVV8 [Velobahn Abschnitt |Die Netzlliicke zwischen der Wiesen- mittelfris- |Kanton /
Goldschlagistrasse: |[strasse und der Bernstrasse soll ge- tig Stadt
Schliessung Netzli- |[schlossen werden. Die Stadt setzt sich
cke zwischen Wie- fur eine moglichst einheitliche und ho-
senstrasse und mogene Fuhrungsform der Velobahn
Bernstrasse durch ihr Stadtgebiet ein.

Hinweis, Kommu-
nale Strasse

Seite 85




Gesamtverkehrskonzept

GVK Schlieren mit Fokus auf

problematische Knoten

FVV9 Velobahn Ab- In der Uberlandstrasse (im Abschnitt mittelfris- |Kanton
schnitt Bern- Seebergstr. - Goldschlagistrasse.) soll  |tig
strasse (Velo- die Velobahn umgesetzt werden und
bahn 04_045), damit der Veloverkehr gefordert wer-
Behebung den und der Modalsplit zugunsten des
Schwachstelle Veloverkehrs verbessert werden.
kantonales Velo-
netz

FVV10.1 |Velounterflh- Zur Starkung der Durchlassigkeit sieht | mittelfris- | Kanton
rung Wagi- der Velonetzplan im Bereich des Wagi- |tig
strasse (Neben- |areals eine Querung der Gleise vor.
verbindung Heute ist dies nicht méglich. Um den
04_075), Behe- Modalsplit zugunsten des Veloverkehrs
bung Schwach- zu fordern, ist diese Netzliicke mit ei-
stelle kantonales |ner Velounterfiihrung zu schliessen.
Velonetz Die Stadt fordert vom Kanton eine

moglichst zeithahe Umsetzung.

FVV11 Veloverbindung |Die Engstringerstrasse hat einen ho- mittelfris- | Kanton
Engstrin- hen DTV (> 15'000) und auf dem ca. tig
gerstrasse 800m langen Abschnitt keine Veloinfra-
(Hauptverbin- struktur. Gemass Richtplan ist die
dung 04_019), Strasse eine Velohauptverbindung. Die
Behebung Situation fir den Veloverkehr soll ver-
Schwachstelle bessert und der Strassenraum mit dem
kantonales Velo- |Umfeld vertraglich gestaltet werden.
netz Die Stadt Schlieren setzt sich deshalb

fur eine einheitlich geplante und gestal-
tete Veloflihrung Uber die Engstringer-
kreuzung bis zum Bahnhof Schlieren
beim Kanton ein.

Fvv12 Veloverbindung |Von Oberengstringen bis zum Bahnhof |mittelfris- |Kanton
Schlieren Bahn- |Schlieren soll die Velohauptverbindung |tig
hof - Oberengst- |(gemass kant. Netzplan) durchgangig
ringen (Haupt- erstellt werden. Schlieren setzt sich fur
verbindung die Schliessung der bestehenden Netz-
04_020), Behe- licke ein. Eine Vorstudie muss den ge-
bung Schwach- nauen Umfang der Massnahmen fest-
stelle kantonales |legen. Die rund 1,3 km lange Strecke
Velonetz umfasst auch die Gaswerk- und RU-

tistrasse zur Anbindung des Bahnhofs.
Die Velobricke uber die Limmat ist
eine eigene AP-Massnahme.
Zusétzliche Anmerkung: Auf der RU-
tistrasse stellen die vorhandenen
Gleise ein Sicherheitsdefizit fiir den
Veloverkehr dar. Bei der Planung und
Umsetzung der Veloverbindung muss
die Gleisquerung fiir Velofahrende si-
cher gestaltet werden.
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FVV13 Gasometer- Die Schwachstelle auf der kantonalen mittelfris- | Kanton
strasse: Behe- Nebenverbindung (04_057) zwischen tig
bung Zurcherstrasse und Bernstrasse soll
Schwachst llle behoben werden. Die Stadt setzt sich
fur eine velostandardgerechte Infra-
struktur ein (z. B. Trennung der aktuell
gemeinsamen Fuss- und Veloverkehrs-
fuhrung, Verbreiterung Veloinfrastruk-
tur, Optimierung Anbindung an Bahn-
weg).
FvVv14 Querung Bern- Die Stadt setzt sich beim Kanton flr mittelfris- | Kanton
strasse westlich |die Prifung der FVV-Anbindung der tig
Knoten Uber- Werke in Richtung Quartier Rietbach
land-/Bern- und Bahnhof ein (Querungsmaoglichkeit
strasse Bernstrasse zwischen Werke und Su-
permarkt Rietbach).
FVV15 Parkallee (inkl. Von der Parkallee soll die Anbindung kurzfristig |Stadt
Anschluss Velo- |an die Velobahn und den Bahnhof si-
bahn Gold- chergestellt werden
schlagistr. und
Gu-
terstrasse/Bahn-
hof), Behebung
Netzllicke kom-
munales Velo-
netz
FVV16 Farberhus- Zwischen Langackerstrasse und Far- kurzfristig |Stadt
listrasse (Ost), berhislistrasse gibt es aktuell keine
Prifung von Be- |Veloverbindung (Fahrverbot). Es soll
hebung Netzli- gepruft werden, ob die Verbindung zur
cke kommunales |rickwartigen Erschliessung des Spitals
Velonetz sowie der Kantonsschule Limmattal re-
alisiert werden kann (z. B. Fussweg
Velo gestattet [Sollbreite 2,5m], dreitei-
liges Fahrverbot mit allfalliger Verbrei-
terung des Weges). Verbreiterung al-
lenfalls notwendig.
FVvVv17 Kleinzelg- Zwischen Kesslerstrasse und Klein- mittelfris- | Stadt
listrasse (Ost), zelglistrasse gibt es aktuell keine Velo- |tig
Prifung von Be- |verbindung (Fahrverbot). Es soll ge-
hebung Netzli- pruft werden, ob die Verbindung zur
cke kommunales |Optimierung der Nord-Siid-Verbindung
Velonetz Hbéhe Reitmenweg realisiert werden
kann (z. B. Fussweg Velo gestattet
[Sollbreite 2,5m], dreiteiliges Fahrver-
bot mit allfalliger Verbreiterung des
Weges).
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FVV18 Limmatsteg Mit dem Hochwasserschutz und Revi- mittelfris- | Stadt
Kloster Fahr, talisierungsprojekt «Lebendige tig
Fuss- und Velo- |Limmat» ist eine Fuss- und Velobricke
bricke Uber die im Bereich des Kloster Fahr zur Ver-
Limmat (Verbin- |bindung von Schlieren nach Un-
dung Schweiz- terengstringen und Weinigen vorgese-
Mobil 66-Neben- |hen. Die Bricke ist im Stadtentwick-
verbindung lungskonzept 2016 sowie im Kommu-
04_028), Behe- nalem Richtplan enthalten. Die Aufwer-
bung Netzllicke tung bestehender sowie die Schaffung
kommunales Ve- |neuer Querverbindungen Uber die
lonetz Limmat soll den Flussraum mit dem
Waldraum verbinden.
FVV19 Fuss-/Veloweg Zur Optimierung der Schulwegsicher- mittelfris- | Stadt
"In Langentei- heit wird eine Fussverbindung in Kom- |tig
len" bis Zelgli- bination mit dem Veloverkehr abseits
weg der Engstringerstrasse gepruft und
nach Mdglichkeit umgesetzt.
FVV20 Verbindung Der Lachernweg soll im Zusammen- mittelfris- | Stadt
Lachernweg - hang mit dem Hochwasserschutz und tig
SchweizMobil dem Revitalisierungsprojekt Lebendige
66, Behebung Limmat als Veloverbindung ausgestal-
Netzlicke kom- tet werden. Die Anbindung des
munales Velo- Lachernweg an den Knoten Engstrin-
netz gerstr.-/Bernstrasse soll optimiert wer-
den, eine durchgehende Befahrbarkeit
fur den Veloverkehr (Privatweg) soll si-
chergestellt sein.
Fvv21 Verbindung Als Zubringer zur Velobahn soll eine mittelfris- | Stadt
Limmatsteg/Klos |Veloverbindung zwischen der neuen tig
ter Fahr-Bern- Bricke beim Kloster Fahr und der
strasse Bernstrasse errichtet werden. Davon
kénnen Schlieren Nordwest und die
Nachbargemeinden - insbesondere
Weiningen - profitieren. Im Agglo-Pro-
gramm ist nur die Brlicke enthalten.
Die Ausfiihrung soll nach méglichkeit
mit dem Projekt "Lebendige Limmat"
erfolgen.
FVV22 Badenerstrasse- |Zur Optimierung der Nord-Sud-Verbin-  |langfristig |Stadt
Bernstrasse dungen zwischen dem Limmatraum
(Reitmenweg und dem Siedlungsgebiet soll im Wes-
inkl. Gleisque- ten eine weitere Verbindung fur den
rung), Behebung |Veloverkehr realisiert werden. Die Un-
Netzliicke kom-  [ter- oder Uberfiihrung soll fir den
munales Velo- Fuss- und Veloverkehr geplant werden.
netz
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FVV23 Freiestrasse-Gu- Zur Optimierung der Nord-Sid-Verbin-  |langfris- |Stadt
terstrasse (Obere dungen sowie der Optimierung der Er- tig
Bachstrasse und schliessung des Bahnhof Schlierens
Bachstrasse inkl. (West) fir den FVV sollen die Netzli-
Gleisquerung), Be- |cken zwischen der Freiestrasse und
hebung Netzlicke der Glterstrasse geschlossen werden.
kommunales Velo-
netz

FVVv24 Spital Limmattal- Zwischen Badenerstrasse/ Zur- langfris- | Stadt
Bahnhof Urdorf: cherstrasse-Spital Limmattal-Bahnhof tig
Behebung von Urdorf gibt es verschiedene Licken im
Netzllicke im kom- Fuss- und Velonetz. Durch den Spital
munalen Velo- und |Limmattal wird die Verbindung grund-
Fusswegnetz satzlich in zwei Abschnitte geteilt:

- Sudlicher Abschnitt: Eine mdglichst
direkte Anbindung des Spitals
Limmattal an den Bahnhof Urdorf fir
den Fuss- und Veloverkehr ist zu pri-
fen

- Nordlicher Abschnitt: Die direkte An-
bindung des Spitals Limmattal an die
Badenerstrasse insbesondere fiir den
Veloverkehr ist zu prifen.

Der Lickenschluss soll bedarfsgerecht
auf die Bedirfnisse der Bevolkerung
und Beschéftigten ausgerichteter sein,
Opportunitaten und Synergien (z. B.
Gebietsentwicklungen) gilt es dabei zu
nutzen.

FVV25 Abstellmdglichkei- Veloabstellanlagen bei Freizeiteinrich- Dauer- Stadt
ten fir Velos an re- |tungen, bei Schulhdusern, beim Spital aufgabe
levanten Zielen und bei Verwaltungsstandorten sind be-

treffend Ausbaustandard/Qualitat
(Diebstahlschutz, Witterungsschutz,
Beleuchtung, Zugénglichkeit) und Ka-
pazitat zu beurteilen und bedarfsge-
recht qualitativ und quantitativ weiter-
zuentwickeln.

Tabelle 17 Massnahmenubersicht Veloverkehr
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6.4

Kombinierte Mobilitat

Das Umsteigen und das Verknipfen verschiedener Mobilitatsarten wird als
wichtiger Aspekt zur Erreichung der Ziele des GVK verstanden. Bereits

heute stellt der Bahnhof Schlieren eine bedeutende Schnittstelle zwischen
den Verkehrstragern dar. Um die kombinierte Mobilitat weiter voranzutrei-
ben, sieht das GVK einerseits eine weitere Starkung des Umstiegs auf den
Offentlichen Verkehr vor — insbesondere durch die optimale Erschliessung
und Gestaltung von Haltestellen. Diese Massnahmen stehen insbesondere
in engem Zusammenhang mit den Schnittstellen zwischen dem &ffentlichen
Verkehr und dem Veloverkehr. Andererseits soll auch das Teilen von Ver-
kehrsmitteln gezielt geférdert werden, um die Flexibilitdt und Effizienz im
Mobilitatsmix weiter zu erhéhen. Folgende Massnahmen tragen dazu bei:

Multimodale Weg-
ketten

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritait |Massnah-
mentrager
KM1 Kombinierte Mobili- Zur nachhaltigeren Gestaltung der Mo- | sofort Stadt
tat: Bikesharing, Car- |bilitat ist das Kombinieren verschiede-
sharing, Taxi oder ner Verkehrsmittel zu erméglichen.
Autovermietung-An- Dazu sind neben dem OV verschiedene
gebote Uberprifen Sharing- und Miet-Angebote sowie der
Taxistandort am Bahnhof zu prifen.
Insbesondere das regionale Bike-Sha-
ring soll geférdert werden.
KM2 |Veloabstellanlagen Gemass RRP ist der Ausbau der beste- |mittel- Stadt /
an Bahnhéfen und henden Anlagen an den Bahnhdéfen fristig SBB
wichtigen OV-Halte- |Schlieren und Urdorf geplant.
stellen (Bike + Ride) Die Stadt setzt sich dafir ein, dass die
Abstellanlagen attraktiv und sicher ge-
staltet werden (direkte Zufahrt, Dieb-
stahlschutz, Beleuchtung, Witterungs-
schutz, allenfalls Ladestation, etc.).
Tabelle 18 Massnahmenubersicht kombinierte Mobilitat
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6.5

Offentlicher Verkehr

Aufgrund der bereits heute guten und nahezu flachendeckenden Erschlies-
sung des Siedlungsgebiets durch den OV konzentrieren sich die Massnah-

Optimierung des
bestehenden OV-

men primar auf punktuelle Verbesserungen der Erschliessung. Im Zentrum Angebots
steht daher vielmehr die Optimierung des bestehenden Angebots. Ein be-
sonderer Fokus liegt auf der Weiterentwicklung und Aufwertung der Halte-
stellen sowie auf der Verbesserung der Fahrplanstabilitat im Busverkehr.
Ziel des Massnahmenbuindels ist es, die Punktlichkeit und Zuverlassigkeit
des heute teilweise stark beeintrachtigten Busbetriebs zu erhéhen und den
OV als attraktive Alternative zum MIV zu stérken. Folgende Massnahmen
tragen dazu bei:

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritait |Massnah-

mentrager
ov1 Prifung Buspriorisie- |Die Stadt Schlieren setzt sich bei der sofort Stadt /

rung zur Optimierung |Nachbargemeinde Unterengstringen Kanton /
der Fahrplanstabilitat |und dem Kanton fir die Prifung der VBZ
L302 Umgestaltung von Busbuchten zu Fahr-

bahnhaltestellen in Unterengstringen

(Eckstein, Langwisen) sowie in Schlie-

ren (Bahnhof in Fahrtrichtung Zentrum,

auf Briicke) ein. Dadurch soll der OV

insbesondere in den stark belasteten

Hauptverkehrszeiten priorisiert werden

kénnen. Die Thematik von Rickstau

auf relevante Knoten (z. B. Engstrin-

gerstr.-/Bernstrasse) gibt es bei der

PrGfung zu bericksichtigen.

OV2 |Buspriorisierung Bei der Querung der Bernstrasse sowie |sofort Stadt /
Engstringerknoten dem geplanten Kreisel Engstrin- Kanton /
und kinftiger Kreisel |gerstr./Riitistr. soll der Bus priorisiert VBZ

werden. Die Stadt Schlieren setzt sich
bei der Umsetzung des kantonalen
Strassenprojekts Bernstrasse
(Engstringerkreuzung) beim Kanton flr
entsprechende Massnahmen (Schal-
tung LSA) ein.

OV3 |Prifung Verlange- Um das Gaswerkareal, besser zu errei- |kurzfris- |Stadt/
rung L31 bis Gas- chen, sollen mégliche Lésungen ge- tig Kanton /
werkareal pruft werden (z. B. Anpassungen der VBZ

aktuellen Buslinien).
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us auf

Ov4

Zusammenlegung
L307 und L317: Opti-
mierung Verbindung
Oberurdorf-Schlie-
ren-Altstetten Nord
Optimierung Zuver-
Iassigkeit/Fahrplan-
stabilitat L302

Die Linienfiihrung wird gemass Teil-
strategie 2030 Limmattal angepasst.
Die Linie 307 soll kiinftig zwischen
Oberurdorf und Bahnhof Altstetten
Nord via Brandstr.-Rutistr. im 30'-Takt
verkehren.

Der Stadtplatz hat Kapazitatsiberlas-
tungen und fuhrt deshalb zu folgestar-
ken Verspatungen insbesondere im
Zentrum von Schlieren. Die Stadt
Schlieren setzt sich fir diese Massnah-
men ein.

mittel-
fristig

Kanton /
VBZ

Ov5

Weiterentwicklung
OV-Angebot VBZ
(Optimierung Rela-
tion Urdorf-Schlieren)

Die Analyse zeigt, dass ein betrachtli-
cher Anteil an Personenwegen zwi-
schen Urdorf und Schlieren mit dem
MIV zurlckgelegt wird. Insbesondere
das Gebiet 6stlich der Feldstrasse in
Urdorf ist mit dem OV schlecht an die
Stadt Schlieren erschlossen (vgl. auch
Richtplan Urdorf). Weiter ist auch das
Siedlungsgebiet am Schliermer Berg
unattraktiv mit dem OV erschlossen.
Die Stadt setzt sich in Kooperation mit
der Gemeinde Urdorf fiir eine Weiter-
entwicklung und Optimierung des
Busangebotes auf der Relation zwi-
schen Urdorf-Schlieren-Zirich Altstet-
ten ein. Zusatzlich zu der Einfihrung
einer neuen Ortsbuslinie sollen auch
neue, bedarfsorientierte OV-Angebote
gepruft werden (z. B. automatisierten
Fahren im OV; vgl. Pilotprojekt Furttal).

mittel-
fristig

Kanton /
VBZ

Tabelle 19

Massnahmenibersicht 6ffentlicher Verkehr
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6.6

Strassenverkehr

Die Stadt Schlieren verfolgt mit einem umfassenden Biindel an Massnahmen
im Strassenverkehr das Ziel, das strassengebundene Verkehrssystem sied-
lungsvertraglich zu gestalten, die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
zu erhdhen und die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden zu
verbessern. Im Zentrum stehen dabei die Optimierung zentraler Verkehrs-
knoten und deren belasteter Zufahrtsachsen fir alle Verkehrsmittel, die Re-
duktion von Durchgangs- und Schleichverkehr sowie die Aufwertung wichti-
ger Strassenraume. Ein besonderer Fokus liegt auf der betrieblichen und
gestalterischen Weiterentwicklung von Strassenabschnitten und der Reduk-
tion von Nutzungskonflikten. Dabei gilt es, die Bedurfnisse aller Verkehrs-
mittel, aller Nutzenden sowie der Anwohnenden angemessen zu bertcksich-
tigen. Folgende Massnahmen tragen dazu bei:

Siedlungsvertragli-
che Strassenraume

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat Massnah-

mentrager

SV1 | Optimierung Die Engstringerkreuzung ist ein wichtiger | kurzfristig Kanton
Knoten Bern- kantonaler Knoten. Der Ausbau dieses
str./Engstrin- Knotens ist Teil der flankierenden Mass-
gerstr. nahmen des LTB-Ausbaus, die Umset-

zung jedoch durch Rekurse blockiert. Die
Stadt setzt sich fiir einen moglichst baldi-
gen Baubeginn ein.

SV2 |Engstrin- Im regionalen Richtplan (RRP) wird die kurzfristig Kanton
gerstrasse- Engstringerstrasse als wichtige Querver-
Uitiko- bindung und OV-Achse bezeichnet. Im
nerstrasse: Be- |Rahmen der Zentrumsentwicklung soll
trieb und Ge- eine Strassenumgestaltung erfolgen. Die
staltung Stadt setzt sich fur eine moglichst zeit-

nahe Umsetzung ein.

Anmerkung: Geméass Auskunft des Kan-
tons steht die Massnahme im Zusammen-
hang mit der Optimierung Knoten Bern-
str./Engstringerstr (SV1, Abschnitt nérd-
lich Einmiindung Wiesenstrasse/ Ri-
tistrasse). Obwohl die Zentrumsentwick-
lung abgeschlossen ist und derzeit keine
weiteren konkreten Projekte auf der
Engstringerstrasse bekannt sind, wird die
Massnahme aufgrund ihrer Konformitat
mit dem lbergeordneten Planungsinstru-
ment im vorliegenden GVK aufgefiihrt.

SV3 |Prifung Betrieb |Zur Unterbindung des unerwiinschten kurzfristig Stadt, Kan-
Badenerstr.- Durchgangsverkehrs durch das Ortszent- ton
Zircherstrasse |rum und Uber den Stadtplatz soll eine

Temporeduktion auf der Badenerstr.-Zi-
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richstrasse (Kesslerplatz bis Gasometer-
strasse alternativ Hermetschloobricke)
und der Auswirkungen geprift werden.
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Sv4

Prifung Dosie-
rung Baden-
erstr.-Zlr-
cherstrasse

Zur gleichmassigeren Verteilung des Ver-
kehrs und der Optimierung/Reduktion des
Rickstaus rund um den Stadtplatz setzt
sich die Stadt beim Kanton fiir die Prifung
einer Dosierung des MIV auf der Zir-
cherstrasse/Badenerstrasse ein. Zu prifen
sind die Abschnitte zwischen Bachstr.-
/Nassackerstrasse und Kesslerplatz (Fahrt-
richtung Ost) sowie vor der Hermetschloo-
bricke (Fahrtrichtung West). Zusatzlich zur
Optimierung des Stadtplatzes kann auch
eine Verlagerungswirkung und Unterbin-
dung des unerwiinschten Durchgangsver-
kehrs durch das Ortszentrum erreicht wer-
den.

kurzfristig

Stadt, Kan-
ton

SV5

BGK Gold-
schlagistrasse
inkl. Velobahn
und Velohaupt-
verbindung

Die Goldschlagistrasse erfiillt die aktuellen
Anspriche an den Strassenraum nicht
mehr. Das Stadtentwicklungskonzept
Schlieren fordert eine Starkung von Quer-
verbindungen. Der

Regionale Richtplan fordert von den Ge-
meinden zudem hitzemindernde Massnah-
men umzusetzen und die Aufwertung des
Strassenraums im Siedlungsbereich voran-
zutreiben.

Zudem ist zwischen der Uberlandstrasse
bis zur Wiesenstrasse die Flihrung der Ve-
lobahn vorgesehen, und der Abschnitt von
der Wiesenstrasse bis zur Badenerstrasse
eine Velohauptverbindung. Die Stadt erar-
beitet ein Betriebs- und Gestaltungskon-
zept (BGK), um die unterschiedlichen An-
forderungen an den Strassenraum zu kla-
ren und die Situation fur alle Verkehrsteil-
nehmenden zu verbessern.

kurzfristig

Kanton,
Stadt

SV6

BGK Kessler-
/Ur-
dorferstrasse

Der teilweise Uberdimensionierte Strassen-
raum soll siedlungsvertraglich gestaltet und
fur den Fuss- und Veloverkehr verbessert
werden. Die Neugestaltung soll zu einer
Verbesserung fir alle Verkehrsteilnehmen-
den fuhren und die Trennwirkung der
Strasse reduzieren. Der Fuss- und Velover-
kehr gewinnt an Attraktivitat, was zu einer
Erhéhung des FVV-Anteils am Gesamtver-
kehr beitragt. Im Rahmen des BGK soll
auch das Einbiegen von der Freiestrasse in
die Kesslerstrasse (Fahrtrichtung West)
berucksichtigt und optimiert werden (bspw.
durch eine zweite, rickverlegte Haltelinie
bei der LSA).

kurzfristig

Kanton
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SvV7 BGK Frei- Der Ausweichverkehr des Stadtplatzes lber sofort Stadt
estrasse- die Nassackerstr.-Freiestr.-Schulstrasse ist
Schulstrasse einzuschranken. Durch ein Betriebs- und Ge-
staltungskonzept (BGK) gilt es eine gesamt-
verkehrliche Lésung zu entwickeln. Die Ver-
bindung ist fur den Veloverkehr zu verbes-
sern. Weiter soll der Schleichverkehr auf der
Verbindung eingeschrankt werden (bspw.
durch eine Einbahnstrasse in Fahrtrichtung
Ost).
SV8 |Betrieb Kamp- |Es gibt Sicherheitsdefizite durch den (zu) sofort Stadt
strasse knappen Strassenquerschnitt, der normge-
rechte Begegnungsfalle nicht zulasst resp.
verunmaoglicht. Zum Kreuzen wird deshalb
aufs Trottoir ausgewichen. Es sollen konkrete
Massnahmen geprift werden, um diese Defi-
zite zu beheben.
SV9 |Verkehrsberu- |Die bereits geplanten Tempo-30-Projekte auf |sofort Stadt
higung auf Kommunalstrassen werden weiterhin umge-
Kommu- setzt. Weitere Strassenabschnitte mit Tempo
nalstrassen 30 sowie die Einrichtung von Begegnungszo-
durch Tempo- nen werden geprift. Ob auf dem kommunalen
reduktion Strassennetz im Siedlungsgebiet generell
(T30/Begeg- Tempo 30 gelten soll, ist eine Grundsatz-
nungszonen). frage, die vom Stadtrat Schlieren zu klaren
ist.
SV10 |Stations- Die Verbindung zwischen Urdorf und Schlie- kurzfris- | Stadt
strasse: Pri- ren via Stationsstrasse wird hinsichtlich tig
fung Unterbin- | Schleichverkehr sowie Verbesserung der At-
dung Durch- traktivitat fur den FVV Uberprift und mégliche
fahrt Massnahmen evaluiert werden.
SV11 |Wagistrasse: Im Rahmen eines Gestaltungsplan wird die kurzfris- | Stadt
Anpassung Be- |Umgestaltung der Wagistrasse vorgesehen. tig
trieb und Ge- Mdgliche betriebliche Anpassungen sind
staltung Tempo 30 oder Begegnungszone, ev. ein Ein-
bahnregime. Die moéglichen Auswirkungen auf
das Strassennetz sind zu prifen, allfalliger
Schleichverkehr gilt es zu unterbinden.
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SV12 |Unterbindung Der Ausweichverkehr des Stadtplatzes iber kurzfris- | Stadt
Bahnhofdurch- |die Giterstrasse resp. Grabenstrasse (Fahrt- |tig
fahrt als Um- richtung Westen) sowie Uber die G-
fahrung Stadt- |terstrasse-Bahnhofstrasse (Fahrtrichtung Os-
platz ten) ist mit geeigneten Massnahmen einzu-
(Guterstrasse- |schranken. Basierend auf dem Monitoring
Grabenstrasse; |des Kantons im Rahmen der Umsetzung Be-
Bahn- gegnungszone Bahnhof Schlieren (aktuell in
hofstrasse) Erarbeitung), sollen die Massnahmen entwi-
ckelt werden.
SV13 |Betrieb Feld- Die Ein- und Ausfahrt der Feldstrasse kann kurzfris- | Stadt
strasse zu sicherheitseinschrankenden Situationen tig
fihren. Diese Situation soll durch geeignete
Massnahmen verbessert werden. Moégliche
Synergien mit der Massnahme FVV 11 sollen
genutzt werden.
SV14 |Wiesenstrasse, |Auf der Wiesenstrasse wird die Velobahn rea- |mittel- Stadt
Bhf. Schlieren lisiert. Dazu wird die Durchfahrt fur MIV ge- fristig
bis Gold- sperrt (Strassenbauprojekt, in Planung).
schlagistrasse
SV15 |Bahnhofplatz Vom Bahnhof Nord bis zur Engstingerstrasse | mittel- Stadt
Nord, Wiesen- |wird eine Begegnungszone erstellt. Die At- fristig
strasse bis traktivitat fir den FVV wird dadurch erhoht
Engstrin- und damit die Motivation gesteigert, mit dem
gerstrasse Velo zum Bahnhof zu fahren.
SV16 |Brandstrasse: Die Brandstrasse dient der Erschliessung der | mittel- Stadt
Umgestaltung angrenzenden Parzellen. |hr kommt keine fristig
und Klassie- Sammelfunktion zu. Der Betrieb (T30) und die
rung Erschlies- |Gestaltung der Brandstrasse werden entspre-
sungsstrasse chend angepasst (Strassenbauprojekt und
T30 in Planung). Ausweichverkehr soll somit
verhindert werden was auch den zukiinftigen
Kreisel und damit die Engstringerstrasse ent-
lastet. Die Brandstrasse soll bei einer kom-
menden Richtplanrevision als Erschlies-
sungsstrasse klassiert werden.
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SV17 |Ritistrasse: BGK
und Klassierung Er-

schliessungsstrasse

Die Ritistrasse dient der Erschliessung
der angrenzenden Parzellen. |hr kommt
keine Sammelfunktion zu. Die unter-
schiedlichen Bedirfnisse entlang der
Rdatistrasse sollen gesamtverkehrlich in
einem BGK aufeinander abgestimmt
werden. Relevante Aspekte davon sind:
- Gemass STEK soll die Anbindung der
Rditistrasse ans umliegende Strassen-
netz angepasst werden (vgl. STEK). Im
Rahmen der Abklarungen hinsichtlich
des Bahngeleises soll auch die Ein-
muindung in die Industriestrasse Uber-
prift werden.

- Die Rutistrasse stellt eine kommunale
Verbindung im Velonetz dar. Das Po-
tenzial als verbindendes Velonetzele-
ment zwischen Engstringerstrasse und
Velobahn ist zu prifen. Die Sicherheit
fur den Veloverkehr muss insbeson-
dere mit Blick auf den Industrieverkehr
berlcksichtigt werden.

- Die Industrieareale sollen, wenn im-
mer mdglich, direkt an die Industrie-
resp. Bernstrasse erschlossen sein.

mittel-
fristig

Stadt

SV18 |Rietbachstrasse:
Umgestaltung und
Klassierung Er-

schliessungstrasse

Die Rietbachstrasse dient der Er-
schliessung der angrenzenden Parzel-
len. Thr kommt keine Sammelfunktion
zu. Die Strasse soll bei einer kommen-
den Richtplanrevision als Erschlies-
sungsstrasse klassiert werden.

mittel-
fristig

Stadt

SV19 |Nutzung von Syner-
gien und Opportuni-
taten zur Optimie-
rung von Betrieb und
Gestaltung der Stras-

senraume

Bei Bau- und Sanierungsprojekten

(z. B. Erneuerung Werkleitungen, Ge-
staltungspléne, Bauprojekte etc.) sollen
Synergie genutzt werden um den Stras-
senraum (Gestaltung und Betrieb) zu
optimieren und den lokalen Bedurfnis-
sen entsprechend den Zielsetzungen
des GVK anzupassen. Die Anliegen
des Fuss- und Veloverkehrs soll dabei
berucksichtigt werden.

Dauer-
aufgabe

Stadt

Tabelle 20

Massnahmenibersicht Strassenverkehr
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6.7

Parkierung

Die Stadt Schlieren nutzt raumplanerische und regulatorische Instrumente,
um das Parkierungsangebot gezielt zu steuern und damit die Mobilitatsent-
wicklung im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung zu lenken. Im Zent-
rum des Massnahmenbindels zur Parkierung steht die Anpassung der Par-
kierungsbestimmungen an die kinftigen stadtischen Rahmenbedingungen,
im Einklang mit den Zielen der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung. Der Fo-
kus liegt dabei nicht nur auf dem ruhenden MIV, sondern auch auf der Par-
kierung fir Gewerbe, Logistik und Anlieferung entsprechend deren spezifi-
schen Nutzungsansprichen. Der vorhandene Parkraum soll gezielt jenen
zur Verfigung stehen, die auf das Nutzen eines motorisierten Fahrzeuges
angewiesen sind. Folgende Massnahmen tragen dazu bei:

Privater Parkie-
rung / Parkplatz-
erstellungspflicht

autofreies Wohnen sowie Vorgaben zur
Elektromobilitat (sobald die gesetzlichen
Grundlagen dafir bestehen) definiert und
ggf. Uberarbeitet. Die Parkierungsbestim-
mungen flr Private sollen im Sinne einer
Harmonisierung mit den kantonalen und re-
gionalen Parkierungsvorgaben Uberpruft
und angepasst werden. Das Parkierungsan-
gebot wird dabei entsprechend der kantona-
len Wegleitung zur Parkierung auf die Kapa-
zitaten des Strassennetzes ausgerichtet:

- Die Stadt Uberprift die in der BZO festge-
legten Bestimmungen zur Reduktion der
Parkraumerstellungspflicht und passt diese
ggf. an. Bei guter OV-Erschliessungsquali-
tat, einer gewissen Siedlungsdichte oder ei-
ner guten Anbindung ans FVV-Netz, soll die
Pflichtparkplatzanzahl weiter reduziert wer-
den durfen.

- Fir die Parkraumerstellungspflicht sind
auch Bestimmungen fur die Erstellung von
Parkplatzen fur Motorrader festzulegen.

- Die Stadt orientiert sich an neusten Weg-
leitungen und Grundlagen.

- Unterirdische Parkierung wird gefordert

- Autoarmes/-freies Wohnen wird ermég-
licht. Dabei kann der geforderte Minimal-
parkplatzbedarf gestitzt auf ein Mobilitats-
konzept unterschritten werden. Das Vorge-
hen im Falle der Nichteinhaltung der Vorga-
ben des Mobilitadtskonzepts werden festge-
halten.

Nr. Titel Kurzbeschrieb Prioritat |Massnah-
mentrager
P1 Uberarbeitung In der Uberarbeitung der BZO wird die Park- |kurzfris- |Stadt
BZO hinsichtlich |platzerstellungspflicht, die Méglichkeit fir tig
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us auf

- Festschreibung von erforderlichen Mobili-
tatskonzepten bei Projekten mit Gestal-
tungspléanen.

- Bei Nutzungsformen, die ein erhdhtes Ver-
kehrsaufkommen zur Folge haben, wird
eine Bewirtschaftungspflicht fiir neue pri-
vate, offentlich zugangliche Parkplatze vor-
geschrieben.

- Erméglichung von Mehrfachnutzung von
Parkfeldern fiir Bauprojekte mit unterschied-
licher Nutzung. Die Umsetzbarkeit der zeit-
lich gestaffelten Nutzung muss in einem
Mobilitatskonzept mit Massnahmen nachge-
wiesen werden.

P2

Erstellung Park-

platzverordnung:

Parkierungsreg-
lement auf 6f-
fentlichem
Grund (blaue
und weisse
Parkfelder)

Das unbeschrankte Parkieren auf 6ffentli-
chem Grund soll fur Private als auch fir das
Gewerbe neu reglementiert und auf die
BZO-Bestimmungen und Vorgaben abge-
stimmt werden.. Dabei soll die "Verordnung
Uber das unbeschrankte Parkieren in
Blauen Zonen (Parkkartenverordnung,
PKV)" sowie die "Verordnung Uber das
nachtliche Dauerparkieren auf 6ffentlichem
Grund (Nachtparkverordnung)" anhand be-
stehender Modelle in anderen Stadten Uber-
pruft und Uberarbeitet werden. Dabei ist
auch das Parkplatzangebot fir Motorrader
im 6ffentlichen Raum sowie deren Bewirt-
schaftung zu berucksichtigen. Weiter muss
sichergestellt werden, dass die Gewerbe-
parkierung weiterhin méglich ist und durch
die neuen Regelungen gestarkt wird.

kurzfris-
tig

Stadt
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P3

Flachen fur Ge-
werbe/Logis-
tik/Anlieferung

Im o6ffentlichen Raum werden Anlieferungs-
flachen durch das Parkierungsreglement si-
chergestellt. Im privaten Raum werden bei
Bauvorhaben, Planungen und Projekten die
Anforderungen und Bedirfnisse bezlglich
Anlieferung bedarfsgerecht bertcksichtigt.
Insbesondere bei Gestaltungsplanen soll
eine moglichst konfliktfreie Anlieferung ge-
pruft und gewahrleistet werden.

Bei Anlagen zur Ver- und Entsorgung wer-
den bei der Planung der Verkehrs- und Ma-
novrierflachen die Bedirfnisse des Fuss-
und Veloverkehrs nach dem Grundsatz der
Verhaltnismassigkeit berlcksichtigt.

kurzfris-
tig

Stadt

P4

Reglementie-
rung Veloparkie-
rung in BZO

Die Stadt konkretisiert die Errichtung von
privaten Veloabstellplatzen und verankert
diese in der BZO. Angelehnt an die Weglei-
tung zur Regelung des Parkplatzbedarfs in
kommunalen Erlassen des Kantons Zirich
(2018), das Handbuch Veloparkierung
(ASTRA), an die VSS-Norm 40 065 und an
die kantonalen Merkblatter Veloparkierung
legt die Stadt verbindliche Werte bezlglich
Quantitat und — sobald eine Rechtsgrund-
lage vorliegt — fur die Qualitat der zu errich-
tenden Veloparkierung fur unterschiedliche
Nutzungen (z. B. Wohnen, Einkaufen etc.)
fest. Bei grosseren Veloparkierungsanlagen
werden Vorgaben zur E-Bike-Parkierung
formuliert.

kurzfris-
tig

Stadt

Tabelle 21

Massnahmenubersicht Parkierung
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6.8

Giuterverkehr

Die Stadt Schlieren setzt sich flir eine moglichst siedlungsvertragliche Ab-
wicklung des Guterverkehrs ein. Wichtige Voraussetzung daflr ist die Si-

cherstellung der Erschliessung der Industrieareale durch Anschlussgleise.
Folgende Massnahme tragt dazu bei:

Erhalt der An-
schlussgleise

Nr.

Titel

Kurzbeschrieb

Prioritat

Massnah-
mentrager

Gav1

Anschlussgleise Gu-
terverkehr

Im regionalen Richtplan sind zwei An-
schlussgleise zur Erschliessung wichti-
ger, gewerblich gepragter Arbeitsplatz-
gebiete sowie flir den Aushubumschlag
(Objekt Nr. 5) festgelegt: Schlieren,
Gaswerk und Schlieren, Reitmen. Die
Stadt Schlieren unterstitzt den Erhalt
dieser Anschlussgleise zur Erschlies-
sung der Industrieareale und setzt sich
im Rahmen ihrer Mdglichkeiten dafir
ein.

sofort

Kanton

Tabelle 22

Massnahmenibersicht Gliterverkehr
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6.9

Massnahmen zur Optimierung der problematischen Knoten

Im Rahmen des GVK wird ein besonderer Schwerpunkt auf die vier stark
belasteten Knoten in der Stadt Schlieren gelegt. Die Herausforderungen an
diesen Verkehrsknoten wurden im GVK identifiziert und darauf basierend ein
gezieltes Massnahmenpaket entwickelt. Ziel dieser Massnahmen ist es, die
Verkehrssituation an den betroffenen Knoten zu verbessern. Ein wesentli-
cher Ansatz besteht darin, MIV-Personenwege, die nicht zwingend mit dem
Auto zuriickgelegt werden mussen, zunehmend auf alternative Mobilitatsfor-
men zu verlagern. Die Wirkung der einzelnen Massnahmen auf die proble-
matischen Knoten sind in der Massnahmenliste im Anhang A3 dargelegt.
Dabei ist zu bericksichtigen, dass die Massnahmen grundsatzlich im Zu-
sammenspiel ihre volle Wirkung entfalten. Nachfolgend wird das Konzept
sowie das Zusammenspiel der wichtigsten Massnahmen zur Verbesserung
der belasteten Knoten naher erldutert (Abbildung 41).

Abbildung 41 Visualisierung Massnahmenpaket zur Optimierung der problematischen Knoten.

Die Analyse zeigte, dass ein relevanter Anteil des Verkehrs auf der Baden-
erstr.-Ziurcherstrasse (RVS) durch das Siedlungsgebiet der Stadt Schlieren
nicht Ziel in Schlieren hat. Diesen unterwlinschten regionalen Durchgangs-
verkehr gilt es auf die dafiir vorgesehene (lbergeordneten Parallelachsen
(HLS, HVS) zu verlagern. Um diese Verlagerung zu erreichen, soll in beiden
Fahrtrichtungen:

— die Bernstrasse (HVS) durch den geplanten Ausbau der Engstringerkreu-
zung fur den Durchgangsverkehr optimiert werden (SV1),

— die Attraktivitédt der Durchfahrt durchs Stadtzentrum auf der Verbindung
Urdorferstr.-Kesslerstr.-Badenerstr.-Ziircherstrasse zwischen Urdorf und
der Stadt Zirich durch eine Anpassung des Betriebs reduziert (SV3, SV6)
und

— der regionale Durchgangsverkehr friihzeitig durch eine Dosierung an den
entsprechenden Zufahrtspunkten auf die Bernstrasse (HVS) oder die Au-
tobahn (HLS) gelenkt werden (SV4). Der Autobahnanschluss Grinau (ak-
tuell in Umsetzung) im Osten der Stadt Schlieren soll dazu bewusst ge-
nutzt werden.
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Auf der Nord-Sid-Achse kann der Verkehr nicht auf ein Gibergeordnetes Netz
verlagert werden. Somit gilt es den aktuellen Betrieb zu optimieren. Um die
OV-Zuverlassigkeit zu verbessern und gewahrleisten, soll:

— die Umgestaltung der Bushaltestellen nérdlich der Gemeindegrenze so-
wie auf der Brlicke Uber die Gleise in Fahrtrichtung Schlieren Zentrum die
Buspriorisierung sicherstellen (OV1). Durch Fahrbahnhaltestellen bleibt
der Bus auf der Engstringerstrasse Pulkfihrer und bleibt nicht mehr im
Stau stecken. Zudem wird dadurch die freie Zufahrt zum Stadtplatz si-
chergestellt.

— die OV-Priorisierung an der Engstringerkreuzung sowie dem Knoten
Engstringerstr./Riitistr. wie geplant konsequent priorisiert und wenn mog-
lich weiter optimiert werden (OV2).

Bereits heute gibt es auf verschiedenen Strecken in den (Wohn-)Quartieren
im Umfeld der problematischen Knoten negative Auswirkungen durch
Schleich- und Ausweichverkehr. Diese sowie allfallige zusatzliche negative
Auswirkungen auf die Wohnquartiere durch die geplanten Massnahmen wer-
den mit weiteren Massnahmen des entwickelten Massnahmenpakets ange-
gangen. So soll auf verschiedenen kommunalen Strassen sichergestellt wer-
den, dass diese nicht von quartierfremdem Verkehr als Ausweichroute ge-
nutzt werden kénnen (SV7, SV8, SV10, SV12, SV16, SV18).

Erganzend zur Verlagerung des Verkehrs auf das Gibergeordnete Strassen-
netz und zur Optimierung der bestehenden Verbindungen wird durch ver-
schiedene Massnahmen eine Veranderung des Mobilitdtsverhaltens ange-
strebt, welche zur Optimierung der problematisch belasteten Knoten bei-
tragt. So tragen beispielsweise Aktivitaten im Bereich des Mobilitdtsmana-
gements sowie die gezielte Férderung und der Ausbau von Fuss- und Velo-
verkehr oder des OV (siehe Massnahmenliste, Anhang A3) dazu bei, attrak-
tive Alternativen zum motorisierten Individualverkehr zu schaffen und deren
Stellenwert zu erhéhen.
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7. Weiteres Vorgehen und Umsetzung

Das vorliegende kommunale Gesamtverkehrskonzept (GVK) zeigt die ge-  Umsetzung der
plante verkehrliche Entwicklung sowie die Abstimmung zwischen Verkehr ~Massnanmen
und Siedlung in der Stadt Schlieren auf. Obschon das GVK und die darin

enthaltenen Massnahmen keine behdrdenverbindliche Wirkung haben, be-

kraftigt der Stadtrat mit dessen Beschluss seinen klaren Willen, die vorge-

schlagenen Massnahmen im Interesse der Siedlungs- und Verkehrsqualitat

sowie zum Wohl der Bevolkerung schrittweise umzusetzen. Die Umsetzung

erfolgt gemass der festgelegten Priorisierung — wobei bei Bedarf davon ab-

gewichen werden kann, sofern dies als sinnvoll erachtet wird. Dies gilt ins-

besondere bei sich bietenden Synergien und Opportunitaten mit anderen

Planungen, wie etwa baulichen Sanierungen von Strassen oder Werkleitun-

gen. Die fur die Umsetzung erforderlichen Mittel werden in die Finanzpla-

nung aufgenommen.

Zum Gelingen einer erfolgreichen Umsetzung einzelner Massnahmen ist die  Miteinbezug der
Mitwirkung der Bewohnerinnen und Bewohner von Schlieren essenziell. Ei-  >¢Volkerung
nerseits erfordert die Realisierung baulicher Projekte die Genehmigung ent-
sprechender Kreditvorlagen — entweder durch das Parlament direkt oder

durch den sie vertretenden Stadtrat. Andererseits hangt der Erfolg vieler Vor-

haben wesentlich vom Rickhalt in der Bevolkerung ab. Gerade bei grosse-

ren oder auch bei kleineren, aber bedeutenden Projekten ist deshalb ein

frihzeitiger und aktiver Dialog sowie eine bedarfsgerechte Mitwirkung der
Bevdlkerung entscheidend. Nur so kénnen deren Bedurfnisse und Interes-

sen angemessen berlicksichtigt und die Erfolgschancen der Projekte nach-

haltig erhéht werden.

Allfallige Konflikte zwischen den im GVK vorgesehenen Massnahmen und  Prifung allfalliger
anderen o6ffentlichen Interessen — etwa in Bezug nicht zonenkonforme Nut- Konflikte
zungen, Naturschutzflachen und -objekte, Gewasserschutz oder weitere
Fachbereiche — wurden im Rahmen dieses Konzepts nicht im Detail gepruft.

Sollten sich im Verlauf der Umsetzung entsprechende Zielkonflikte zeigen,

ist fir die Beanspruchung betroffener Flachen ein Uberwiegendes o6ffentli-

ches Interesse nachzuweisen. Ergibt eine objektive Interessenabwagung,

dass eine Massnahme nicht ausreichend begrindet ist, prift die Stadt
Schlieren alternative Umsetzungsmadglichkeiten, die dem Grundsatz der ur-
sprunglich vorgesehenen Massnahme entsprechen und mit den bergeord-

neten Zielen des GVK vereinbar sind.

Die Stadtentwicklung der Stadt Schlieren ist mit dem Umsetzungscontrolling  Umsetzungs- und
der Massnahmen des GVK beauftragt. Dabei wird die Massnahmenliste re-  'V"kungscontroliing
gelmassig geprift und die Prioritatenliste aktualisiert. Die Stadtentwicklung

erstattet dem Stadtrat Bericht Uber den Stand der Massnahmen. Umgesetzte

Massnahmen werden im Rahmen eines Wirkungscontrollings in regelmassi-

gen Abstanden Uberprift. Folgende Indikatoren kénnen dazu genutzt wer-

den:

— Anzahl Unfalle von Zufussgehenden und Velofahrern, insbesondere an
Orten mit erhéhter Unfallshaufigkeit

— Verkehrsaufkommen auf den zentralen Hauptachsen
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— Erhobene Geschwindigkeiten auf wichtigen Strassenziigen in Wohnquar-
tieren und Tempo-30-Zonen

— Anzahl Fahrgéaste auf den Linien des OV

— Punktlichkeit der Buslinien

— Umgesetzte Massnahmen im Bereich Mobilitdtsmanagement

— Anzahl und Art der Bewirtschaftung offentlich zuganglicher Parkplatze

— Veranderung des Parkplatzangebots im Zusammenhang mit privater Par-
kierung durch Férderung des autoarmen Wohnens

Das aufgeflihrte Set an Indikatoren ist nicht abschliessend. Je nach Situation
und spezifischem Projektfokus kdnnen auch weitere, hier nicht genannte
Kennzahlen fir das Wirkungscontrolling herangezogen werden. Ziel des Wir-
kungscontrollings ist es, die Wirksamkeit der im GVK vorgesehenen Mass-
nahmen systematisch zu erfassen. Gleichzeitig sollen unerwiinschte Ent-
wicklungen friihzeitig erkannt, antizipiert und gegebenenfalls korrigiert wer-
den kénnen.
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Al  Analysepldne

A1.1  Verkehrssicherheit
A1.2 Fussverkehr

A1.3 Veloverkehr

A1.4  Offentlicher Verkehr

A1.5 Strassenverkehr und Parkierung
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Al.l

Verkehrssicherheit
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EBPO

Gesamtverkehrskonzept Schlieren

Analyseplan Verkehrssicherheit

Unfalle

Fussgangerunfall

®  Schleuder- oder Selbstunfall

Uberholunfall oder Fahrstreifenwechsel
®  Auffahrunfall
Abbiegeunfall
® Einbiegeunfall
Frontalkollision
Uberqueren der Fahrbahn
®  Parkierunfall

Tierunfall

®  Andere Unfallursache

Schwachstellen

Unfallschwerpunkt aktuell

M, Stelle mit Unfallhdufungen
(5-10 Unfélle in 5 Jahren)

¢ N\ Stelle mit Unfallhdufunge
%/ (Velobeteiligung)

<+—» Schulwegsicherheit

Orientierungsinhalt

— Gemeindegrenze

3  Bahniinie mit Bahnhof

@

Schule / Kindergarten
@ Verwaltung

Werkhof / Hauptsammelstelle
[w] Kirche

Einkaufen

Freizeit

Stand: 02.09.2024
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Zarich (WMS)
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A1l.2 Fussverkehr
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Gesamtverkehrskonzept Schlieren

Analyseplan Fussverkehr

| Fusswegnetz
= Kommunale Hauptverbindung (bestehend)
= (Jbergeordnete Verbindungen / Wanderweg
Tempo 30-Zone

Begegnungszone (T20)

ov

QO Bushaltestelle / Tramhaltestelle

Schwachstellen / Netzliicken

s Netzlicke
BN Lineare Schwachstelle

22 Punktuelle Schwachstelle

N

; Orientierungsinhalt

‘ Gemeindegrenze

Bahnlinie mit Bahnhof

Schule / Kindergarten
Verwaltung

Werkhof / Hauptsammelstelle
Kirche

Einkaufen

Freizeit

SEPN8D®] |

Stand: 02.09.2024
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Zarich (WMS)
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Al1.3 Veloverkehr
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EBPO

Gesamtverkehrskonzept Schlieren

Seite 110

Analyseplan Veloverkehr

Velonetz

== Kant. Hauptverbindung
- Kant. Nebenverbindung
SchweizMobil-Route
= \/eloschnellroute bestehend
sannn Veloschnellroute geplant
= Kommunale Verbindungen (bestehend, 2003)

== Kommunale Verbindungen (Ergéanzung, 2024)

Veloinfrastruktur

I Veloparkierung
Tempo 30-Zone

Begegnungszone (T20)

Schwachstellen / Netzliicken

mnnn Netzllcke

I Lineare Schwachstelle

-::"3 Punktuelle Schwachstelle

Orientierungsinhalt

Gemeindegrenze

B3 Bahnlinie mit Bahnhof
@ Schule / Kindergarten
@ Verwaltung
Werkhof / Hauptsammelstelle
[ Kirche
Einkaufen
Freizeit

Stand: 02.09.2024
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Ztrich (WMS)
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Al.4 Offentlicher Verkehr

Kiodter FatifAG)
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Analyseplan OV
ov

- Liniennetz Tag

O Bushaltestelle / Tramhaltestelle

® Hoch frequentierte Haltestellen (Bus & Tram)
(> 1'000 Ein-/Ausstiege pro Tag)

OV-Giiteklassen (Kanton Ziirich)
HE A
Il B
c
D
N E

Schwachstellen / Netzliicken
Beeintrachtigung Fahrplanstabilitat:

PP hoch
BB mittel
BB gering

Orientierungsinhalt

Gemeindegrenze

B3 Bahnlinie mit Bahnhof
E] Schule / Kindergarten
@] Verwaltung
Werkhof / Hauptsammelstelle
Kirche
Einkaufen
%] Freizeit

Stand: 02.09.2024
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Zarich (WMS)
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A1.5 Strassenverkehr und Parkierung

EBPO

Gesamtverkehrskonzept Schlieren

Analyseplan MIV

Strassennetz

HLS Bund
HVS Kanton
RVS Kanton

Kom. Sammelstrasse (bestehend)

Kom. Sammelstrasse (geplant)

Tempo 30-Zone

Begegnungszone

Parkierung

ﬂ Parkierungsanlage
B Sharing-Standort

Schwachstellen / Netzliicken

sunnn Sjedlungsvertraglichkeit beeintrachtigt

BN Route mit Ausweichverkehr / Schleichverkehr

Verkehrsbelastung Strassenabschnitte:
=3 uberlastet

1 kritisch

Verkehrsbelastung Strassenknoten:

AV, -
%,.- Uberlastet

2% kritisch

Orientierungsinhalt

—— Gemeindegrenze

3  Bahnlinie mit Bahnhof

1
: E] Schule / Kindergarten
: @ Verwaltung
Il Werkhof / Hauptsammelstelle
! [ Kirche
3 Einkaufen
| R Freizeit
i @ 500 m' | Stand: 02.09.2024
\ Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Zarich (WMS)
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A2  Massnahmenpline

A2.1
A2.2
A2.3
A2.4

Fussverkehr
Veloverkehr
Offentlicher Verkehr

Strassenverkehr und Parkierung
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A2.1

Fussverkehr
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EBPO

Gesamtverkehrskonzept Schlieren
Massnahmekarte Fussverkehr

Informationsinhalt
Fusswegnetz
— Kommunale Hauptverbindung (bestehend)
—— Ubergeordnete Verbindungen / Wanderweg
Tempo 30-Zone
Begegnungszone (T20)
ov

(&) Bushaltestelle / Tramhaltestelle

Kantonale Massnahmen

FVV 3 Gasisteg Oberengstringen

FVV 5 Querung Uitikonerstrasse, Zugang Unterfuhrung

FVV 6 Hindernisfreier Wanderweg vom Bahnhof Urdorf zum Dunkelholzli
FVV 7 Optimierung Querungsstelle Schulhaus Hofacker & Reitmen

FVV 10.2 Unterfuhrung Wagistrasse fir Fussverkehr

FVV 14  Querung Bernstrasse

Kommunale Massnahmen

FVV 18 Limmatsteg Kloster Fahr, Fuss- und Velobricke tber die Limmat
FVV 19  Fuss-/Veloweg "In Langenteilen” bis Zelgliweg

FVV 21  Verbindung Limmatsteg/Kloster Fahr - Bernstrasse

FVV 22 Badenerstrasse - Bernstrasse (Reitmenweg inkl. Gleisquerung)
FVV 24 Spital Limmattal-Bahnhof Urdorf

FVV 26* Behebung Netzlicken im Fusswegnetz

FVV 27* Bedurfnisgerechte Durchwegung bei Neubauten und im Bestand

férdern
*= nicht verortet
Massnahmen

@  Massnahmen Veloverkehr
ocoo Querspangen (STEK)

Orientierungsinhalt
Gemeindegrenze

B Bahnlinie mit Bahnhof
@ Schule / Kindergarten
@ Verwaltung
Werkhof / Hauptsammelstelle
@ Kirche
Einkaufen
Freizeit

Stand: 22. April 2026
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Zirich (WMS)
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A2.2 Veloverkehr

Gesamtverkehrskonzept Schlieren
Massnahmekarte Veloverkehr

Informationsinhalt

Velonetz

= == Kant. Hauptverbindung / kant. Nebenverbindung
SchweizMobil-Route

==ss1 Veloschnellroute, bestehend / geplant

=« Komm. Verbindungen, Bestand 2003 / Ergénzung, 2024

Kantonale Massnahmen

FVV1 Zurcherstrasse, Abschnitt Wagi bis Stadtplatz
FVV 2 Velobahn Abschnitt Altstetten-Schlieren
FVV 3 Gasisteg Oberengstringen

FVV 4 Urdorferstrasse-Freiestrasse-Schulstrasse
FVV 5 Querung Uitikonerstrasse, Zugang Unterfiihrung
Fvv g Velobahn: Abschnitt Goldschlagistrasse

FVV 9 Velobahn Abschnitt Bernstrasse

FVV 10.1 Velounterfihrung Wagistrasse

FVv 1 Veloverbindung Engstringerstrasse

FVV 12  Veloverbindung Schlieren - Oberengstringen
FVV 13  Gasometerstrasse

FVV 14  Querung Bernstrasse

ﬁ'—"‘-—‘ 1FVV 10.1

Kommunale Massnahmen

FVV 15  Parkallee (inkl. Anschluss Velobahn Goldschlagistr.- und
Guterstrasse/Bahnhof)

FVV 16  Farberhslistrasse (Ost)

FVV 17  Kleinzelglistrasse (Ost)

FVV 18  Limmatsteg Kloster Fahr, Fuss- und Velobriicke tber die Limmat

~ FVV 19  Fuss-/Veloweg "In Langenteilen” bis Zelgliweg

FVV 20 Verbindung Lachernweg - SchweizMobil 66

FVV 21  Verbindung Limmatsteg/Kloster Fahr - Bernstrasse

FVV 22 Badenerstrasse - Bernstrasse (Reitmenweg inkl. Gleisquerung)

FVV 23  Freiestrasse - Guterstrasse (Obere Bachstrasse und Bachstrasse
inkl. Gleisquerung)

FVV 24  Spital Limmattal-Bahnhof Urdorf

FVV 25 Abstellmoglichkeiten fur Velos an relevanten Zielen

Meseracher

= Hanenbiel

Anthotzmatt\\

‘f : KM 2 Veloabstellanlagen an Bahnhéfen und wichtigen OV-Haltestellen
/ o (Bike + Ride)
‘{' *= nicht verortet
y ,
[ 41
¥ Massnahmen
/ C
/ oy A 8\ @  Massnahmen Veloverkehr
‘; \ ocoo Querspangen (STEK)
[ * Bergbrannen
.‘: Orientierungsinhalt
— Gemeindegrenze
, 3 Bahnlinie mit Bahnhof
i'\ @ Schule / Kindergarten
‘\ @ Verwaltung
\; (#)  Werkhof / Hauptsammelstelle
\ () Kirche
\
\ Einkaufen
Q\{ Freizeit
\
500m \ Stand: 22. April 2026

&

Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Zarich (WMS)
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A2.3 Offentlicher Verkehr

e S
S S

KigSter FahifAG)

I
Schistrwis

P

Bergbrunnen

Schitattachier.

Schiatthaizti

“Z
.

Feusiswis

Sandioch

Brachweg

75 Dunkeinoizi

Seite 116

EBPO

Gesamtverkehrskonzept Schlieren
Massnahmekarte Offentlicher Verkehr

Informationsinhalt
Offentlicher Verkehr
L8 Liniennetz Tag
O Bushaltestelle / Tramhaltestelle
10) Hoch frequentierte Haltestellen (Bus & Tram)

(> 1'000 Ein-/Ausstiege pro Tag)

OV-Giiteklassen (Kanton Zurich)

(R A
B
(5
D
E
Massnahmen
6vi1 Prufung Buspriorisierung zur Optimierung der Fahrplanstabilitat
ov 2 Buspriorisierung Engstringerknoten und kinftiger Kreisel
ovs Prufung Verlangerung L31 bis Gaswerkareal
ova Zusammenlegung 307/317 und Optimierung Fahrplanstabilitat 302
ovs Weiterentwicklung OV-Angebot Urdorf - Schlieren
KM 2 Veloabstellanlagen an Bhf. und relevanten OV-Haltestellen
Massnahmen
@D Massnahmen
Orientierungsinhalt
—  (Gemeindegrenze
3 Bahnlinie mit Bahnhof
3@: Schule / Kindergarten
@  Verwaltung
Werkhof / Hauptsammelstelle
[E Kirche
Einkaufen
%)  Freizeit

Stand: 30. Oktober 2025
Kartengrundlage: © Ubersichtsplan Kt. Zurich (WMS)
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A2.4 Strassenverkehr und Parkierung

——— e

" Bergbrunnen

EBPO

Gesamtverkehrskonzept Schlieren
Massnahmekarte Motorisierter Individualverkehr

Informationsinhalt

Strassennetz

Seite 117

HLS Bund

HVS Kanton / RVS Kanton

Kom. Sammelstrasse, bestehend / geplant
Tempo 30-Zone

Begegnungszone

Parkierung

Parkierungsanlage

Sharing-Standort

Kantonale Massnahmen

sVv1 Optimierung Knoten Bern- / Engstringerstrasse

sV 2 Engstringerstrasse - Uitikonerstrasse: Betrieb und Gestaltung
SV3 Prafung Betrieb Badenerstr.-Zlrcherstrasse

sv4 Prafung Dosierung Badenerstr.-Zarcherstrasse

SVs BGK Goldschlagistrasse inkl. Velobahn und Velohauptverbindung
SV 6 BGK Kessler- / Urdorferstrasse

Kommunale Massnahmen

sv7 BGK Freiestrasse - Schulstrasse
svs Betrieb Kampstrasse
Sv 9 Verkehrsberuhigung auf Kommunaistrassen durch Tempo-
reduktion (T30/Begegnungszonen)
sv 1o Stationsstrasse: Priifung Unterbindung Durchfahrt
svn Wagistrasse: Anpassung Betrieb und Gestaltung
svi2 Unterbindung Bahnhofdurchfahrt als Umfahrung Stadtplatz
(Guterstrasse - Grabenstrasse; Bahnhofstrasse)
sV13 Betrieb Feldstrasse
svVi4 Wiesenstrasse, Bhf. Schlieren bis Goldschlagistrasse
SV 15 Bahnhofplatz Nord, Wiesenstrasse bis Engstringerstrasse
sV 16 Brandstrasse: Umgestaltung & Klassierung Erschliessungsstrasse
sv17 Ratistrasse: BGK und Klassierung Erschliessungsstrasse
svis Rietbachstrasse: Klassierung Erschliessungsstrasse
sv19* Nutzung von Synergien und Opportunitaten zur Optimierung von
Betrieb und Gestaltung der Strassenrdume
= nicht verortet
Massnahmen
@  Massnahme Strassenverkehr

Orientierungsinhalt

Gemeindegrenze

E Bahnlinie mit Bahnhof
(8] Schule / Kindergarten
@ Verwaltung
Werkhof / Hauptsammelstelle
E] Kirche
Einkaufen
Freizeit

Stand: 30. Oktober 2025
Kartengrundlage: @ Ubersichtsplan Kt. Zarich (WMS)
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A3

Massnahmenliste

Nr. Titel Beschrieb Abhiangigkeiten |Quelle Wirksamkeit Wirkung bzgl. Kostengrosse Kompetenz |Zeithorizont / Massnahmen- |(Zustandig-
hinsichtlich problematischer [(bei kantonalen Prioritat trager keit (Stadt
Zielerreichung |Knoten Projekten - sofort (<1Jahr) Schlieren)

esamtkosten - kurzfristig (1-5

Mobilitdtsmanagement

MM 1 Verkehrsabwicklung von grésseren Im Bewilligungsprozess fiir gréssere 6ffentliche Veranstaltungen und/oder die Nutzung 6ffentlicher Anlagen verlangt die Stadt Erarbeitung [gering indirekt < 300'000 Kompetenz  [sofort Stadt S+G
Veranstaltungen und publikumsintensiven  |weiterhin Mobilitatskonzepte und formuliert Auflagen betreffend der Verkehrsabwicklung. Bei Events missen die Veranstalter GVK (Verlagerung) Stadtrat
Einrichtungen Besuchende (iber die Méglichkeiten betreffend Anreise mit dem OV und dem FVV informieren und im Rahmen des

Verhaltnismassigkeitsprinzips die Anreise ohne Auto durch geeignete Massnahmen sicherstellen (z.B. Shuttle-Bus-Angebot je nach
Ortlichkeit). Bei publikumsintensiven Einrichtungen werden Mobilitatskonzepte verlangt.
MM 2 E-Mobilitatsstrategie erstellen Die zusatzliche Schaffung von optimalen Rahmenbedingungen fiir die Elektromobilitat ist ein wesentlicher Faktor, um die Netto-Null- Netto-Null- |mittel - < 300'000 Kompetenz  |kurzfristig Stadt WVA
Abhangigkeit von fossilen Energietragern zu senken. Durch das Erstellen einer E-Mobilitatsstrategie wird die Grundlage fir die Strategie (M_12) |Strategie Stadtrat
Erstellung solcher Rahmenbedingungen geschaffen. Im Konzept werden der Bedarf an 6ffentlicher Ladeinfrastruktur und deren Schlieren Schlieren
mogliche Standorte, Férdermassnahmen und die Kommunikation konkretisiert. Dabei ist auch der Bedarf an Ladestationen fir PWs
ohne eigenen Garagenplatz (blaue Zone) oder an Zielorten zu ermitteln.

MM 3 Mobilitatsmanagement fiir Angestellte der | Die Stadt nimmt eine Vorbildrolle ein und geht mit gutem Beispiel voran. Fir Angestellte der Stadt und der Verwaltung werden Erarbeitung [gering indirekt < 300'000 Kompetenz  |kurzfristig Stadt Prasidiales

Stadt Anreize zum Umstieg vom MIV auf den OV oder den FVV bereitgestellt (z.B. OV- und FVV-Bonus, Verwaltungs-E-Bikes fiir GVK (Verlagerung) Stadtrat
Dienstfahrten, Parkplatzmanagement fiir Angestellte, attraktive Velo und E-Bike-Abstellanlagen bei Verwaltung und
Stadtarbeitsstatten etc.).

MM 4 Mobilitatskampagnen und -aktionen zur Die Stadt sensibilisiert ihre Bevolkerung sowie Arbeitsnehmende/Pendelnde hinsichtlich ihrer Verkehrsmittelwahl. Im Rahmen von [MM1, Erarbeitung |gering indirekt < 300'000 Kompetenz  |Daueraufgabe Stadt Prasidiales
Sensibilisierung des Mobilitatsverhaltens der |, Impuls Mobilitat* werden diverse Aktionen umgesetzt. Fur Kinder und Jugendliche gibt es spezifische Angebote wie Velopriifungen, |Sensibilisierung GVK (Verlagerung) Stadtrat B+P
Bevolkerung Schulwegférderung und spielerisches Velofahren. Zur Reduktion von Schleichverkehr und zur Verbesserung des Fahrverhaltens in  [Bevélkerung, S+G

Quartieren werden laufend Kampagnen wie Plakate oder Speedy-Messgerate eingesetzt. Kinder Jugendliche B+J
MM 5 Betriebliches Mobilitatsmanagement / Im Rahmen des Programms "Impuls Mobilitat" stellt der Kanton Zrich als Unterstiitzung bei der Lenkung der Verkehrsmittelwahl Erarbeitung |gering indirekt < 300'000 Kompetenz  (Daueraufgabe Stadt Stantortférder
Mobilitatsmanagement fur Unternehmen ein Angebot zur Mobilitatsberatung zur Verfigung. Dieses soll genutzt werden. Die Stadt informiert bereits anséassige sowie kiinftig GVK (Verlagerung) Stadtrat er, B+P
ansiedelnde Unternehmen und grosse Verkehrserzeuger tber das Angebot und motiviert die Betroffenen, entsprechende
Bemiihungen zu verfolgen.
MM 6 Pravention und Einddmmung Elterntaxi Die bestehenden Massnahmen werden weiterverfolgt. Erarbeitung |gering indirekt < 300'000 Kompetenz  [Daueraufgabe Stadt S+G, B+J
GVK (Verlagerung) Stadtrat
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Nr. Titel Beschrieb Abhingigkeiten |Quelle Wirksamkeit Wirkung bzgl. Kostengrosse Kompetenz |Zeithorizont / Massnahmen- |Zustédndig-
hinsichtlich problematischer |(bei kantonalen Prioritat trager keit (Stadt
Zielerreichung |Knoten Projekten - sofort (<1Jahr) Schlieren)
esamtkosten - kurzfristig (1-5
Fuss- und Veloverkehr
FVW1 Zurcherstrasse, Abschnitt Wagi bis Auf der Zlrcherstrasse wurde im Rahmen der Realisierung der LTB Velostreifen markiert. Zwischen Wagistrasse und Stadtplatz Erarbeitung [gering indirekt < 300000 Kompetenz  |sofort Kanton B+P, S+G
Stadtplatz (Nebenverbindung 04_022), fehlt jedoch weiterhin eine Veloinfrastruktur. Die Stadt Schlieren setzt sich beim Kanton fiir eine Behebung der Schwachstelle ein. GVK (Verlagerung) Stadtrat
Behebung Schwachstelle kantonales
Velonetz
Fvv2 Velobahn Abschnitt Altstetten-Schlieren Mit der Realisierung einer durchgehenden Velobahn soll die Verkehrssicherheit der Verkehrsteilnehmenden, insb. Velofahrende, FVWW10.1, SV5 AP 5 A- hoch indirekt < 300'000 Kompetenz  |kurzfristig Kanton B+P
(Velobahn 04_018), Behebung erhoht, der Verkehrsfluss verbessert, die Verkehrsarten (Fuss- und Veloverkehr) entflechtet und die Kapazitaten zur Abdeckung der Horizont (Verlagerung) Stadtrat
Schwachstelle kantonales Velonetz: Anfrage zu Stosszeiten erhéht werden. Durch die Umgestaltung der Wiesenstrasse (SV 14) wird ein Teil der Schwachstelle (AP 5,
behoben. Die Wegbreite des gemeinsamen Rad- und Fusswegs (Bahnweg) entspricht aber nicht den Standards einer Velobahn und FWW2, A-
muss entsprechend optimiert werden. Horizont);
kantonaler
Zusétzliche Anmerkung: Die Anbindung insbesondere der gleisquerenden Querverbindungen gilt es speziell zu beriicksichtigen. Die Velonetzpla
Stadt setzt sich bei kantonalen Projekten als auch bei kommunalen Veloverbindungen fir eine Optimierung der Erschliessung der n
Velobahn ein.
FVV3 Gasisteg Oberengstringen Aktuell ist der Limmatsteg mit einer Breite von ca. 2.5 m zu schmal, um den Mischverkehr von Fussgangerinnen und Fussgéngern |FVV12 AP 5 A- mittel indirekt > 3 Mio. kurzfristig Kanton B+P
(Hauptverbindung Schlieren- sowie Velofahrenden sicher aufzunehmen. Im Zuge der Revitalisierung der Limmat muss die Briicke neu gebaut werden. Die Stadt Horizont (Verlagerung)
Oberengstringen (04_020), Behebung Schlieren setzt sich dafiir ein, dass der Kanton diese Massnahme Ubernimmt. (AP 5 FVV-
Schwachstelle kantonales Velonetz P2a, A-
Horizont);
kantonaler
Velonetzpla
n
Fvv4 Urdorferstrasse-Freiestrasse-Schulstrasse  |Im Zusammenhang mit der geplanten Anpassung der Kantonsstrasse zur Behebung der Schwachstellen durch den Kanton, soll SV7 Erarbeitung [gering indirekt < 300'000 Kompetenz  |kurzfristig Kanton, Stadt B+P
(Hauptverbindung 04_021 und 04_033), eine attraktive und sichere Veloverbindung zwischen Urdorf/Spital Limmattal und Schlieren Ost/Stadt Zlrich realisiert werden. Die GVK (Verlagerung) Stadtrat
Behebung Schwachstelle kantonales Velofiihrung soll durch kleine bauliche Massnahmen durchgehend und einheitlich gestaltet werden, Konflikte mit dem ruhenden
Velonetz Verkehr sowie zwischen Fuss- und Veloverkehr (Mischfldchen) sollen behoben werden.
FVV5 Querung Uitikonerstrasse, Zugang Die Uitikonerstrasse stellt aufgrund ihrer schlechten Querbarkeit ein Sicherheitsrisiko dar, insbesondere fir Schilerinnen und Sv8 Workshop |gering indirekt 300000 - 3 Mio. kurzfristig Kanton / Stadt |B+P
Unterfithrung Schiiler. Die Stadt Schlieren setzt sich beim Kanton und bei der SBB fiir eine bessere Durchlassigkeit und sichere Querungen fiir GVK (Verlagerung)
Fuss- und Veloverkehr ein. Die bestehende Unterflihrung ist fur den Fuss- und Veloverkehr entlang der Uitikonerstrasse
ungentigend angebunden (fehlende Zu-/\Wegfahrt fur Velo sowie Konfliktstelle Fussverkehr/Veloverkehr insbes. beim nérdlichen
Zugang). Hier besteht Optimierungsbedarf.
FVV6 Hindernisfreier Wanderweg vom Bahnhof Gemass RRP ist die Signalisierung der Wanderweg-Verbindung zwischen Bhf. Urdorf und Dunkelhélzli geplant. RRP gering - < 300'000 Kompetenz  |kurzfristig Kanton B+P
Urdorf zum Dunkelhélzli Stadtrat
FWW7 Optimierung Querungsstelle Schulhaus Die Querung der Badenerstrasse stellt fir Zufussgehende und insbesondere Schulkinder eine Schwachstelle dar. Die Stadt setzt SV3 Workshop [gering - < 300000 Kompetenz  |sofort Kanton B+P, S+G
Hofacker & Reitmen sich beim Kanton flr eine Optimierung der Querung ein, bspw. durch eine Anpassung der LSA-Phasen. GVK Stadtrat
FVvV8 Velobahn Abschnitt Goldschlagistrasse: Die Netzliicke zwischen der Wiesenstrasse und der Bernstrasse soll geschlossen werden. Die Stadt setzt sich fiir eine maglichst SV5, sV14 kantonaler [hoch indirekt >3 Mio. mittelfristig Kanton / Stadt  |B+P
Schliessung Netzllicke zwischen einheitliche und homogene Fihrungsform der Velobahn durch ihr Stadtgebiet ein. Velonetzpla (Verlagerung)
Wiesenstrasse und Bernstrasse n
Hinweis, Kommunale Strasse
FVV9 Velobahn Abschnitt Bernstrasse (Velobahn [In der Uberlandstrasse (im Abschnitt Seebergstr. - Goldschlagistrasse.) soll die Velobahn umgesetzt werden und damit der SV5 AP 5 B- mittel indirekt 300'000 - 3 Mio. mittelfristig Kanton B+P
04_045), Behebung Schwachstelle Veloverkehr geférdert werden und der Modalsplit zugunsten des Veloverkehrs verbessert werden. Horizont (Verlagerung)
kantonales Velonetz (AP 5 FVV-
P3b, B-
Horizont);
kantonaler
Velonetzpla
n
FVV10.1 |Velounterfihrung Wagistrasse Zur Starkung der Durchléssigkeit sieht der Velonetzplan im Bereich des Wagiareals eine Querung der Gleise vor. Heute ist dies FVV2 AP 5C- mittel indirekt > 3 Mio. mittelfristig Kanton B+P
(Nebenverbindung 04_075), Behebung nicht méglich. Um den Modalsplit zugunsten des Veloverkehrs zu fordern, ist diese Netzliicke mit einer Velounterfihrung zu Horizont (Verlagerung)
Schwachstelle kantonales Velonetz schliessen. Die Stadt fordert vom Kanton eine mdglichst zeitnahe Umsetzung. (AP 5,
FW3);
kantonaler
Velonetzpla
n
FVV10.2 |Unterfuhrung Wagistrasse fir Fussverkehr |Die Unterfiihrung ist im AP als "Velounterfiihrung" geplant. Die Stadt setzt sich im Rahmen des Planungsprozesses dafir ein, dass Erarbeitung |mittel indirekt < 300'000 Kompetenz  |mittelfristig Kanton B+P
auch der Fussverkehr bei der Planung und Realisierung der Unterfilhrung beriicksichtigt wird. Bei Velobahnen und Velo- GVK (Verlagerung) Stadtrat
Hauptverbindungen gilt gemass den kantonalen Standards Veloverkehr grundsatzlich eine getrennte Fiihrungsform, weshalb die
Anliegen des Fussverkehrs zwingend in die Planung einbezogen werden missen.
FVW11  [Veloverbindung Engstringerstrasse Die Engstringerstrasse hat einen hohen DTV (> 15'000) und auf dem ca. 800m langen Abschnitt keine Veloinfrastruktur. Gemass SV1, sV2 AP 5 B- mittel indirekt > 3 Mio. mittelfristig Kanton B+P
(Hauptverbindung 04_019), Behebung Richtplan ist die Strasse eine Velohauptverbindung. Die Situation fur den Veloverkehr soll verbessert und der Strassenraum mit Horizont (Verlagerung)
Schwachstelle kantonales Velonetz dem Umfeld vertraglich gestaltet werden. Die Stadt Schlieren setzt sich deshalb fur eine einheitlich geplante und gestaltete (AP 5 FWW
Velofiihrung tber die Engstringerkreuzung bis zum Bahnhof Schlieren beim Kanton ein. P4a, B-
Horizont);
kantonaler
Velonetzpla
n
FVV12  |Veloverbindung Schlieren - Oberengstringen |Von Oberengstringen bis zum Bahnhof Schlieren soll die Velohauptverbindung (gemass kant. Netzplan) durchgangig erstellt FWW3, SV17 AP 5 B- mittel indirekt 300000 - 3 Mio. mittelfristig Kanton B+P
(Hauptverbindung 04_020), Behebung werden. Schlieren setzt sich fur die Schliessung der bestehenden Netzllicke ein. Eine Vorstudie muss den genauen Umfang der Horizont; (Verlagerung)
Schwachstelle kantonales Velonetz Massnahmen festlegen. Die rund 1,3 km lange Strecke umfasst auch die Gaswerk- und Ritistrasse zur Anbindung des Bahnhofs. kantonaler
Die Velobriicke tber die Limmat ist eine eigene AP-Massnahme. Velonetzpla
Zusatzliche Anmerkung: Auf der Ritistrasse stellen die vorhandenen Gleise ein Sicherheitsdefizit fiir den Veloverkehr dar. Bei der n
Planung und Umsetzung der Veloverbindung muss die Gleisquerung fiir Velofahrende sicher gestaltet werden.
FVV13 |Gasometerstrasse: Behebung Die Schwachstelle auf der kantonalen Nebenverbindung (04_057) zwischen Zircherstrasse und Bernstrasse soll behoben werden. Kantonaler [gering indirekt abhangig von mittelfristig Kanton
Schwachstelle Die Stadt setzt sich fur eine velostandardgerechte Infrastruktur ein (z. B. Trennung der aktuell gemeinsamen Fuss- und Velonetzpla (Verlagerung) Lésung
Veloverkehrsfiihrung, Verbreiterung Veloinfrastruktur, Optimierung Anbindung an Bahnweg). n
FVV14  |Querung Bernstrasse westlich Knoten Die Stadt setzt sich beim Kanton fiir die Priifung der FVV-Anbindung der Werke in Richtung Quartier Rietbach und Bahnhof ein Workshop |gering - < 300000 Kompetenz  |mittelfristig Kanton B+P
Uberland-/Bernstrasse (Querungsmaglichkeit Bernstrasse zwischen Werke und Supermarkt Rietbach). GVK Stadtrat
FVV15  |Parkallee (inkl. Anschluss Velobahn Von der Parkallee soll die Anbindung an die Velobahn und den Bahnhof sichergestellt werden SV5 Erarbeitung [gering indirekt > 3 Mio. kurzfristig Stadt B+P
Goldschlagistr. und Guterstrasse/Bahnhof), GVK (Verlagerung)
Behebung Netzliicke kommunales Velonetz
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Nr. Titel Beschrieb Abhingigkeiten |Quelle Wirksamkeit Wirkung bzgl. Kostengrésse Kompetenz |Zeithorizont/ Massnahmen- |Zustindig-
hinsichtlich problematischer |(bei kantonalen Prioritat trager keit (Stadt
Zielerreichung  |Knoten Projekten - sofort (<1Jahr) Schlieren)
Gesamtkosten) - kurzfristig (1-5
FVV16 |Farberhislistrasse (Ost), Prifung von Zwischen Langackerstrasse und Féarberhislistrasse gibt es aktuell keine Veloverbindung (Fahrverbot). Es soll gepriift werden, ob Erarbeitung |gering - < 300000 Kompetenz  |kurzfristig Stadt B+P
Behebung Netzliicke kommunales Velonetz |die Verbindung zur riickwartigen Erschliessung des Spitals sowie der Kantonsschule Limmattal realisiert werden kann (z. B. GVK Stadtrat
Fussweg Velo gestattet [Sollbreite 2,5m], dreiteiliges Fahrverbot mit allfalliger Verbreiterung des Weges). Verbreiterung allenfalls
notwendig.
FWW17  |Kleinzelglistrasse (Ost), Prifung von Zwischen Kesslerstrasse und Kleinzelglistrasse gibt es aktuell keine Veloverbindung (Fahrverbot). Es soll gepriift werden, ob die Fvva22 Erarbeitung [gering - < 300'000 Kompetenz  |mittelfristig Stadt B+P
Behebung Netzliicke kommunales Velonetz |Verbindung zur Optimierung der Nord-Stid-Verbindung Hohe Reitmenweg realisiert werden kann (z. B. Fussweg Velo gestattet GVK Stadtrat
[Sollbreite 2,5m)], dreiteiliges Fahrverbot mit allfalliger Verbreiterung des Weges).
FVV18 |Limmatsteg Kloster Fahr, Fuss- und Mit dem Hochwasserschutz und Revitalisierungsprojekt «Lebendige Limmat» ist eine Fuss- und Velobriicke im Bereich des Kloster |FVV21 AP 5 A- mittel indirekt > 3 Mio. mittelfristig Stadt B+P
Velobriicke (iber die Limmat (Verbindung Fahr zur Verbindung von Schlieren nach Unterengstringen und Weinigen vorgesehen. Die Briicke ist im Stadtentwicklungskonzept Horizont AP (Verlagerung)
SchweizMobil 66-Nebenverbindung 04_028), (2016 sowie im Kommunalem Richtplan enthalten. Die Aufwertung bestehender sowie die Schaffung neuer Querverbindungen tber 5 (FVV-
Behebung Netzliicke kommunales Velonetz |die Limmat soll den Flussraum mit dem Waldraum verbinden. P2d, A-
Horizont);
kantonaler
Velonetzpla
n
FVW19  |Fuss-/Veloweg "In Langenteilen” bis Zur Optimierung der Schulwegsicherheit wird eine Fussverbindung in Kombination mit dem Veloverkehr abseits der Workshop |gering - abhangig von mittelfristig Stadt B+P
Zelgiweg Engstringerstrasse gepriift und nach Méglichkeit umgesetzt. GVK Landerwerb
FVW20 |Verbindung Lachernweg - SchweizMobil 66, |Der Lachernweg soll im Zusammenhang mit dem Hochwasserschutz und dem Revitalisierungsprojekt Lebendige Limmat als Erarbeitung |gering indirekt < 300'000 Kompetenz  |mittelfristig Stadt B+P
Behebung Netzliicke kommunales Velonetz |Veloverbindung ausgestaltet werden. Die Anbindung des Lachernweg an den Knoten Engstringerstr.-/Bernstrasse soll optimiert GVK (Verlagerung) Stadtrat
werden, eine durchgehende Befahrbarkeit fiir den Veloverkehr (Privatweg) soll sichergestellt sein.
FVV21  |Verbindung Limmatsteg/Kloster Fahr- Als Zubringer zur Velobahn soll eine Veloverbindung zwischen der neuen Brlicke beim Kloster Fahr und der Bernstrasse errichtet FVv18 Workshop  |mittel indirekt < 300000 Kompetenz  |mittelfristig Stadt B+P
Bernstrasse werden. Davon kénnen Schlieren Nordwest und die Nachbargemeinden - insbesondere Weiningen - profitieren. Im Agglo-Programm GVK (Verlagerung) Stadtrat
ist nur die Briicke enthalten. Die Ausftihrung soll nach méglichkeit mit dem Projekt "Lebendige Limmat" erfolgen.
FVV22 |Badenerstrasse-Bernstrasse (Reitmenweg |Zur Optimierung der Nord-Siid-Verbindungen zwischen dem Limmatraum und dem Siedlungsgebiet soll im Westen eine weitere Richtplan, Erarbeitung [mittel indirekt > 3 Mio. langfristig Stadt B+P
inkl. Gleisquerung), Behebung Netzliicke Verbindung firr den Veloverkehr realisiert werden. Die Unter- oder Uberfilhrung soll fiir den Fuss- und Veloverkehr geplant werden. |Offentlicher GVK (Verlagerung)
kommunales Velonetz Gestaltungsplan
Schlieren West
FWVW23 |Freiestrasse-Glterstrasse (Obere Zur Optimierung der Nord-Siid-Verbindungen sowie der Optimierung der Erschliessung des Bahnhof Schlierens (West) fir den FVV |geméss Richtplan |Erarbeitung |gering indirekt > 3 Mio. langfristig Stadt B+P
Bachstrasse und Bachstrasse inkl. sollen die Netzliicken zwischen der Freiestrasse und der Giiterstrasse geschlossen werden. GVK (Verlagerung)
Gleisquerung), Behebung Netzliicke
kommunales Velonetz
FVV24  |Spital Limmattal-Bahnhof Urdorf: Behebung |Zwischen Badenerstrasse/ Zircherstrasse-Spital Limmattal-Bahnhof Urdorf gibt es verschiedene Liicken im Fuss- und Velonetz. STEKF.6 STEK, gering indirekt abhangig von langfristig Stadt B+P
von Netzliicke im kommunalen Velo- und Durch den Spital Limmattal wird die Verbindung grundsétzlich in zwei Abschnitte geteilt: Erarbeitung (Verlagerung) Landerwerb
Fusswegnetz - Sudlicher Abschnitt: Eine moglichst direkte Anbindung des Spitals Limmattal an den Bahnhof Urdorf fir den Fuss- und GVK
Veloverkehr ist zu priifen
- Nordlicher Abschnitt: Die direkte Anbindung des Spitals Limmattal an die Badenerstrasse insbesondere fur den Veloverkehr ist zu
priifen.
Der Lickenschluss soll bedarfsgerecht auf die Bedirfnisse der Bevolkerung und Beschaftigten ausgerichteter sein, Opportunitaten
und Synergien (z. B. Gebietsentwicklungen) gilt es dabei zu nutzen.
FVV25  |Abstellméglichkeiten fir Velos an relevanten |Veloabstellanlagen bei Freizeiteinrichtungen, bei Schulhdusern, beim Spital und bei Verwaltungsstandorten sind betreffend STEK gering indirekt < 300000 Kompetenz ~ |Daueraufgabe Stadt B+P
Zielen Ausbaustandard/Qualitat (Diebstahlschutz, Witterungsschutz, Beleuchtung, Zugénglichkeit) und Kapazitat zu beurteilen und (Verlagerung) Stadtrat
bedarfsgerecht qualitativ und quantitativ weiterzuentwickeln.
FVV26 |Behebung Netzliicken im Fusswegnetz Die identifizierten Licken (behindertengerechter Ausbau) im Fusswegnetz werden im Rahmen von sich bietenden Opportunitaten Erarbeitung |gering indirekt < 300'000 Kompetenz  |Daueraufgabe Stadt B+P
und Synergien (z. B. Sanierungsprojekten, Werkleitungen, Gebietsentwicklungen etc.) nach Maglichkeit behoben. GVK (Verlagerung) Stadtrat
FVV27  |Bedirfnisgerechte Durchwegung bei Insbesondere bei der Bewilligung von Neubauprojekten prift die Stadt eine optimale Fusswegerschliessung sowie eine Erarbeitung |gering indirekt < 300000 Kompetenz |Daueraufgabe Stadt B+P
Neubauten und im Bestand fordern Durchwegung (z. B. Anbindung OV-Haltestellen fiir zweite Bautiefe, sichere Schulwege abseits grésserer Strassen etc.). Im GVK (Verlagerung) Stadtrat
Rahmen von Gestaltungsplénen fordert die Stadt diese von den Grundeigenttimerlnnen ein und pruft allféllige Dienstbarkeiten.
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Kombinierte Mobilitét

Projekten
esSamtkosten

- kurzfristig (1-5

Nr. Titel Beschrieb Abhidngigkeiten |Quelle Wirksamkeit Wirkung bzgl. Kostengrosse Kompetenz |Zeithorizont / Massnahmen- |Zusténdig-
hinsichtlich problematischer |(bei kantonalen Prioritat trager keit (Stadt
Zielerreichung |Knoten Projekten - sofort (<1Jahr) Schlieren)
esamtkosten - kurzfristig (1-5
Offentlicher Verkehr
ov1 Priifung Buspriorisierung zur Optimierung  |Die Stadt Schlieren setzt sich bei der Nachbargemeinde Unterengstringen und dem Kanton fiir die Priifung der Umgestaltung von Erarbeitung |mittel direkt (Bus als < 300'000 Kompetenz  [sofort Stadt / Kanton/ |B+P, S+G
der Fahrplanstabilitat L302 Busbuchten zu Fahrbahnhaltestellen in Unterengstringen (Eckstein, Langwisen) sowie in Schlieren (Bahnhof in Fahrtrichtung GVK Pulkfiihrer) Stadtrat VBZ
Zentrum, auf Briicke) ein. Dadurch soll der OV insbesondere in den stark belasteten Hauptverkehrszeiten priorisiert werden kénnen.
Die Thematik von Riickstau auf relevante Knoten (z. B. Engstringerstr.-/Bernstrasse) gibt es bei der Priifung zu berticksichtigen.
Oov2 Buspriorisierung Engstringerknoten und Bei der Querung der Bernstrasse sowie dem geplanten Kreisel Engstringerstr./Rtistr. soll der Bus priorisiert werden. Die Stadt Erarbeitung |mittel direkt (Bus als < 300'000 Kompetenz  [sofort Stadt / Kanton/ |B+P, S+G
kinftiger Kreisel Schlieren setzt sich bei der Umsetzung des kantonalen Strassenprojekts Bernstrasse (Engstringerkreuzung) beim Kanton fiir GVK Pulkfiihrer) Stadtrat VBZ
entsprechende Massnahmen (Schaltung LSA) ein.
ov3 Priifung Verlangerung L31 bis Gaswerkareal |Um das Gaswerkareal, besser zu erreichen, sollen mégliche Lésungen gepriift werden (z. B. Anpassungen der aktuellen Buslinien). Idee aus gering indirekt < 300'000 Kompetenz  |kurzfristig Stadt / Kanton/ (B+P
CAS Arbeit (Verlagerung) Stadtrat VBZ
ov4 Zusammenlegung L307 und L317: Die Linienfiihrung wird gemass Teilstrategie 2030 Limmattal angepasst. Die Linie 307 soll kiinftig zwischen Oberurdorf und Bahnhof Teilstrategie |mittel - unbekannt mittelfristig Kanton / VBZ B+P
Optimierung Verbindung Oberurdorf- Altstetten Nord via Brandstr.-Rdtistr. im 30'-Takt verkehren. 2030
Schlieren-Altstetten Nord Der Stadtplatz hat Kapazitatsiiberlastungen und fiihrt deshalb zu folgestarken Verspatungen insbesondere im Zentrum von Limmattal,
Optimierung Schlieren. Die Stadt Schlieren setzt sich fiir diese Massnahmen ein. VBZ
Zuverlassigkeit/Fahrplanstabilitat L302
ov5 Weiterentwicklung OV-Angebot VBZ Die Analyse zeigt, dass ein betrachtlicher Anteil an Personenwegen zwischen Urdorf und Schlieren mit dem MIV zuriickgelegt wird. Erarbeitung |mittel indirekt < 300'000 Kompetenz  [mittelfristig Kanton / VBZ B+P
(Optimierung Relation Urdorf-Schlieren) Insbesondere das Gebiet 6stlich der Feldstrasse in Urdorf ist mit dem OV schlecht an die Stadt Schlieren erschlossen (vgl. auch GVK (Verlagerung) Stadtrat
Richtplan Urdorf). Weiter ist auch das Siedlungsgebiet am Schliermer Berg unattraktiv mit dem OV erschlossen.
Die Stadt setzt sich in Kooperation mit der Gemeinde Urdorf fiir eine Weiterentwicklung und Optimierung des Busangebotes auf der
Relation zwischen Urdorf-Schlieren-Zirich Altstetten ein. Zusatzlich zu der Einfahrung einer neuen Ortsbuslinie sollen auch neue,
bedarfsorientierte OV-Angebote gepriift werden (z. B. automatisierten Fahren im OV; vgl. Pilotprojekt Furttal).
Nr. Titel Beschrieb Abhingigkeiten (Quelle Wirksamkeit Wirkung bzgl. Kostengrésse Kompetenz |Zeithorizont/ Massnahmen- |Zustdndig-
hinsichtlich problematischer |(bei kantonalen Prioritat trager keit (Stadt
Zielerreichung Knoten - sofort (<1Jahr) Schlieren)

Beleuchtung, Witterungsschutz, allenfalls Ladestation, etc.).

KM1 Kombinierte Mobilitat: Bikesharing, Zur nachhaltigeren Gestaltung der Mobilitat ist das Kombinieren verschiedener Verkehrsmittel zu erméglichen. Dazu sind neben Netto-Null-Strategig Netto-Null- |mittel indirekt < 300000 Kompetenz  [sofort Stadt Stantortférder
Carsharing, Taxi oder Autovermietung- dem OV verschiedene Sharing- und Miet-Angebote sowie der Taxistandort am Bahnhof zu priifen. Insbesondere das regionale Bike- Strategie (Verlagerung) Stadtrat er, B+P
Angebote Gberprifen Sharing soll geférdert werden. Schlieren,
Erarbeitung
GVK/kRP
KM2 Veloabstellanlagen an Bahnhdfen und Gemass RRP ist der Ausbau der bestehenden Anlagen an den Bahnhofen Schlieren und Urdorf geplant. RRP gering indirekt < 300000 Kompetenz  |mittelfristig Stadt / SBB B+P
wichtigen OV-Haltestellen (Bike + Ride) Die Stadt setzt sich dafiir ein, dass die Abstellanlagen attraktiv und sicher gestaltet werden (direkte Zufahrt, Diebstahlschutz, (Verlagerung) Stadtrat
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Nr. Titel Beschrieb Abhéngigkeiten |Quelle Wirksamkeit Wirkung bzgl. Kostengrésse Kompetenz |Zeithorizont / Massr - |Zustandig
hinsichtlich probl isch (bei kantonalen Prioritat trager keit (Stadt
Zielerreichung |Knoten Projekten - sofort (<1Jahr) Schlieren)
esamtkosten - kurzfristig (1-5
Strassenverkehr
sSv1 Optimierung Knoten Bernstr./Engstringerstr. |Die Engstringerkreuzung ist ein wichtiger kantonaler Knoten . Der Ausbau dieses Knotens ist Teil der flankierenden Massnahmen SV2, sV18, OV1 |RRP hoch direkt (Optimierung |> 3 Mio. kurzfristig Kanton
des LTB-Ausbaus, die Umsetzung jedoch durch Rekurse blockiert. Die Stadt setzt sich fir einen méglichst baldigen Baubeginn ein. Knoten)
sv2 Engstringerstrasse-Uitikonerstrasse: Betrieb [Im regionalen Richtplan (RRP) wird die Engstringerstrasse als wichtige Querverbindung und OV-Achse bezeichnet. Im Rahmen der [SV1, SV13 RRP Nr7 [hoch direkt (Optimierung [> 3 Mio. kurzfristig Kanton
und Gestaltung Zentrumsentwicklung soll eine Strassenumgestaltung erfolgen. Die Stadt setzt sich fir eine moglichst zeitnahe Umsetzung ein. und 14 Verbindung)
Anmerkung: Gemdss Auskunft des Kantons steht die Massnahme im Zusammenhang mit der Optimierung Knoten Bern-
str./Engstringerstr (SV1, Abschnitt nérdlich Einmiindung Wiesenstrasse/ Riitistrasse). Obwohl die Zentrumsentwicklung GVK
abgeschlossen ist und derzeit keine weiteren konkreten Projekte auf der Engstringerstrasse bekannt sind, wird die Mass-nahme Workshop
aufgrund ihrer Konformitat mit dem ubergeordneten Planungsinstrument im vorliegenden GVK aufgefihrt.
SV3 Prufung Betrieb Badenerstr.-Ziircherstrasse |Zur Unterbindung des unerwiinschten Durchgangsverkehrs durch das Ortszentrum und tiber den Stadtplatz soll eine Erarbeitung |mittel direkt (Verlagerung |< 300'000 Kompetenz  |kurzfristig Stadt, Kanton B+P
Temporeduktion auf der Badenerstr.-Zirichstrasse (Kesslerplatz bis Gasometerstrasse alternativ Hermetschloobriicke) und der GVK auf bergeordnetes Stadtrat
Auswirkungen gepriift werden. Netz)
Sv4 Prifung Dosierung Badenerstr.- Zur gleichmassigeren Verteilung des Verkehrs und der Optimierung/Reduktion des Rickstaus rund um den Stadtplatz setzt sich die Erarbeitung |mittel direkt (Verlagerung |< 300'000 Kompetenz  |kurzfristig Stadt, Kanton B+P
Ziircherstrasse Stadt beim Kanton fiir die Priifung einer Dosierung des MIV auf der Ziircherstrasse/Badenerstrasse ein. Zu priifen sind die GVK auf tbergeordnetes Stadtrat
Abschnitte zwischen Bachstr.-/Nassackerstrasse und Kesslerplatz (Fahrtrichtung Ost) sowie vor der Hermetschloobriicke Netz)
(Fahrtrichtung West). Zusétzlich zur Optimierung des Stadtplatzes kann auch eine Verlagerungswirkung und Unterbindung des
unerwiinschten Durchgangsverkehrs durch das Ortszentrum erreicht werden.
SV5 BGK Goldschlagistrasse inkl. Velobahn und |Die Goldschlégistrasse erfilllt die aktuellen Anspriiche an den Strassenraum nicht mehr. Das Stadtentwicklungskonzept Schlieren AP 5, A- hoch indirekt > 3 Mio. kurzfristig Kanton, Stadt
Velohauptverbindung fordert eine Starkung von Querverbindungen. Der Horizont, (Verlagerung)
Regionale Richtplan fordert von den Gemeinden zudem hitzemindernde Massnahmen umzusetzen und die Aufwertung des RRP,
Strassenraums im Siedlungsbereich voranzutreiben. Workshop
Zudem ist zwischen der Uberlandstrasse bis zur Wiesenstrasse die Fiihrung der Velobahn vorgesehen, und der Abschnitt von der
Wiesenstrasse bis zur Badenerstrasse eine Velohauptverbindung. Die Stadt erarbeitet ein Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK),
um die unterschiedlichen Anforderungen an den Strassenraum zu klaren und die Situation fiir alle Verkehrsteilnehmenden zu
verbessern.
SV6 BGK Kessler-/Urdorferstrasse Der teilweise tiberdimensionierte Strassenraum soll siedlungsvertraglich gestaltet und fiir den Fuss- und Veloverkehr verbessert AP 5, A- mittel direkt (Optimierung |> 3 Mio. kurzfristig Kanton
werden. Die Neugestaltung soll zu einer Verbesserung fiir alle Verkehrsteilnehmenden fiihren und die Trennwirkung der Strasse Horizont, Verbindung)
reduzieren. Der Fuss- und Veloverkehr gewinnt an Attraktivitat, was zu einer Erhéhung des FVV-Anteils am Gesamtverkehr beitragt. RRP,
Im Rahmen des BGK soll auch das Einbiegen von der Freiestrasse in die Kesslerstrasse (Fahrtrichtung West) berticksichtigt und Workshop
optimiert werden (bspw. durch eine zweite, riickverlegte Haltelinie bei der LSA).
Sv7 BGK Freiestrasse-Schulstrasse Der Ausweichverkehr des Stadtplatzes tber die Nassackerstr.-Freiestr.-Schulstrasse ist einzuschranken. Durch ein Betriebs- und Erarbeitung |mittel indirekt 300'000 - 3 Mio. sofort Stadt B+P
Gestaltungskonzept (BGK) gilt es eine gesamtverkehrliche Losung zu entwickeln. Die Verbindung ist fir den Veloverkehr zu GVK (Verlagerung)
verbessern. Weiter soll der Schieichverkehr auf der Verbindung eingeschrankt werden (bspw. durch eine Einbahnstrasse in
Fahrtrichtung Ost).
Sv8 Betrieb Kampstrasse Es gibt Sicherheitsdefizite durch den (zu) knappen Strassenquerschnitt, der normgerechte Begegnungsfélle nicht zulasst resp. Info gering direkt < 300'000 Kompetenz  |sofort Stadt B+P, S+G
verunméglicht. Zum Kreuzen wird deshalb aufs Trot-toir ausgewichen. Es sollen konkrete Massnahmen gepriift werden, um diese Schlieren, (Verhinderung Stadtrat
Defizite zu beheben. Workshop Ausweichverkehr
auf kom. Netz)
SV Verkehrsberuhigung auf Kommunalstrassen |Die bereits geplanten Tempo-30-Projekte auf Kommunalstrassen werden weiterhin umgesetzt. Weitere Strassenabschnitte mit Erarbeitung |gering indirekt < 300000 Kompetenz  [sofort Stadt B+P, S+G
durch Temporeduktion Tempo 30 sowie die Einrichtung von Begegnungszonen werden gepriift. Ob auf dem kommunalen Strassennetz im Siedlungsgebiet GVK (Verlagerung) Stadtrat
(T30/Begegnungszonen). generell Tempo 30 gelten soll, ist eine Grundsatzfrage, die vom Stadtrat Schlieren zu klaren ist.
SV10 Stationsstrasse: Priifung Unterbindung Die Verbindung zwischen Urdorf und Schlieren via Stationsstrasse wird hinsichtlich Schleichverkehr sowie Verbesserung der Erarbeitung |mittel direkt 300000 - 3 Mio. kurzfristig Stadt B+P
Durchfahrt Attraktivitat fur den FVV tberpriift und mogliche Massnahmen evaluiert werden. GVK (Verhinderung
Ausweichverkehr
auf kom. Netz)
SV11 Wagistrasse: Anpassung Betrieb und Im Rahmen eines Gestaltungsplan wird die Umgestaltung der Wagistrasse vorgesehen. Mdgliche betriebliche Anpassungen sind Info gering - < 300'000 Kompetenz  |kurzfristig Stadt B+P
Gestaltung Tempo 30 oder Begegnungszone, ev. ein Einbahnregime. Die méglichen Auswirkungen auf das Strassennetz sind zu prifen, Schlieren Stadtrat
allfalliger Schleichverkehr gilt es zu unterbinden.
SV12 Unterbindung Bahnhofdurchfahrt als Der Ausweichverkehr des Stadtplatzes tber die Guterstrasse resp. Grabenstrasse (Fahrtrichtung Westen) sowie tber die Erarbeitung |gering direkt <300'000 Kompetenz  |kurzfristig Stadt B+P
Umfahrung Stadtplatz Guterstrasse-Bahnhofstrasse (Fahrtrichtung Osten) ist mit geeigneten Massnahmen einzuschranken. Basierend auf dem Monitoring GVK (Verhinderung Stadtrat
(Guterstrasse-Grabenstrasse; des Kantons im Rahmen der Umsetzung Begegnungszone Bahnhof Schlieren (aktuell in Erarbeitung), sollen die Massnahmen Ausweichverkehr
Bahnhofstrasse) entwickelt werden. auf komm. Netz)
SV13 Betrieb Feldstrasse Die Ein- und Ausfahrt der Feldstrasse kann zu sicherheitseinschrankenden Situationen fiihren. Diese Situation soll durch geeignete |SV2 gering - < 300000 kurzfristig Stadt B+P, S+G
Massnahmen verbessert werden. Mdgliche Synergien mit der Massnahme FVV11 sollen genutzt werden.
Sv14 Wiesenstrasse, Bhf. Schlieren bis Auf der Wiesenstrasse wird die Velobahn realisiert. Dazu wird die Durchfahrt fiir MIV gesperrt (Strassenbauprojekt, in Planung). AP3G Info mittel indirekt < 300'000 Kompetenz  |mittelfristig Stadt B+P
Goldschlagistrasse Schlieren (Verlagerung) Stadtrat
SV15 Bahnhofplatz Nord, Wiesenstrasse bis Vom Bahnhof Nord bis zur Engstingerstrasse wird eine Begegnungszone erstellt. Die Attraktivitat fur den FVV wird dadurch erhéht Info gering indirekt 300'000 - 3 Mio. mittelfristig Stadt B+P
Engstringerstrasse und damit die Motivation gesteigert, mit dem Velo zum Bahnhof zu fahren. Schlieren (Verlagerung)
SV16 Brandstrasse: Umgestaltung und Die Brandstrasse dient der Erschliessung der angrenzenden Parzellen. |hr kommt keine Sammelfunktion zu. Der Betrieb (T30) und Erarbeitung |gering direkt < 300'000 Kompetenz  |mittelfristig Stadt B+P
Klassierung Erschliessungsstrasse die Gestaltung der Brandstrasse werden entsprechend angepasst (Strassenbauprojekt und T30 in Planung). Ausweichverkehr soll GVK (Verhinderung Stadtrat
somit verhindert werden was auch den zukuinftigen Kreisel und damit die Engstringerstrasse entlastet. Die Brandstrasse soll bei Ausweichverkehr
einer kommenden Richtplanrevision als Erschliessungsstrasse klassiert werden. auf kom. Netz)
SV17 Ratistrasse: BGK und Klassierung Die Ritistrasse dient der Erschliessung der angrenzenden Parzellen. Ihr kommt keine Sammelfunktion zu. Die unterschiedlichen sV1 STEK, gering - 300000 - 3 Mio. mittelfristig Stadt B+P
Erschliessungsstrasse Beddrfnisse entlang der Rutistrasse sollen gesamtverkehrlich in einem BGK aufeinander abgestimmt werden. Relevante Aspekte Erarbeitung
davon sind: GVK
- Geméss STEK soll die Anbindung der Riitistrasse ans umliegende Strassennetz angepasst werden (vgl. STEK). Im Rahmen der
Abklarungen hinsichtlich des Bahngeleises soll auch die Einmiindung in die Industriestrasse tiberpriift werden.
- Die Rutistrasse stellt eine kommunale Verbindung im Velonetz dar. Das Potenzial als verbindendes Velonetzelement zwischen
Engstringerstrasse und Velobahn ist zu prifen. Die Sicherheit fir den Veloverkehr muss insbesondere mit Blick auf den
Industrieverkehr berticksichtigt werden.
- Die Industrieareale sollen, wenn immer méglich, direkt an die Industrie- resp. Bernstrasse erschlossen sein.
SV18 Rietbachstrasse: Umgestaltung und Die Rietbachstrasse dient der Erschliessung der angrenzenden Parzellen. lhr kommt keine Sammelfunktion zu. Die Strasse soll bei Erarbeitung |gering direkt < 300'000 Kompetenz  |mittelfristig Stadt B+P
Klassierung Erschliessungstrasse einer kommenden Richtplanrevision als Erschliessungsstrasse klassiert werden. GVK (Verhinderung Stadtrat
Ausweichverkehr
auf kom. Netz)
Nr. Titel Beschrieb Abhéngigkeiten |Quelle Wirksamkeit Wirkung bzgl. Kostengrésse Kompetenz (Zeithorizont/ M h Zustéandig
hinsichtlich probl tischer [(bei | Prioritat trager keit (Stadt
Zielerreichung |Knoten Projekten - sofort (<1Jahr) Schlieren)
- kurzfristig (1-5
SVv19 Nutzung von Synergien und Opportunitaten |Bei Bau- und Sanierungsprojekten (z. B. Erneuerung Werkleitungen, Gestaltungspléne, Bauprojekte etc.) sollen Synergie genutzt Erarbeitung |gering - < 300'000 Kompetenz |Daueraufgabe Stadt B+P, WVA
zur Optimierung von Betrieb und Gestaltung |werden um den Strassenraum (Gestaltung und Betrieb) zu optimieren und den lokalen Beddrfnissen entsprechend den GVK Stadtrat
der Strassenrdume Zielsetzungen des GVK anzupassen. Die Anliegen des Fuss- und Veloverkehrs soll dabei beriicksichtigt werden.
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Nr.

P1

Parkierung

Titel

Uberarbeitung BZO hinsichtlich Privater
Parkierung / Parkplatzerstellungspflicht

Beschrieb

In der Uberarbeitung der BZO wird die Parkplatzerstellungspflicht, die Méglichkeit fiir autofreies Wohnen sowie Vorgaben zur
Elektromobilitat (sobald die gesetzlichen Grundlagen dafiir bestehen) definiert und ggf. tiberarbeitet. Die Parkierungsbestimmungen
fur Private sollen im Sinne einer Harmonisierung mit den kantonalen und regionalen Parkierungsvorgaben tberpriift und angepasst
werden. Das Parkierungsangebot wird dabei entsprechend der kantonalen Wegleitung zur Parkierung auf die Kapazitaten des
Strassennetzes ausgerichtet:

- Die Stadt tberprft die in der BZO festgelegten Bestimmungen zur Reduktion der Parkraumerstellungspflicht und passt diese ggf.
an. Bei guter OV-Erschliessungsqualitat, einer gewissen Siedlungsdichte oder einer guten Anbindung ans FVV-Netz, soll die
Pflichtparkplatzanzahl weiter reduziert werden durfen.

- Fur die Parkraumerstellungspflicht sind auch Bestimmungen fiir die Erstellung von Parkplatzen fiir Motorrader festzulegen.

- Die Stadt orientiert sich an neusten Wegleitungen und Grundlagen.

- Unterirdische Parkierung wird gefordert

- Autoarmes/-freies Wohnen wird ermdéglicht. Dabei kann der geforderte Minimalparkplatzbedarf gestitzt auf ein Mobilitatskonzept
unterschritten werden. Das Vorgehen im Falle der Nichteinhaltung der Vorgaben des Mobilitatskonzepts werden festgehalten.

- Festschreibung von erforderlichen Mobilitatskonzepten bei Projekten mit Gestaltungsplanen.

- Bei Nutzungsformen, die ein erhéhtes Verkehrsaufkommen zur Folge haben, wird eine Bewirtschaftungspflicht fir neue private,
offentlich zugangliche Parkplatze vorgeschrieben.

- Erméglichung von Mehrfachnutzung von Parkfeldern fiir Bauprojekte mit unterschiedlicher Nutzung. Die Umsetzbarkeit der zeitlich
gestaffelten Nutzung muss in einem Mobilitatskonzept mit Massnahmen nachgewiesen werden.

Abhéngigkeiten

Netto-Null-
Strategie Schlieren
(M_11)

Quelle

Netto-Null-
Strategie
Schlieren;
Erarbeitung
GVK

Wirksamkeit
hinsichtlich

Zielerreichung

hoch

Wirkung bzgl.
problematischer
Knoten

indirekt
(Verlagerung)

Kostengrosse

(bei kantonalen

Projekten
ESAITLKO el

< 300'000

Kompetenz

Kompetenz
Stadtrat

Zeithorizont /
Prioritat

- sofort (<1Jahr)
- kurzfristig (1-5

kurzfristig

Massnahmen-
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B+P

P2

Erstellung Parkplatzverordnung:
Parkierungsreglement auf 6ffentlichem
Grund (blaue und weisse Parkfelder)

Das unbeschrankte Parkieren auf 6ffentlichem Grund soll firr Private als auch fir das Gewerbe neu reglementiert und auf die BZO-
Bestimmungen und Vorgaben abgestimmt werden.. Dabei soll die "Verordnung tiber das unbeschréankte Parkieren in Blauen Zonen
(Parkkartenverordnung, PKV)" sowie die "Verordnung tiber das nachtliche Dauerparkieren auf 6ffentlichem Grund
(Nachtparkverordnung)" anhand bestehender Modelle in anderen Stadten tUberprift und tberarbeitet werden. Dabei ist auch das
Parkplatzangebot fur Motorrader im 6ffentlichen Raum sowie deren Bewirtschaftung zu beriicksichtigen. Weiter muss sichergestellt
werden, dass die Gewerbeparkierung weiterhin méglich ist und durch die neuen Regelungen gestarkt wird.

Erarbeitung
GVK/kRP

hoch

indirekt
(Verlagerung)

< 300'000

Kompetenz
Stadtrat

kurzfristig

Stadt

S+G

P3

Flachen fur Gewerbe/Logistik/Anlieferung

Im offentlichen Raum werden Anlieferungsflachen durch das Parkierungsreglement sichergestellt. Im privaten Raum werden bei
Bauvorhaben, Planungen und Projekten die Anforderungen und Bedurfnisse beztiglich Anlieferung bedarfsgerecht berticksichtigt.
Insbesondere bei Gestaltungsplanen soll eine méglichst konfliktfreie Anlieferung geprift und gewahrleistet werden.

Bei Anlagen zur Ver- und Entsorgung werden bei der Planung der Verkehrs- und Manévrierflachen die Bedtrfnisse des Fuss- und
Veloverkehrs nach dem Grundsatz der Verhaltnismassigkeit beriicksichtigt.

Erarbeitung
GVK/KRP

klein

< 300'000

Kompetenz
Stadtrat

kurzfristig

Stadt

B+P, S+G

P4

Reglementierung Veloparkierung in BZO

Die Stadt konkretisiert die Errichtung von privaten Veloabstellplatzen und verankert diese in der BZO. Angelehnt an die Wegleitung
zur Regelung des Parkplatzbedarfs in kommunalen Erlassen des Kantons Zrich (2018), das Handbuch Veloparkierung (ASTRA),
an die VSS-Norm 40 065 und an die kantonalen Merkblatter Veloparkierung legt die Stadt verbindliche Werte beziiglich Quantitat
und — sobald eine Rechtsgrundlage vorliegt — fir die Qualitat der zu errichtenden Veloparkierung fir unterschiedliche Nutzungen (z.
B. Wohnen, Einkaufen etc.) fest. Bei grésseren Veloparkierungsanlagen werden Vorgaben zur E-Bike-Parkierung formuliert.

Erarbeitung
GVK/KRP

mittel

indirekt
(Verlagerung)

< 300'000

Kompetenz
Stadtrat

kurzfristig

Stadt

B+P

Nr.

Titel

Anschlussgleise Giiterverkehr

Beschrieb

Im regionalen Richtplan sind zwei Anschlussgleise zur Erschliessung wichtiger, gewerblich gepréagter Arbeitsplatzgebiete sowie flir
den Aushubumschlag (Objekt Nr. 5) festgelegt: Schlieren, Gaswerk und Schlieren, Reitmen. Die Stadt Schlieren unterstitzt den
Erhalt dieser Anschlussgleise zur Erschliessung der Industrieareale und setzt sich im Rahmen ihrer Mdglichkeiten dafir ein.

Abhéngigkeiten

Quelle

RRP
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B+P
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