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Uber alles gesehen

Im Zuge der dynamischen Verdnderungen
in der Metropolitanregion Zirich hat
die Stadt Schlieren derzeit eine Jahrhun-
dertchance ihrer Stadtentwicklungin
der Hand. Zum Zeitpunkt der Beauftra-
gung waren bereits zahlreiche Projekte
auf den Weg gebracht oder realisiert,
die sich in grosser Streubreite (iber den
Stadtraum verteilen. Neue bauliche
Volumen bestimmen die Stadtsilhouette
und belegen stellenweise eindriicklich
den Quantensprung der Verdichtung. Im
Lichte dieser Ereignisse hat die Abstim-
mung fir den Bau der Limmattalbahn
(LTB) eine unterstiitzende Wirkung.
Insbesondere der Raum des Stadtkerns
von Schlieren wird sich hierdurch in den
ndchsten Jahren signifikant verdandern.
Hier laufen neben dem Umbau der
verkehrlichen Anlagen auch verschie-
dene bauliche und freiraumplanerische
Projekte unterschiedlichster Akteure
simultan. Am Ende dieser dynamischen
Ara muss sich der Erfolg des Umbaus
der Stadt Schlieren an der Qualitdtihres
neuen Stadtkerns messen lassen. Ankunft,
Begegnung, Versammlung, Verwaltung,
Einkauf und Kultur sind nur einige der
zentralen Aktivitdten in der Stadtmitte.
Ein ausgewogenes Spektrum an inner-

stddtischen Nutzungen sowie die syste-

matische Verortung von Beldgen, Beleuch-

tungen, Stadtmoblierung und Stadtgrin
sind dabei ebenso von Bedeutung wie
die Gestaltung der Gebdude. Wenn es
geldnge, die laufenden Projekte und die
neueren Erkenntnisse Gber rdumliche
und funktionale Zuammenhdnge nérdlich
und stdlich des Bahnhofs einer konstruk-
tiven Zusammenschau zu unterziehen,
wdre ein erster bedeutsamer Schrittin
diese Richtung getan. Dies muss nicht
bedeuten, dass laufende Planungen
komplettin Frage gestellt werden sollen.
Es geht zundchst vielmehr darum, die
verschiedenen Akteure fiir diese grosse
Chance zu sensibilisieren und eine
gemeinsame Wahrnehmung der Dinge zu
erzeugen.

Der Rietpark, der derzeit noch als
»Satellit“im nordwestlichen Stadtraum
liegt, und das in Entwicklung stehende
Geistlich-Areal missen schliissig an das
nordliche Bahnhofsumfeld angebunden
werden. Dies gilt selbstverstdndlich

auch fiir das neue Zentrum stdlich des
Bahnhofs. Eine klare rdumlich-funktionale
Ausrichtung solcher Projektareale auf

die Stationen des 6ffentlichen Verkehrs
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wird die Akzeptanz des Fussgdnger-, Velo-
und 6ffentlichen Verkehrs unterstitzen.
Diese Aufgabe sollte prioritdr behandelt
werden, solange die Intensitdt der
Entwicklung im Talraum noch anhdlt.

Die zentrale Erkenntnis der achtmona-
tigen Arbeiten in Schlieren besteht darin,
in den folgenden Jahren einerseits die
Krdfte auf die Neugestaltung des Herzens
der Stadt - der Mitte - zu konzentrieren,
andererseits aber auch die Ubersicht tiber
das grosse Ganze zu behalten. Im Wesent-
lichen gilt es dabei, die folgenden sieben
Schwerpunkte zu beachten:

« Stadtpark /Griine Mitte gesamthaft und
qualitdtvoll gestalten,

- bestehende Bahnquerungen aufwerten
und neue entwickeln,

- Denken und Planen in vernetzten
Quartieren mlt_.ausrelchenden Frei-
rdumen und Pldtzen,

- flinf attraktive Querspangen zwischen

Schlieremer Berg und Limmatbogen ent-

wickeln,

- die Bernstrasse zu einer stadtvertragli-
chen Strasse umbauen,

« Stadteingdnge beim Kesslerplatz und
der Gasometerbriicke als Identifikati-
onsorte umgestalten,

«den Limmatbogen landschaftlich hoch-
wertig entwickeln.

Stadt
Schlieren

Nach den beiden Aktivwerkstdtten kann
zusammenfassend gesagt werden, dass
Politik, Verwaltung und Bevdlkerung sich
einig darliber sind, dass bei der Entwick-
lung der Stadt Schlieren Qualitdt vor
Quantitdt stehen muss.

- Arealentwicklung Bhf (Stiden), Stand: 24.06.2015

- Arealentwicklung Bhf (Norden), Stand: 18.04.2013

- Limmattalbahn, Stand: 30.06.2015

- Neugestaltung Zentrum Schlieren, Stand: 05.05.2015
- Wiesenstr. Geistlichareal Konzept, Stand: 26.03.2010

- MOVO11- Bauprojekt, Stand: 25.03.2010

N 6oy W N M

- Geistlich-Areal Masterplan, Stand: 01.12.2008
8- studie Engstringer Kreuzung, Stand: 03.05.2013

9- Radwegstudie Engstringerstr,, Stand: 26.08.2014

Laufende Projekte im Kernbereich der Stadt Schlieren

/



1 Anlass und Ziel

Die Metropolitanregion Zirich wachst.
Im Transitraum Limmattal, dem bedeut-
samsten Zugangskorridor der Region,
sind die damit verbundenen baulich-
rdumlichen Verdnderungen besonders
deutlich erkennbar. Inzwischen sind fir
viele Gebietskdrperschaften des Tals die
Spielrdume fir die rasche Entwicklung
von Neuem deutlich eingeschrankt. Auch
flir die Stadt Schlieren gilt es, die letzten
Entwicklungsspielrdume und Reserven zu
erkunden und mit Bedacht, d.h. schritt-
weise und haushdlterisch zu mobilisieren.
Diese Entwicklungen betreffen nicht

nur spektakuldre Neubauten, sondern
er6ffnen auch die Méglichkeit, in die
Jahre gekommene und zum Teil absehbar
nicht mehr benétigte Substanz zukunfts-
tauglich umzubauen und zu gestalten.
Die sich dndernden Anforderungen an
bauliche Dichte sollen dabei gleichzeitig
als Chance und Option fiir Verbesse-
rungen erkannt werden.

In grosser Streubreite stdsst im Stadtge-
biet von Schlieren inzwischen grossstdd-
tische Architektur hart auf kleinteilige
bauliche Strukturen des letzten Jahr-
hunderts. Das sich damit rasant verdn-
dernde Bild muss als Wandel hin zur Stadt
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verstanden werden und nicht nur als
Collage von Gelegenheiten. Das Ziel soll
es daher sein, langfristig ein homogenes
und in sich schlissiges Stadtbild auszu-
bilden.

Auch das Mobilitdtsangebot des Limmat-
tals wird sich verdndern und durch die
Limmattalbahn urbaner werden. Auch
diese Entwicklung wird Impulse fir
stadtrdumliche Verbesserungen geben.
Eine zentrale Frage ist hierbei, ob diese
Aufgabe mit der inzwischen routine-
mdssigen baulichen Verdichtung und
Transformation ,,Areal fiir Areal” allein
zu bewdltigen ist, oder ob nicht etwa
grossere Anstrengungen notwendig
werden.

Im Falle des neuen Stadtentwicklungs-
konzepts (STEK) der Stadt Schlieren wurde
daher vereinbart, simultan auf den drei
Massstabsebenen von

« Talraum,

- Stadtgebiet,

- und Quartieren

zu arbeiten, sowie die integrierte plane-
rische Behandlung der Fragen von
Stddtebau, Verkehr und Landschaft vorzu-
nehmen. Gleichzeitig ist aber auch der

Fall zu beachten, dass die momentane
Dynamik nicht kontinuierlich andauern,
begonnene Grossprojekte unvollendet
liegen bleiben und damit eine briichige
Stadtlandschaft entstehen kdnnte.

Die Stadt Schlieren hat angesichts der
rasanten Dynamik und einer ausfihrli-
chen Analyse und Erfolgskontrolle des
STEK von 2005 beschlossen, innezuhalten
und ein aktualisiertes, raumlich-funk-
tionales Stadtentwicklungskonzept zu
entwickeln. Dieses Konzept soll aber nicht
nur auf die aktuelle Wachstumsgeschwin-
digkeit ausgerichtet sein sondern, soweit
moglich, auch Ungewisses mitdenken.
Das bedeutet, dass das Planungsinstru-
ment auch dann noch wirksam bleiben
muss, wenn die aktuelle Dynamik uner-
wartet stagnieren oder etwa ldngerfristig
aussetzen sollte.

Planerisch bedeutet dies im Wesentli-
chen, die ndchsten 15-25 Jahre in Etappen
zu denken. Flexible und kleinteilige Stadt-
und Quartiersbausteine sind zu ent-
wickeln und so zusammenzufiigen, dass
mit einem weiteren Wachstum sowie im
Falle von ruhigeren Entwicklungsphasen
keine unattraktiven, d.h. fragmentierten

Zwischenzustdnde entstehen kdnnen. Auf
diese Weise sollen schlissige und mitei-
nander vernetzte attraktive Nachbar-
schaftenin Schlieren generiert werden.

Der Umbau Schlierens ist bereitsin
vollem Gange, daher zielt das vorliegende
Konzept nicht auf spektakuldr Anderes
oder Neues. Es setzt vielmehr Leitplanken
flr ein schrittweises Procedere bei
Planung und Umsetzung des anstehenden
Programmes und bringt Aspekte einer
nachhaltigen Stadtplanung ein.

Zu viel Neues in zu raschen Schritten und
zu grossen Einheiten umgesetzt kann
sowohl das soziokulturelle Geflige der
Stadt aus dem Gleichgewicht bringen,

als auch die Kontrolle tiber die Vielzahl
gleichzeitig im Gesamtraum der Stadt
laufender Aktionen beeintrdchtigen.
Besonderer Wert wurde daher auf die
Kommunikation und Abstimmung mit der
Schlieremer Bevolkerung gelegt.

Im Gegensatz zum Entwurf einer Moment-
aufnahme - etwa einem Masterplan -
bildet das neue Stadtentwicklungskon-
zept ein flexibles, d.h. vor allem nicht zu
enges Korsett fir die kinftigen Entwick-
lungen.

Neuauflage des Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Schlieren



2 Vorgehensweise

Aufgrund der komplexen fachlichen
Zusammenhdnge und des Abstraktions-
grads eines Stadtentwicklungskonzepts
hat sich die enge Kooperation mit der
Bevdlkerung bewdhrt. Dabei geht es
weniger um die Durchfihrung eines
~Wunschkonzerts“, sondern vielmehr
um die Erlangung zusdtzlicher Ideen und
Hinweise flir die Bearbeitung. Auch das
Erzeugen von Verstdndnis und Vertrauen
in Bezug auf die anstehenden Verdnde-
rungen ist Gegenstand der Mitwirkung.

Nach Abschluss der zweimonatigen
Erkundungsphase wurden erste Erkennt-
nisse mit Verwaltung und Stadtbaukom-
mission abgestimmt. Im Rahmen einer
ersten Aktivwerkstatt wurden erste
Erkenntnisse vorgestellt. Hier wurde

der planerische Input bewusst knapp
und prdzise gehalten, um der Bevdlke-
rung ausreichend Raum zu geben. Die
einzelnen Gegenstdnde wurden im Kreise
thematisch geordneter Gruppen disku-
tiert und erste Schlussfolgerungen und
Zusammenfassungen formuliert.

Die Ergebnisse dieser Werkstatt wurden
im Zuge der viermonatigen Entwurfs-
phase ausgewertet, getestet und, wo

immer sinnvoll und moglich, eingear- die Moglichkeit zu er6ffnen, mitzudenken
beitet. und Anregungen zu geben.

Zusdtzlich wurden Expertengesprdche Anldsslich der zweiten Aktivwerkstatt
auf kantonaler Ebene mit Vertretern der wurde das erarbeitete Material ausfihr-
Amter flr Verkehr und Raumentwick- lich vorgestellt und besprochen. Damit

lung, des Amtes fiir Stddtebau der Stadt ergibt sich erneut die Chance, in Arbeits-
Zirich sowie der Abteilung Infrastruktur gruppen letzte Kommentare und Ideen in

und Netzentwicklung der SBB gefiihrt. den Planungprozess einzubringen.
Diese Gesprdche dienten nicht zuletzt

auch der Erkundung der Plausibilitdt der In der dritten Phase, der Ergebnisphase,
Planungsansdtze und Testentwiirfe. Auch ~ wurden die letzten Anregungen eingear-
hierbei ging es darum, den Planungspro- beitet.

zess moglichst transparent zu gestalten,

Werkstatt 01 _29.09.

Verwaltung i Verwaltung.
| Expertengesprache
Stadbaukorﬁmission 10.09. Stadtbaukommission 04.12.
| I Expartangespracha

e

Vorlauf Erkundungsphase Entwurfsphase

Zeit-und Organisationsschiene des Projekts
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% Schlieren

Der Entwurf des Berichts wurde sodann
von Verwaltung und Stadtbaukommission
beurteilt, bevor der Stadtrat schliesslich
Uber das weitere Vorgehen beraten hat.

Werkstatt 02_23.01.

Verwaltung
Expertengespréiche

Stadlbaukummlssmn 24.03. Sladtrat 04.04.
Expartangaspracha

OKT I ov wsth 15JAN 16 FEB 16 I!II

Ergebnisphase Uberarbeitung



3 Analyse

3.1 Das Limmattal

Weniger die Ndhe zum Energie und
Mobilitdt gebenden Wasser, wie im Falle
der Grindung Ziirichs, haben zur Sied-
lungsstruktur des Talraums gefiihrt.

Die historische Besiedlung entlang

der unteren Hanglagen ist vielmehr
begriindet durch die urspriinglich von
Altarmen durchzogene Sumpflandschaft
des Talbodens. Erst durch die Trockenle-
gung dieses Raumes wurde die industri-
elle Nutzung des Talbodens moglich. Die
Kreuzungspunkte der Landstrassen und
die Ndhe zu den Briicken und spdter auch
zu den Bahnhofen, haben zu der ketten-
artigen Besiedelung des Talraums mit

derzeit etwa 200.000 Einwohnern gefiihrt.

Der Flussraum wurde nie als besondere
Qualitdt wahrgenommen und spielt auch
heute noch in den Stadtrdumen des Tals
kaum eine Rolle.

Die Kantone Zirich und Aargau teilen
sich etwa hdlftig das Dutzend immer
enger zusammenrickender Gemeinden

bzw. Stddte des sich stetig urbaner entwi-

ckelnden Limmattals. Von der hohen
Erschliessungsgunst profitiert heute
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neben den Wirtschaftsstandorten Zirich
und Baden auch der gesamte Metropoli-
tanraum.

Eine zentrale Erkenntnis der Ideenkon-
kurrenz ,PeRL - Perspektive Raument-
wicklung Limmattal“von 2013 bestand
beispielsweise in der Moglichkeit einer
Eingrenzung des etwa 25 km langen
Talraumes in drei Teilbereiche. Durch
grine Querspangen gegliedert bilden sich
die Rdume Ziirich-Altstetten/Schlieren,
Dietikon/Spreitenbach/Killwangen sowie
Baden-Wettingen bis zur Mindung der
Limmat ab. Diese Teilrdume sollen kiinftig
ihren jeweils unterschiedlichen Charak-
teristika entsprechend weiterentwickelt
werden. Generell bleiben aber sowohl
Konkurrenz, Kommunikation als auch die
teilweise Kooperation von Gemeinden
des Tals gleichermassen wirksam. Dies
fordert die besonders hohe Agilitdt des
Limmattals.

Sowohl das griine Infrastrukturband der
Limmat als auch die zahlreichen techni-
schen und verkehrlichen Infrastruktur-
trassen schneiden heute raumgreifende
Bdnder und Inseln in den Boden des Tales.
In Querrichtung hierzu verstreben sich

knapp 60 Briicken, Stege und Stauwerke,
was durch die grossen Zdsuren von
Flussraum und Bahntrasse begriindet

ist. Im Zusammenwirken dieses gitterar-
tigen Geflechtes bildet sich - technisch
gesprochen - das Grundgerist des Sied-
lungsraumes Limmattal ab. Dieses Geriist
ist heute mit seinem enormen Wert das
zentrale und unwiederbringliche Erbe des
Talraumes. Dies gilt es kiinftig intelligent
zu bewirtschaften und weiterzufuhren.

Durch die heute international stark
frequentierte Bahntrasse sowie die auf
Hochleistung ausgerichteten National-
und Kantonsstrassen ist das Limmattal
gleichzeitig bedeutsamster Zugangs-
korridor der Metropolregion Zirich. Die
Raumplanung sprichtim Zusammenhang
mit dem Transitraum Limmattal von
einem ,Raum von nationaler Bedeutung®.
Als ,Portal“ dieses Raumes zdhlt der
Zircher Hauptbahnhof mit knapp

3.000 Zugfahrten und weit tiber 400.000
Fahrgdsten pro Tag zu den grossten
Bahnhofen Europas.

Bei der fortschreitenden Entwicklung
des Limmattals ist daher das Thema
der Nutzungsmischung und die damit

mogliche Entflechtung der Pendler-
strome bedeutsam, wenn man den Infarkt
dieser Verkehrsdrehscheibe Ziirich HB
abwenden will. Ein entscheidender
Beitrag des Projekts LTB konnte darin
bestehen, als Feinverteiler die Attrak-
tivitdt fir die Ansiedlung von weiteren
Arbeitspldtzen im Tal zu stdrken. Sollte,
wie erwartet, die Zahl der etwa 200.000
Einwohner in den ndchsten Jahrzehnten
auf 270.000 - 300.000 Einwohner ansteigen,
wird sich der einst beschauliche Talraum
immer mehrin ein kompaktes, urban
organisiertes Geflige verwandeln.

Der 2015 beschlossene Bau der Limmat-
talbahn ist beispielsweise ein untrigli-
ches Indiz flir die urbane Transformation
des Limmattals, welches damit tiber

ein weiteres Angebot an zeitgemdsser
Mobilitdt verfligt. Die reibungslose Orga-
nisation dieses besonderen linearen
Raumes ist eine der anspruchsvollsten,
aber auch faszinierendsten Aufgaben der
rdumlichen Planung in der Schweiz.

Aus dem sensibel organisierten Spektrum
von ldndlich-romantischen und gross-
stddtischen Motiven ergibt sich eine span-
nungsvolle Entwicklungsperspektive fir

Neuauflage des Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Schlieren



das Limmattal von morgen. Die Funktion
des Transitraumes und die Sicherung
seiner kiinftigen mobilen Leistungsfdhig-
keit dirfen durch die aktuelle und noch
zu erwartende Siedlungsentwicklung der
einzelnen Stddte nicht behindert oder
eingeschrdankt werden.

Im Zuge der bestehenden und méglicher-
weise noch zu erwartenden Dynamik wird
die Wahrnehmung und Sicherung stadt-

klimatischer Aspekte immer bedeutsamer.

Die grossen griinen Querspangen und
die letzten Freiraumfelder im Talboden
entlang der Limmat sind bedeutsame
Reserven fiir die klimatische Versor-
gung des kinftig woméglich 300.000
Einwohner starken urbanen Gefliges. Das

neue Schlieremer STEK zeigt anhand der
Beispiele des vorgeschlagenen Limmat-
parks, der griin ummantelten Cluster
entlang der Limmat und der den Sied-
lungskoérper querenden Freiraumverbin-
dungen die Bedeutung griner Infrastruk-

turen bei der Entwicklung des Limmattals.

Die Gemeinschaft der Stddte und
Gemeinden des Tals versteht sich heute
nicht etwa als reine Stadterweiterungsre-
serve von Baden und Zirich oder gar als
Bandstadt. Das Modell besteht vielmehr
aus einer Kette von in sich schlissigen
und weitgehend eigenstdndigen Gebiets-
korperschaften. Konkurrenz und Koope-
ration wirken gleichermassen und bilden
sowohl die Grundbegabung als auch den

Perspektive Raumentwicklung Limmattal, Ideenkonkurrenz 2005, Vorschlag fiir ein Rahmenkonzept, AS&P
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»~Motor“ fir vielfdltige Entwicklungen.
Leitbilder, die etwa eine radikale Ver-
stddterungin Form einer Bandstadt

in diesem Raum bewerben, sollten die
Qualitdt dieser vitalen Konkurrenz und

Koexistenz bedenken.

Stadt
Schlieren




3.2 Stadtgefiige und Lagegunst

Im Querschnitt des Talraumes betrachtet,
baut sich das Geflige der Stadt Schlieren
inder fir das Limmattal typischen Form
auf. Raumbegrenzend wirken die griinen
Hangricken von Schlieremer Berg und
Gubrist. Bis etwa zur halben Hohe dieser
Hdnge breiten sich, den beiden histo-
rischen Landstrassen folgend, Sied-
lungsteppiche aus kleinteiligen und
punktférmigen Wohnbebauungen aus.
Engstringen bildet mit seiner kleintei-
ligen Siedlungsstruktur das Gegeniiber zu
Schlieren im Querschnitt des Talraumes.

Durch den Talboden hindurch schiebt
sich schliesslich eine Gemengelage aus
tiberwiegend grossformatigen Industrie-
und Gewerbebauten entlang von Limmat,
Nationalstrasse und Bahntrasse. Neuer-
dings mischen sich aber auch kompakte
Stadtbausteine in diesen mittigen Teilbe-
reich des Tals, wie etwa der Schlieremer

Rietpark, Schlieren West oder das Limmat-

feld in Dietikon.

Diese raumgreifenden Strukturen stehen
teilweise in engem rdumlichem Verbund
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zueinander, bilden gelegentlich aber auch
Insellagen innerhalb von Grinrdumen.

Die Nationalstrasse N1istinsbeson-
dere fir die wirtschaftliche Zukunft von
Schlieren bedeutsam. Mit Anschliissen
in den Grenzbereichen von Altstetten
und Dietikon stellt sie vor allem die
westlichen und 6stlichen Bereiche von
Schlierenin eine besondere Erschlies-
sungsgunst fiir gewerbliche und tertidre
Nutzungen. Uber die Bernstrasse wird
hier der relevante Wirtschaftsverkehr
abgewickelt, ohne dabei die Lebensqua-
litdt der Kernstadt zu beeintrdchtigen.

Schliesslich fddelt eine Nord-Stid-Achse,
gebildet aus Engstringerstrasse und
Uitikonerstrasse, die fiinf Stadtschichten
auf und bildet das funktionale Riickgrat
der Stadtin Querrichtung des Talraumes.
Die damit abgebildete Kreuzform stellte
bislang gewissermassen das Koordina-
tensystem des Schlieremer Stadtraumes
dar. Im Schnittpunkt dieser Achse mit
der Ziircher-/Badenerstrasse spannt die
Ringstrasse das Zentrum bzw. die geome-
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»Kornung“ der Stadtbausteine

trische Mitte der Stadt auf. Dieses Achsen-
kreuz und das darin definierte Zentrum
bildeten im STEK von 2005 das rdumliche
Grundgerust der Entwicklung.

Eine zentrale Frage bei der Bearbeitung
der Neuauflage war, ob dieses Leitbild
auch noch fur das kunftige Schlieren mit
seinen moglicherweise + 21.500 Einwoh-
nern weiterhin tragfdhig sein wird.
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3.2 Dynamisches Schlieren - Transformationsprozesse und kantonale Vorgaben

In der Kette des Siedlungsgefiiges
Limmattal steht Schlieren - als erster
Nachbar der Stadt Zirich -im Zentrum
der unerwartet hohen dynamischen
Entwicklungen. Mit dem Stadtentwick-
lungskonzept von 2005 konnte die erste
Welle dieser Dynamik aufgefangen und
das Wachstum bzw. der teilweise Umbau
der Stadt gelenkt werden.

Die Langzeitbeobachtung der Ziircher
Hochschule der Kiinste belegt eindriick-
lich den Wandlungsprozess, den die Stadt
mit der anhaltenden Dynamik durchlduft.

Dieser Transformationsprozess vom
Industriestandort zu einer modernen
Stadt fir Wohnen, Dienstleistung,
Forschung und Technologie hat erst

Brandstrasse

begonnen und wird laut der ,,Beurteilung
Rdumliche Entwicklung 2005 - 2013 des S
Biiros Planpartner ,noch einige Jahre
andauern®.

An zahlreichen Stellen des Stadtraumes

sind die Massstabsspriinge zu erkennen,
die mit dem aktuellen Urbanisierungs- Goldschlagi-Areal

Fotografische Langzeitbeobachtung Schlieren © ZHdK
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prozessen einhergehen. Diesen giltesin
Zukunft mit geeigneten Massnahmen zu
begegnen. ,,Ansatzpunkte sind generell
beispielsweise die Stdarkung von Identi-
fikationsraumen (damit die Vertrautheit
mit den rdumlichen Situationen wieder
zunimmt) und die Gestaltung des Stadt-
bilds“, wie die Planpartner AG der Stadt
Schlieren attestiert.

Die anhaltende Dynamik betrifft in
Zukunft nicht mehr allein die freigewor-
denen Industrieareale wie das Farbi- und
Geistlich-Areal oder Schlieren West,
sondern zunehmend auch die beste-
henden Wohngebiete. In der laufenden
Revision der regionalen Richtplanung
wurden beispielsweise grosse Bereiche
sidlich der Bahn als Gebiete mit ,hoher
baulicher Dichte“ festgeschrieben. In
diesen Gebieten soll nach den kanto-
nalen Vorgaben durch Transformation
eine Dichte von 1.1 erreicht werden, was
teilweise eine Verdoppelung oder sogar
eine Verdreifachung der heutigen Dichte
zur Folge haben wiirde.

14

Den Chancen einer solchen Entwicklung
stehen aber tiefgreifende Verdnderungen
in bestehenden Wohngebieten gegeniiber,
die nicht mit flaichendeckenden planeri-
schen Vorgaben behandelt werden kénnen.
Auch muss Gberpriift werden, wo eine
bauliche Transformation sinnvoll und
moglich ist und wo nicht.

Ein Steigerung der Dichte kann und sollte
mit einer Steigerung der Qualitdt einher-
gehen, wenn Schlieren den Transforma-
tions- und Urbanisierungsprozess in funkti-
onsfdhige Bahnen lenken will.

Die anhaltende Dynamik und der Umgang
mit kantonalen Vorgaben sind daher
wichtige Aufgabenfelder, denen sich

die Neuauflage des Stadtentwicklungs-
konzepts widmet.

Diese Aufgaben sind eng an stddtebau-
liche Uberlegungen und Gelegenheiten
gebunden. Daher geht es zu Beginn darum,
Schlieren als Stadtraum mit seinen spezifi-
schen Eigenheiten wahrzunehmen.

Raumbeobachtung Stadt Schlieren, Sied|

-

ungsentwicklung der letzten 10- 15 Jahre, Planpartner AG
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3.4 Stadtschichten

Die beiden Bahntrassen, die Ziircher-/
Badenerstrasse und die Bernstrasse
schneiden heute den Kérper der Stadt

in finf parallele Stadtschichten. Die
bauliche Kérnung dieser einzelnen
Schichten zeigt, von Stiiden nach Norden
betrachtet, deutlich den fortschreitenden
Wandel der Stadt auf:

An die peripher verlaufende Trasse der
S-Bahn-Linien S5 und S14 legt sich das
noch zu wenig beachtete Naherho-
lungsgebiet Schlieremer Berg. Dieser
besondere Landschaftsraum ist heute mit
funf Bahnquerungen (plus einer geschlos-
senen) flr Fussgdnger- und Veloverkehr
gutan den Siedlungskérper angebunden.

Zwischen dieser Trasse und der Zircher-/
Badenerstrasse haben sowohl genos-
senschaftliche Siedlungen als auch
kleinteilige private Wohnformen die fir
das Tal typischen aufgelockerten Sied-
lungsmuster teppichartig ausgebreitet.
In dieser ,Stadtschicht” liegen heute

die wesentlichen Zeitdokumente der
Stadtgeschichte mitihrem fiir die Stadt

so bedeutsamen sozialen ,Humus“. Im
Gegensatz zu den Quartieren im Talboden
mitihren neu angesiedelten Nachbar-
schaften leben hier u.a. Familien seit
mehreren Generationen.

Im sich nérdlich anschliessenden Raum
zwischen der Zircher-/Badenerstrasse
und der Bahntrasse reiht sich hingegen
eine bunte Schicht aus Industrie- und
Gewerbebauten auf. Im westlichen
Bereich mischt sich derzeit mit grossen
Schritten ein breites Spektrum an Wohn-
formen mittlerer Dichte bis 1.0 hinzu.

Der bandartige Raum zwischen Bahn-
trasse und Bernstrasse weist derzeit die
markantesten Verdnderungen des Stadt-
raums und des Stadtbildes auf. Eine neue
»Schicht“ aus gewerblichen Nutzungen,
aber auch Wohnen in grossen Einheiten
und hoher Dichte (2.2) legen sich hier mit
raschen Realisierungsschritten um eine
lineare Griine Mitte, den Rietpark. Die
derzeit markantesten Gebdude in Bezug
auf Héhenentwicklung und architekto-
nische Gestaltung entstehen in diesem
Bereich. Die stddtebauliche Grossform
stellt derzeit noch einen Torso dar, hat
ldngst noch nichtihre kritische Masse
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erreicht und wartet auf ihre dringend
notwendige Vollendung.

Die Bernstrasse markiert schliesslich die
heutige ,,Peripherie“ nach Norden hin
und ldsst hinter einem diinnen strassen-
begleitenden und gemischt genutzten
Bebauungsband nur erahnen, welche
griinen Schdtze sich zur Limmat hin noch
verbergen. Dieser Raum bildet den nord-
lichen Gegenpol zum Schlieremer Berg
im Stiden. Auf den Talraum projiziert
birgt diese bandartige Schicht entlang

Bdnder kleinteilig

baulich- funktienale Cluster mit grut_}g

Stadt
Schlieren

¥

der Limmat die letzten bedeutsamen
Reserven an Grinrdumen. In diesem Band
»schwimmt“auch das Raumcluster des
Gaswerk-Areals. Hier wird qualitdtvolle
historische Bausubstanz durch Zwischen-
und Pioniernutzungen in Stand gehalten.
Dieser Teil der Stadt weist bereits im
heutigen, eher schlichten Zustand eine
besondere Stimmung auf.
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4 Stadtraumliches Leitbild

4.1 Herleitung-Planen entlang der Infrastrukturtrassen

Das STEK soll nicht nur aus der Unter-
suchung derjenigen Elemente der Stadt
entwickelt werden, die derzeit besonders
eng mit den dynamischen Entwicklungen
in Zusammenhang stehen, sondern auch
aus einer Gesamtbetrachtung der Stadt.

Esist davon auszugehen, dass die ver-
kehrliche Erschliessung die Richtschnire
der kiinftigen stddtebaulichen Entwick-
lung im Talraum und im Stadtgebiet

von Schlieren ziehen wird. Mit Blick auf
die steigende Inanspruchnahme dieser
Ressource des Tals wurden daher insbe-
sondere Entwicklungsschwerpunkte und
Quartiere im Umfeld von Haltestellen des
offentlichen Verkehrs untersucht.

In einem ersten Entwurfsdurchgang
wurden zundchst die Einzelteile des
infrastrukturellen Grundgerustes hin-
sichtlich ihrer Begabungen betrachtet,
um sie anschliessend wieder zu einem
Bild zusammenzufligen und in einem
erneuten integrierteren Entwurfsprozess
zu untersuchen.
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Blick auf die Teile und auf das Ganze - ,,Die Kunst des Aufraumens® © Ursus Wehrli

Infrastrukturtrassen - die ,Anatomie“ des Stadtgefiiges
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« Die Ziircher-/Badenerstrasse

Sieist als historische Haupterschliessung
der Stadt heutein ihrer Funktion und
Ausformung eine primdr auf Leistung
ausgerichtete stddtische Transitachse.
Der Bau der LTB wird mit der einherge-
henden Umgestaltung des Strassenraums
diesen Charakter zugunsten eines stdd-
tischeren Charakters positiv verdndern.
Strassenbegleitende Bdume, Fuss- und
Velowege sowie Angebote fir Kurzzeit-
parken werden insbesondere den Liegen-
schaften entlang der Strasse neue Adres-
sengunst bescheren. Vor allem wird die
Mitte der Stadt durch die Verschwenkung
der Strassenachse und die damit verbun-
dene Beruhigung des Verkehrsstromes
die einmalige Chance einer Neuinterpre-
tation und attraktiven Umgestaltung
erhalten.

Der geradlinige leistungsorientierte
Strassenverlauf soll aber zusdtzlich an
zwei weiteren Stellen mittels vergleichs-
weise unspektakuldrer Eingriffe in seiner
Dynamik etwas gedrosselt werden. Nicht
etwa wie zu Beginn vermutet an den
Gemeindegrenzen Schlierens, sondern
weiter im Geflige der Stadt bieten sich
Moglichkeiten, im Strassenraum Akzente

zu setzen und mehr qualitdtvollen
Stadtraum zu entwickeln. Im Sinne der
Qualitdtssicherung sollen auch fiir die
beiden dusseren Rdume - Kesslerplatz und
Platz an der Gasometerbriicke - Gestal-
tungswettbewerbe durchgefiihrt werden.

Der Kesslerplatzim Westen und der Raum
um den Halbknoten in der Achse der
Gasometerbriicke im Osten bieten die
Moglichkeit, kiinftig als Eingangspldtze
zur Innenstadt zu wirken. Mittels einer
addquaten Freiraumgestaltung kénnte
die Dynamik der Strasse an diesen Orten
etwas geddmpft werden. Diese beiden
neu zu definierenden Orte verstehen sich
nicht als Konkurrenz zur neuen Mitte,
sondern vielmehr als Ergdnzung. Es geht
auch nicht primdr darum, mehr Einzel-
handel anzusiedeln, da diese Bereiche
heute bereits (iber Angebote zur Nahver-
sorgung der Quartiere verfiigen. Hier
sollen kiinftig mehr Verweilqualitdt, Grin
und gestalterische Qualitdt zugrunde
gelegt werden.

Gemeinsam mit der neuen Mitte sollen
damit drei Stadtrdume und Stadteingdnge
entstehen, die als ,Visitenkarten“ des
kiinftigen Schlierens wirken sollen.
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»Entschleunigung” und Kenntlichmachung des Ortes

Attraktiver Stadtplatz als
Auftakt ins Kerngebiet

Dienstleistungsquartier

Entschleunigung
durch neue Mitte

mischen

SCHLIEREN
2ENTRUM

Stadt
Schlieren

Bis 2om
MACHSTEN HAL

KESSLER PLAT2
L

Kerngebiet durch rdumliche ,Anker“ ankiindigen

Neue Adressgunst
evtl. fir Mischnutzung

Haltestellenumfeld | Stadtraum
Auftakt ins Kerngebiet

Die Zlircher-/Badenerstrasse ist nicht nur Transitkorridor, sondern auch Stadtstrasse
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. Die Limmattalbahn
Die LTB wird nicht nur die Feinverteilung
des o6ffentlichen Verkehrs in urbaner

Qualitdt im Talraum organisieren, sondern

auch Verdnderungen im Stadtraum
herbeiftihren, die sich positiv auf die
Adressengunst der Innenstddte auswirkt.

Neben der erneuten Aufwertung des
Erschliessungsgrades der Stadt ist sie
gleichzeitig Impulsgeberin fir verschie-
denste Aktionen und Verbesserungen im
Schlieremer Stadtraum. Mit ihrem Bau
verknupft sich die einmalige Gelegen-
heit, mehrere Synergieeffekte gleichzei-
tig zu nutzen, sofern dies noch in den
Prozess der Umsetzung einzubringen ist.
Beispielsweise wdren hier die nebenste-
hend dargestellten Stadteingdnge Kess-
lerplatz und der Platz an der Gasometer-
bricke zu nennen.

Andernfalls sollten diese Ansdtze aber
nicht aufgegeben werden, sondern fir
spdtere Phasen parat und nachristbar
gehalten werden. Die ,,Griine Mitte“ ist
dabei die einschneidendste Begleiter-
scheinung und wird sowohl das Herz als
auch das Entrée der Stadt, von Bahnhof
und Ziircher-/Badenerstrasse aus

20

betrachtet, positiv verdndern. Hierbei
sollte aber an das bestehende Griin
nicht nur eine weitere Griinfldche ange-

schmolzen werden. Die Gelegenheit sollte

genutzt werden, die Griine Mitte gesamt-
haft einer Revision zu unterziehen und
aufihre Potenziale zu untersuchen.

Im Testentwurf wurden entlang der
Trasse Einzugsbereiche mit Radien von
jeweils 400 m, was in etwa 10 Gehminuten
entspricht, dargestellt. Diese belegen,
dass nicht nur das Siedlungsband siidlich
der Bahntrasse erschliessungsbegiins-
tigt sein wird, sondern auch die Areale
Rietbach- und Riitiquartier nérdlich der
Bahn.

Auch das kiinftige Gaswerk-Areal wird in
der Gunst dieser Erschliessung stehen,
wodurch sich auch die heute etwas unter-
reprdsentierte Gasometerbriicke deutlich
mehr beleben und in den Dienst der
Erschliessung stellen kénnte.

Bei entsprechender Anzahl, Lage und
Qualitdt der bestehenden und kiinftigen
Querungen der Bahntrasse wertet die LTB
bei weitem nicht nur den stidlichen Raum
der Stadt auf.

Vom offenen Siedlungsraum zum Stadtraum

Radius =400 m Wohnraum verdichten

mit attraktiven Bahnquerungen
profitieren auch nordliche Areale

Langfristige Nachverdichtung
und Transformation

strassenraumbegleitende
Bebauung

Bauliickenprogramme
im Einzugsbereich

Die Limmattalbahn - ,impulsgeberin“der Entwicklung
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- Die Bahntrasse Ziirich-Baden

Die Bahntrasse ist mit ihrem S-Bahn-
Anschluss der Link zur Metropolregion
Zirich. Von hier aus sind der Zircher
Hauptbahnhofin 11 und der Flughafen
Kloten in 25 Minuten erreichbar. Diese
Erschliessungsgunstist bei der Entwick-
lung des Bahnhofsumfelds besonders zu
beachten. Sollte der Slogan ,Schlieren -
wo Zirich Zukunft hat“ weiterhin Bestand
haben, so wdre er fur die Entwicklung des
Bahnhofsumfelds und seiner Nutzungen
von besonderer Bedeutung. Hier kdnnte,
etwa auf dem Geistlich-Areal, ein attrak-
tiver Hotelneubau sowohl eine Erweite-
rung des Schlieremer Angebots darstellen
als auch eine sehr gut erreichbare Option
fir den Talraum und die Stadt Zirich.

Die Ansiedlung weiterer Arbeitspldtze

im engeren Umfeld des Bahnhofs sollte
erwogen werden, wobei eine Durchmi-
schung mit unterschiedlichen Angeboten
fir das Wohnen einhergehen sollte.

Der dargestellte 600-m-Radius, der etwa
15 Gehminuten entspricht, zeigt beispiels-
weise, dass sowohl der gesamte Rietpark
mit umgebender Bebauung als auch der
westliche Rand des Gaswerk-Areals einge-
bunden sind und flr eine Erschliessung

durch den OV mit herangezogen werden
kénnen. Das ndrdliche Bahnhofsumfeld
muss auch den Gemeinden nérdlich der
Limmat in guter Erreichbarkeit offen-
stehen, die Gber keine vergleichbare OV-
Erschliessung verfligen. Das bedeutet,
ausreichende Reserven fiir Veloabstell-
pldtze, Bushaltestellen und Kiss & Ride-
Fldchen zu planen.

Die Engstringerbriicke gehdrt mitihren
Erschliessungsbauwerken ebenfalls

zum Inventar des Bahnhofsumfelds. Die
direkte Verbindung zwischen S-Bahn-
Perrons und Bushaltestelle stellt eine
wertvolle Entlastung des ohnehin
begrenzten Bahnhofsumfelds der
Slidseite dar. Diese Einrichtung sollte in
Zukunft unter hoher Qualitdt in Bezug auf
Benutzerfreundlichkeit fortgeschrieben
werden. Im Sinne einer gleichmdssigen
Verknipfung der Ebenen ist ein siidlicher
Brickenaufgang im Raum des Bahnhofs-
platzes ebenso von Bedeutung.

Auch die Benutzerfreundlichkeit der
Briicke flr Fussgdnger und Velofahrer ist
verbesserungsfdhig. lhre kiinftige Rolle
in Bezug auf den motorisierten Indivi-
dualverkehrist hinsichtlich Fldachenan-
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spruch und Geschwindigkeit auszuloten.
Eine radikale Reduzierung auf der Briicke
erscheint vor dem Hintergrund der zu
erwartenden Verdnderungen im Norden
der Stadt nicht als zielfihrend.

Weitere attraktive Querverbindungen zu
schaffen - sowohl unterirdisch als auch
tber die Gleistrasse hinweg - gehoért zu
den zentralen Empfehlungen des neuen
STEK.

Radius =600 m max. Dichte

kurzfristige Griine Mitte
Nachverdichtung aufwerten

Die Bahnlinie und ihr Einzugsgebiet - 11 Min. bis ZH HB

Bahnhofsplatz
nutzen raumlich enger fassen

mehr Dichte und Qualitat

Flachen sichern und
Sportangebote erweitern

Stadt
Schlieren
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- Die Bernstrasse

Die Bernstrasse zeigt als Kantonsstrasse
heute unterschiedliche Charakteristika
und Teilabschnitte in ihrem Verlauf.

Als Uberlandstrasse, Stadtstrasse mit

fallweise einer oder auch zwei Spuren pro

Richtung und Zubringer von und zur Nati-
onalstrasse N1 iibernimmt sie mehrere
Funktionen. Auf Schlieremer Gemeinde-
gebiet liegt sie in der Hierachie der Leis-
tungsstdrke zwischen N1 und Zircher-/
Badenerstrasse.

Die Bernstrasse tibernimmt kiinftig Kapa-
zitdten der Zircher-/Badenerstrasse und
dabei weitestgehend deren Wirtschafts-
verkehr. Aufgrund ihrer peripheren Lage
zum Stadtkorper hat die Bernstrasse
stddtebaulich bislang kaum Beachtung
erlangt.

Die Zeitschnitte der Langzeitbeobach-
tung belegen, wie ein rigoroser Umgang
mit passivem Ldrmschutz den Stadtraum
vollstandigin die Anonymitdt fihren
kann. In solchen Dimensionen ausge-
flhrte Beispiele haben in der Regel Nach-
ahmungen zur Folge, die in der Summe
eine vollstandige Abkehr der Stadt vom
Strassenraum ergeben.

22
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Bernstrasse im Kreuzungsbereich mit der Engstringerstrasse, Fotografische Langzeitbeobachtung Schlieren ©ZHdK

Schlieren muss - gerade im Zuge von
Wandel und Wachstum - den Sprung an
die Limmat und ihren Landschaftsraum
wagen. Eine funktional-gestalterische
Auseinandersetzung mit der Bernstrasse
ist daher unumgiénglich. Hier muss die
Stadt kiinftig mehr ,,Gesicht“ zeigen,

d.h. attraktiven Stadt- bzw. Strassenraum
entwickeln. Damit wird auch die Adres-
sengunst fir die Ansiedlung weiterer
attraktiver Akteure in Schlieren verbes-
sert, wovon auch der neue Rietpark profi-
tieren wird. In seiner heutigen Dimension
istin diesem neuen Stadtraum ein
héherer Belebungsgrad wiinschenswert.

Das Beispiel des Ziircher Streckenab-
schnitts der Pfingstweidstrasse kdnnte
Orientierung und Massstab geben. Sie
zeigt, wie mittels einer zeitgemdssen

Stadtmadblierung, Beleuchtung und
Begriinung attraktiver Stadtraum erzeugt
werden kann. In diesem Abschnitt der
Kantonsstrasse wurde auch erfolgreich
Wohnungsbau entwickelt, wobei die
Pfingstweidstrasse mit zwei Fahrspuren
pro Richtung deutlich leistungsfdhiger
ausgerichtetist als der Abschnittim
Schlieremer Stadtraum. In entspre-
chender Qualitdt kann auch entlang der
Bernstrasse erfolgreich Wohnungsbau
entwickelt werden.

Gestalteter Strassenraum, Pfingsweidstrasse Zirich
West © Keystone
(http://www.20min.ch)
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Der teilweise Riickbau von verkehrlichen
Anlagen aus der industriellen Ara Schlie-
rens wdre neben ersten gestalterischen
Massnahmen der Auftakt einer Aufwer-
tung der Bernstrasse.

Die ebenerdige Gleisanbindung des
Gaswerk-Areals an das Gleisnetz hatte
seinerzeit eine raumgreifende Uberwer-
fung der Bernstrasse zur Folge. Unat-
traktive Begleiterscheinungen solcher
Bauwerke sind vor allem die Rampen.

Sie schranken die Querbarkeit der Stras-
senrdume ein und zerstdren die Adres-
sengunst der unteren Geschosse der
umgebenden Bebauung. Ein Riickbau der
Parallelrampen wiirde die Querbarkeit
der Strasse erheblich verbessern und das
gesamte Umfeld sowie die Adressenim
Bereich der Rampen aufwerten, zumal

in diesem Bereich Wohnnutzungen
bestehen und durch weitere ergdnzt
werden kénnten.

Im Kreuzungsbereich mit der Engstrin-
gerstrasse plant der Kanton derzeit die
Fortsetzung dieser verkehrlichen Losung
in umgekehrter Version. Hier soll die Bern-
strasse unmittelbar nach der oben
beschriebenen Uberwerfung tiber weitere

Rampen in Tieflage gebracht und kreu-
zungsfrei unter der Engstringerstrasse
hindurchgefihrt werden. Eine solche
Abfolge von vertikalen Verkehrsbau-
werken wiirde die Perspektive auf eine
klassische Stadt-

strasse zerstoren. Querbarkeit und Sicht-
beziehungen wirden tiber einige hundert
Meter eingeschrdnkt und die Adressen-
gunst fur kiinftige Entwicklungen bescha-
digt werden. Das Zelgi-Quartier und der
Limmatbogen wdren hierdurch noch
stdarker vom Stadtkdrper abgeschnitten.

Mit einem Rickbau der Uberwerfung
bestiinde die Chance, die nérdliche Stras-
senseite der Bernstrasse im Bereich der
oben besprochenen Rampenbauwerke

zu entwickeln. Im Sinne einer ausge-
glichenen beidseitigen Bebauung und
rdumlichen Fassung der kiinftigen Stadt-
strasse kdnnte eine Zeile aus Bauwerken
fir Dienstleistungen zundchst einen
Puffer bilden. Im ,Schallschatten“ dieser
Bebauung ergdbe sich dann die Moglich-
keit, attraktiven Wohnungsbau mit Bezug
zum Limmatpark zu entwickeln. Auf die
Bedeutung eines solchen Angebots wurde
auch im Rahmen der Aktivwerkstdtten
hingewiesen. Die Voraussetzung hierfir
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istdie Anpassung des Siedlungsgebiets im
kantonalen Richtplan.

Im Falle der Bernstrasse geht es darum,
die knappe Ressource attraktiven Stadt-
raumes nicht zu verschenken, dem
Strassenraum mittels hoherwertiger
Bebauung, Begriinung und zeitgemdsser
Beleuchtung ein urbanes Gesicht zu
geben. Damit konzentriert sich das neue

Stadt
Schlieren

STEK nicht nur auf die Achse der Ziircher-/
Badenerstrasse, sondern auch auf ihre

nordliche ,Parallele®.

Reorganisation der Kreuzung

—

ot

Pfingstweidstr. als Referenzstrecke
fir kiintige Gestaltung

Bebauung mit Freiraumbezug
L5
. |
-J - T T — -

vorgefundene Mischnutzung
generell richtig

Reorganisation der Kreuzung

strassenraumbildende Bebauung (Puffer)

strassenbegleitende
Bebauung férdern

Die Bernstrasse im Stadtraum von Schlieren - als stddtische Strasse umgestalten

23



- Die Bahntrasse Ziirich-Zug

Die Trasse der S-Bahnlinien S5 und S14
tangiert den siidlichen Stadtraum und
schneidet diesen vom Landschaftsraum
des Schlieremer Bergs ab. Gleichwohl
stellt die Anbindung durch die Haltestelle
Urdorf eine bedeutsame Erschliessungs-
reserve dar (Urdorf bis Zirich HB 11 Min.).

Heute ist das Umfeld der Haltestelle nicht
addquat entwickelt und die Anbindung
an den Schlieremer Stadtraum nicht vor-
handen. Die landwirtschaftlich genutzten
Fldchen ndrdlich der Haltestelle eignen
sich fir eine stadtebauliche Entwicklung
mit Wohnnutzung. Sie kdnnte auch eine
attraktive Wegverbindung in Richtung
Limmattalspital und bis zur LTB schaffen.
Mit Blick auf einen 6konomischen Um-
gang mit den Flachen der Landwirtschaft
ist eine solche Idee jedoch sorgfdltig
abzuwdgen.

In der Hierarchie der umzusetzenden
Aufgaben in Schlieren riickt eine solche
Aufgabe eherin den Hintergrund. Als

Option sollte sie aber aufgrund der beson-

deren Chance einer Anbindung an das
S-Bahn-Netz der Region Zirich kiinftig
nicht aus den Augen verloren werden.
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Im Einzugsbereich der Haltestelle liegt
auch das Wohnquartier nordwestlich
des Limmattalspitals, welches kiinftig
auch noch durch eine Haltestelle der LTB
beglinstigt wird. Die aufgeldste stddte-
bauliche Struktur dieser Uberbauung - ein
Zeitdokument der 7oer und 8oer Jahre
des vergangenen Jahrhunderts - birgt
durchaus Potenziale fiir eine mogliche
Transformation. Anstelle einer mittel-
fristig zu erwartenden Sanierung kénnte
auch eine schrittweise Transformation
zugunsten einer héheren Wohndichte in
Erwdgung gezogen werden.

Insbesondere das engere Umfeld der
Hochhduser weist heute anonyme Rdume
und verddete Eingangsbereiche, unde-
finierte Freirdume sowie grossfldchige
Parkpldtze auf. So wiirde zum einen der

aufgeldste Stadtraum durch eine kompak-

tere Bebauung enger zusammenricken,
zum anderen konnte die Anzahl der
Wohnungen erhéht werden.

Mit mehr Differenzierung in privaten,
halboffentlichen und 6ffentlichen
Freiraum kdnnte in diesem Quartier mehr
Atmosphdre und Begegnung geschaffen
werden.

Eine Entwicklung des siidlichen Stati-
onsumfeldes ist nicht empfehlenswert,
da hiermit ein weiterer Verzehr an Land-
schaftsraum und zusdtzliche Strassener-
schliessungen einhergehen wirden.

Radius = 600 m Neue Bebauung eréffnet attraktive Wege-
verbindungen in den Stadtraum

der Reservefldchen

Bahnhof Urdorf und Umfeld - Innenentwicklung
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- Die Engstringerstrasse

Die einzige in Querrichtung zu den
beschriebenen Infrastrukturen in Nord-
Sud-Richtung verlaufende Strassenachse
stellt die Engstringer-/Utikonerstrasse
dar. Im STEK 2005 als zentraler Bestandteil
des Achsenkreuzes identifiziert, bildet sie
nach wie vor eine wichtige Querachse,
welche das Bahnhofsumfeld sowie die
neue Mitte umfasst.

Gegliedert wird der Strassenverlauf durch
eine Abfolge an 6ffentlichen Pldtzen,
welche an zentralen Kreuzungspunkten
der Freiraumverbindungen angeordnet
sind. An der Kreuzung Engstringer-/Bern-
strasse gilt der Querung des Langsamver-
kehrs besonderes Augenmerk.

Die Briicke Uber die Gleise wird als
Element des Bahnhofs verstanden und
soll als Begegnungszone weiter qualifi-
ziert und gestaltet werden.

Die Planungen der neuen Mitte, insbe-
sondere der neue Stadtplatz, werden die
Strasse weiter beruhigen und attraktiver

flir Velo- und Fussgdngernutzung machen.

Doch bildet die Strasse auch weiterhin
eine bedeutsame Erschliessungsachse

der nordlichen Gemeinden zum Bahnhof
Schlieren und seinem Umfeld.

Stdlich der Zircher-/Badenerstrasse
wird die Achse durch Wohnquartiere
gefliihrt und soll dort kiinftig im Sinne
der beschriebenen griinen Querspangen

Gliederung der Achse durch Pldtze

weiterentwickelt werden. Dieser Teil der
Nord-Sid-Achse wird kiinftig einen der
wesentlichen Zubringer zum Schlieremer
Berg aus der Schlieremer Mitte heraus
bilden.

Briicke als Element des Bahnhofs
nutzen (Begegnungszone)!

Stdrkung der griinen Mitte

oD

Mittelfristig attraktiveres Einkaufszentrum

Die zentrale Querachse - Starkung des Zentrums

Neuauflage des Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Schlieren
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4.2 Synopse

Neben den klassischen Routineaufgaben
einer Stadt, d.h. der Behandlung vieler
Einzelvorhaben, hat sich Schlieren derzeit
beschleunigt mit der Organisation von
Dichte auseinanderzusetzen. Die Synopse
zeigt dabei Arealentwicklungen vornehm-
lich entlang den Infrastrukturtrassen des
Tals. Sie belegt die damit einhergehende
Fortschreibung der Bandstrukturen des
Talraumes. Die Rdume zwischen diesen
Bdndern werden sich wie bisherin
kleineren Schritten entwickeln.

Aus der Betrachtung der obersten Ebene
der stddtischen Planung er6ffnet das
neue STEK nun die Chance, querzudenken
und der aktuellen Dynamik mehr gesamt-
heitlichen und qualitativen Stadtraum
abzugewinnen. Das bedeutet, dass die
Dynamik kiinftig stdrker in die Quer-
richtung des Stadtkorpers ausgerichtet
werden soll. Damit wird sich das Thema
»Stadt“ homogener Giber den Gesamtraum
verteilen als bisher.

Der durch die LTB angestossene Umbau
des Zentrums als neue Mitte wird den
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baulichen Auftakt dieser Ara bilden. Die
Schlauchwirkung der Trassen wird durch
solche ,Instrumente”“ gemildert - es
entsteht mehr massstdbliche Gliederung.
Aufgrund der langen Strassenabwick-
lung insbesondere im Fall der Zircher-/
Badenerstrasse liegt es nahe, Giber
weitere solcher Rdume nachzudenken.

Dariiber hinaus gilt es kiinftig, eine
deutlich stdrkere Verflechtung dieser

sich immer mehr verdichtenden Strdnge
untereinander zu erzeugen. Neben

dem zentralen Achsenkreuz - gebildet

aus Engstringerstrasse und zZircher-/
Badenerstrasse - sollen weitere, teilweise
auch untergeordnete Querverbindungen
gefordert werden. Ein ausgewogenes und
belebendes Wegesystem insbesondere

in Querrichtung durch den Stadtraum ist
zu entwickeln. Eine besondere Heraus-
forderung wird in der Entwicklung akzep-
tabler-d.h. attraktiver- Querungen der
Bahntrassen bestehen. Die beiden griinen
Pole des Stadtraumes, der beliebte Schlie-
remer Berg im Stiden und der bisher noch
unter Wert stehende Landschaftsraum

mit der Limmatim Norden bieten die
Gelegenheit, kiinftig als Anziehungs-und
Orientierungspunkte dieses vernetzten
Wegesystems zu wirken. Dabei ist ein
Umdenken innerhalb der Stadtbevél-
kerung von besonderer Bedeutung,

was sich aber in den Aktivwerkstdtten
erfreulicherweise bereits in Ansdtzen
gezeigt hat. Die Bernstrasse darf kiinftig
nicht weiter als Peripherie gedacht

und behandelt werden. Sie gehdrt zum
Inventar der Stadtstrassen und mussin
die Hierarchie der neu zu gestaltenden
Stadtrdume einbezogen werden. Erst
wenn sie als integraler Bestandteil dieses
neuen Freiraumgeristes betrachtet wird,
istder ,Sprung an die Limmat“ Gberhaupt
moglich.

Ein Festhalten an dieser im Gesamtraum
des Tals typischen Linearitdt fihrt allein
noch nicht zu Urbanitdt. Die Synopse
der linearen Teilrdume (Seite 27) belegt
die Notwendigkeit massstdblicher Glie-
derung im Geflige der Stadt (Quartiere/
Nachbarschaften). Die Vernetzung dieser
Rdume untereinander sowie die gross-

zligige Quervernetzung mit den beiden
Landschaftspolen ist auf hohem Niveau
zu organisieren.

Der Vergleich der beiden Stadtenwick-
lungskonzepte macht die Notwendigkeit

rdumlicher Gliederung deutlich.

STEK 2005 © metron

STEK 2016
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5 Stdadtebau

5.1 Quartiere und Nachbarschaften

Das wachsende Schlieren soll nicht als verkehrlicher Erschliessung und die Quali-
montageartiges Gemenge aus Projekten tdten der 6ffentlichen Raume sowie deren
und Arealen begriffen werden, welche Vernetzung.

allein dem leitenden Gedanken der
Verdichtung geschuldet sind. Das Ziel
ist ein schlussiger ,,Organismus®aus
vernetzten Quartieren und Raumen.

Die Projektrdume sollen kiinftig nicht
nur auf Parzellen und Areale reduziert

werden, sondern vermehrt auf gréssere
Betrachtungsrdume ausgedeht werden. Neu definierte Quartiere
Die Raumbeobachtung des Limmattals
durch das Biiro Planparter AG veranschau-
licht eindriicklich die weit verstreuten
areal-und parzellenférmigen ,,Foot-
prints“ der Entwicklungsschritte des
Talraumes (Seite 14). Die Folge einer einge-
schrdnkten, d.h. allzu projektbezogenen
Sicht-und Vorgehensweise kann in der
Vernachldssigung bedeutsamer raumlich-

o ';’ﬁ»
!ll T

funktionaler Zusammenhdnge bestehen.
Dies betrifft beispielsweise die briichige
Abwicklung und Adressengunst von Stras-

senrdumen, die Vernachldssigung attrak-
tiver Querungen der Bahntrasse, die Logik

e

Mit Geschichte umgehen Weitere Identitdten und Orte schaffen
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In den beschriebenen Bandformen und
deren paralleler Schichtung verbirgt sich
grosstenteils die Ursache flir die unruhige
Stimmung und den fehlenden raumlich-
funktionalen Zusammenhalt, insbeson-
dere im Kern der Stadt.

In einem ersten Schritt soll daher die
Bildung bzw. Definition von Quartieren,
d.h.sozial und atmosphdrisch begriin-
deter Nachbarschaften definiert werden.
Diese Nachbarschaften sollen sukzessive
mit eigenen Freirdumen ausgestattet
werden, die Begegnung und Verweilen,
d.h. den physischen Austausch der
Bewohner untereinander, férden sollen.

Die Vernetzung dieser Nachbarschaften
soll iber deren Freirdume erfolgen, so
dass sich ein vernetztes Wegesystem
entwickeln kann.

In Sinne einer Erweiterung des heutigen
Kerns der stetig wachsenden Stadt soll
kiinftig mit Hilfe von Kesslerplatz und
einem neuen Platz in der Achse der Gaso-
meterbriicke eine grossere raumlich-
funktionale Wahrnehmung von Schlierens
Zentrum erreicht werden.

Stadt
Schlieren

Parallele Schichtung des Gefliges durch Bahntrasse verursacht die starkste Nord-Siid Gliederung des Siedlungsgefiiges
die Infrastrukturtrassen Zdsurin Stadt-und Talraum in kompakte Nachbarschaften

Quartierspldtze als Orte des physischen Venetzung der Nachbarschaften Erweiterung der Kernzone durch drei Freirdume
Austauschs der Nachbarschaften untereinander
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5.2 Querverbindungen

Im Zuge der Entwicklung des Talraumes
wurden im letzten Jahrhundert weder der
Flusslauf der Limmat noch die tibrigen
Freiraumelemente in die Gunst der
Stadtentwicklung einbezogen. Einzig

die konsequente Freihaltung der oberen
Bereiche der Hangriicken ist ein Geschenk
fur die heutige Entwicklung des Tals. Auch
die griinen Inseln entlang der Limmat
bilden heute wertvolle Trittsteine fir eine

landschaftsarchitektonische Neuinterpre-

tation des Raumes.

Das beschriebene Prinzip einer massstdb-
licheren Fassung, Gliederung und Vernet-
zung der kiinftigen Nachbarschaften

des Siedlungskorpers -insbesondere in
Querrichtung - wird durch die Verbindung
der attraktiven ,Landschaftspole” unter-
stlitzt. Heute existieren bereits geeignete
Wege und Strassenrdume, um eine solche
»grine“Vernetzung unspektakuldr
bewerkstelligen zu kdnnen. Entscheidend
ist die Wahl geeigneter und attraktiver
Querungen der Bahntrasse.
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Der beliebte Schlieremer Berg, die noch
langst nicht entdeckten Qualitdten des
Flussraums und die griinen Inseln im
Talboden - allen voran das Kloster Fahr -
konnten tber diese Querverbindungen
besser aus den Quartieren heraus erreicht
werden. Die Verbindungen gliedern aber
auch den Stadtraum und sorgen fiir die
in den Aktivwerkstdtten nachgefragte
soziokulturelle Kohdsion, d.h. Begegung,
Austausch und Verweilqualitdt.

Vernetzung der Pole durch Fuss- und Velowege

Siedlungsraum mit peripheren ,Landschaftspolen“

Neuauflage des Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Schlieren



Stadt
Schlieren

Landschaftsraume anbinden Attraktiven Stadtraum entwickeln

Raum fur den Langsamverkehr schaffen Stadtraum aufwerten

Gestaltung im Strassenraum verbessern Zwischenrdume definieren und ggf. reduzieren Potenziale des Gaswerk-Areals nutzen Urbanere Losungen fiir den 6ffentlichen Raum suchen

Neuauflage des Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Schlieren 33



5.3 Strategie firden Umgang mit Hochhausprojekten

Etwa seit der Mitte des vergangenen
Jahrhunderts gehdren vereinzelte Hoch-
hduser zum Inventar des Talraums. Nach
einigen Jahrzehnten hat das schnell
wachsende Tal im Zuge von Innenent-
wicklung und einhergehender Fldchen-
verknappung das Hochhaus wiederent-
deckt. Insbesondere in Ldngsrichtung
des Raumes, entlang der Bahntrasse,
fddelt sich bereits heute zwischen Baden
und Zirich HB eine Kette von vertikalen
Landmarken auf, die den agilen Transit-
raum wie Meilensteine durchmessen und
gliedern. Sie sind die Begleiterscheinung
der Urbanisierung des hocherschlossenen
Talraumes und kiindigen die besondere
Ldngenausdehnung bzw. Dimension des
einmaligen urbanen Gefliges fernwirksam
an. Mit dem Prime Tower hat diese sich
nach Osten steigernde Kette ihren vorldu-
figen End-und Hohepunkt vor den Toren
der Zircher Kernstadt gefunden. Hoch-
hduser schonen zwar den Verbrauch

von Baugrund, ziehen jedoch Verkehr an
und bestimmen das Erscheinungsbild

des Talraumes. In Bezug auf Standort,
Verschattung und Geschossigkeit, aber
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auch auf hohe architektonische und land-

schaftsarchitektonische Qualitdt muss
bei der Entwicklung von Hochhauspro-
jekten weiterhin mit besonderer Sorgfalt
vorgegangen werden. Hochhduser sind
dominant, setzen fernwirksame Signale,
steigern bei hervorragender Qualitdt das
Image des Ortes und geben Impulse flr
weitere Entwicklungen. Bei qualitdtvoller
Erdgeschossnutzung und ggf. besonderer
offentlicher Nutzung der Dachgeschosse
(Skygardens, Skylounges) kann das Image
und damit die Akzeptanz von Hochhdu-
sern verbessert werden.

s

) &>
Hochhduser sind Orientierung gebende Merkzeichen

Aus rdumlich-funktionalen Griinden
sollten Hochhduser grundsdtzlich in den
Einzugsbereichen der Haltestellen des
offentlichen Verkehrs, insbesondere im
Umfeld des Schlieremer Bahnhofs und

im Zentrum, konzentriert werden. Als
vorbildliches Beispiel gilt der Prime Tower
an der Haltestelle Hardbriicke, der als
fernwirksames Symbol des neuen Dienst-
leistungsstadtteils Zirich West gelesen
wird. In Schlieren sollen die Hochpunkte
- inden Bereichen der Querverbindungen

platziert - als Orientierung gebende Land-

marken wirken und die Verbindungen der

/e
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y
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Stadthdlften weitrdumig ankiindigen. Da
sie aber gleichzeitig das Erscheinungsbild
und die Orientierbarkeit des umgebenden
Stadtraumes beeinflussen, sollten die
Standorte mit Bedacht gewdhlt werden.
Die Konzentration von Hochpunkten
(Kategorie 1) auf die wenigen Reserven
des Bahnhofsumfelds markiert und belebt
die historische und gleichzeitig neue
Mitte der Stadt. Diese generiert mehr
kritische Masse genau an dem Ort, an
dem sich kiinftig auch Nahversorgung
und soziale Einrichtungen auf zeitgemads-
serem Niveau etablieren sollen.

Hochhduser als integrale Bestandteile der Querverbindungen (Kategorie 2)

Neuauflage des Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Schlieren
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Fir die hierarchische Ordnung der Héhen-
entwicklung hinsichtlich des Einflusses
auf die Stadt- und Talsilhouette gilt:

- Kategorie 1
Hochhaus mit (iberregionaler Ausstrah-
lung (> 50,00 m), nur in der Ndhe des
Bahnhofs Schlieren und als fernwirk-

sames Signal des Zentrums sidlich des
Bahnhofs

Strategische Verortung der Hochhduser (Kateg. 1+2)
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- Kategorie 2
Hochhaus (bis 50,00 m) mit lokaler
Ausstrahlung, als Zeichen im Vorfeld von
Bahnquerungen

- Kategorie 3
Hohes Haus (bis 25,00 m) im engeren
Umfeld des Bandes der Bahntrasse.
Beispiel Wagi-Areal.

Mit dieser Regelung sind Altstetten,
Schlieren und Dietikon bereits im
Wesentlichen aufeinander abgestimmt.
Sie fordert ein klareres Gesamtbild des
Talabschnittes. Falls méglich, sollen
laufende Projekte wie beispielsweise das
Wagi-Areal in Bezug auf diese Hierarchie
nochmals abgestimmt werden.

Eine sorgfdltige architektonische Feinab-
stimmung muss aber auch kiinftig mittels
der bewdhrten Wettbewerbs- und Gestal-
tungsplanverfahren gesichert werden.

Zu beachten sind auch die unterschiedli-
chen Charaktere der Stadt nérdlich und
stdlich der Bahntrasse. Wdhrend der
Nordraum grossformatige und urbanere

Strukturen aufweist, ist der stidliche
Raum geprdgt von kleinteiligeren
Baustrukturen.

Lage von Hochhdusern im Querschnitt des Talraumes
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5.4 Mischung macht Stadt

Mit dem Bau der LTB wird sich mittel-
fristig der Charakter der Zircher-/Bade-
nerstrasse in Bezug auf mehr Urbanitdt
verdndern. Das bedeutet, dass weder
ldngere Abwicklungen monotoner
Blrofassaden noch die stereotypische
Addition gleicher Wohnformen den
Strassenraum sdumen sollen. Wo immer
moglich, soll Durchmischung und Vielfalt
entstehen, ohne dass dabei der Eindruck
eines ,Durcheinanders” entstehen muss.
Mischung sorgt fiir die gleichmdssige
Belebung von Stadtrdumen, moglichst
ldnger als nur acht Stunden pro Tag.
Dabei sollten auch die Wochenenden
mit bedacht werden, um den Eindruck
von leerstehenden ,Geisterstadten”

zu vermeiden, der in manchen mono-
funktional Gberformten Quartieren zu
Problemen, insbesondere auch bei der
Erschliessung durch den 6ffentlichen
Verkehr, fiihrt.

Dem STEK liegt das Prinzip von ,Ruhe und
Dynamik“zugrunde und bildet sich im
Nutzungsschema ab (Seite 39). Einerseits
bleiben hierbei die historischen Wohn-

quartiere unangetastet, andererseits sind
aber robustere Bereiche gekennzeichnet,
die sich dynamisch, d.h. rascher aber nicht
in allzu grossen Schritten entwickeln
sollen. Zu viel Neues in zu kurzer Zeit
kann zu Stérungen bestehender Wohn-
milieus fithren, und nicht zuletzt zeigen
grossere stddtebauliche Entwicklungen
eine gewisse Anlaufzeit in Bezug auf die
Entstehung von Identitdt und Wohnbe-
haglichkeit.

Die Querverbindungen tragen in Bezug
auf die gewiinschte soziokulturelle
Kohdsion insofern ihren Teil bei, als sie
die neuen Quartiere und Arrondierungen
mit sozialer Kontrolle und mit Orten

fir die Begegnung durchsetzen. An den
Haltestellen der LTB konzentriert und
durch kleinere Platzraume fur kurzfris-
tiges Verweilen gegliedert, sorgen die
Querungen fiir eine homogenere Vertei-
lung von stddtischem Leben Gber den
Stadtraum hinweg. Die neue Schlieremer
Mitte allein wird im Zuge der Urbanisie-
rung des Stadtraumes nicht ausreichen.

Neuauflage des Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Schlieren
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5.5 Nutzungsschwerpunkte

Das vorangegangene Stadtentwick-
lungskonzept von 2005 wurde bei einem
Stand von 13.000 Einwohnern entwickelt
und auf einen Zeithorizont bis 2025 mit
insgesamt etwa 14.000 Einwohnern proji-
ziert. Das Verhdltnis von Arbeitspldtzen
zu Einwohnern wurde in einem Verhdltnis
von 1:1angestrebt, wdhrend heute ein
Rickgang der Nachfrage nach Bliroraum
zu verzeichnen ist. Im Jahr 2015 hatte
Schlieren bereits die Marke von 18.000
Einwohnern tUberschritten.

Der vorliegenden Neuauflage des STEK
liegen keine konkreten Zielvorgaben oder
Grossenordnungen zugrunde, sie strebt
vielmehr die Erkundung von Spielrdumen
flir das vertrdaglich und qualitdtvoll
Machbare an. Die Stadt rechnet mit 20.000
Einwohnern bis 2020 und die Region mit
21.500 bis 2030.

Fir die Entwicklung weiterer Arbeits-
pldtze wurden zundchst besonders
geeignete Areale ausgewiesen, die
im Bedarfsfalle teilweise aber auch
Mischnutzungen bzw. reine Wohnnut-
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zungen zulassen wiirden. Die Nachfrage
nach Blroraum war zum Zeitpunkt

der Erarbeitung des STEK als deutlich
verhalten zu bezeichnen. Als oberstes
Ziel gilt es aber, Schlierens Arbeitspldtze
mindestens zu erhalten und Spielrdume
fir weitere zu sichern und rdumlich zu
verorten. Die Region rechnet mit 1.200
weiteren Arbeitspldtzen bis 203o0.

Grundsdtzlich sollen die Hanglagen
weiterhin dem Wohnen dienen, wobei
hier flachige und kleinteilige Entwick-
lungen anzustreben sind, welche sich in
den vorhanden Kontext einfligen.

Diejenigen Areale, welche die neue Mitte
flankieren, das Bahnhofsumfeld sowie die
unmittelbar angrenzenden Parzellen und
Areale entlang der Zurcher-/Badener-
strasse, sollen langfristig mittels Misch-
nutzung besetzt werden.

Die Gebiete mit Arbeitsplatzschwer-
punkten orientieren sich am Vorhan-
denen und messen insbesondere dem
Wagi-Areal eine besondere Bedeutung zu.

Das Gaswerk-Areal gilt es im Rahmen
einer Gebietsentwicklung auf der Basis
eines Testplanungsverfahrens hinsicht-
lich der Eignung flir ein Freizeit- und
Kreativcluster mit Wohnnutzung genauer
auszuloten und hier eventuell innova-
tive Formen der Nutzungsmischung zu
erproben. Hierzu misste allerdings der
regionale Richtplan angepasst werden.
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5.6 Innenentwicklung und Verdichtungsstrategie

Die Zielvorgaben des regionalen Richt-
plans, grosse Teile Schlierens auf eine
Ausnilitzungsziffer von 1.1 oder héher zu
verdichten, illustrieren die Notwendig-
keit, bei der Bereitstellung von Wohn-und
Arbeitsraum zukinftig mehrheitlich auf
den Bestand zuriickzugreifen. Es ist aber
ratsam, das Thema der Verdichtung nicht
pauschal, sondern differenziert und orts-
spezifisch anzugehen.

Eine Verdichtungsstrategie soll helfen,
diese zukiinftig bedeutsame Aufgabe mit
planerischer Sorgfalt anzugehen.

Grundsdtzlich besteht das stddtebauliche
Instrumentarium der Innenentwicklung
aus den unten abgebildeten ,,Werk-
zeugen

2. Nachverdichten
z.B. nordlich des
Spitals Limmattal

1. Arrondieren
z.B.im Bereich der
Millerstrasse

Werkzeuge der Innenentwicklung

40

1.der Arrondierung brichiger Siedlungs-
strukturen insbesondere an den
Rdndern,

2.der Nachverdichtungin der Flache und
der Hohenentwicklung,

3.der Transformation von sanierungs-
bediirftigem, schwer zu nutzendem
Gebdudebestand von geringer Dichte
(z.B. Quartiere der 5oer bis 8oer Jahre,
Gewerbebauten, W2-Zonen),

4. der Identifikation von Quartieren und
Nachbarschaften, die aufgrund ihres
besonderen raumlichen, sozialen,
historischen und atmosphdrischen
Charakters von deutlichen Verdnde-
rungen ausgenommen werden sollen.

Die Verdichtungsstrategie fusst auf dem

integrierten Einsatz aller vier Werkzeuge.

4.In Ruhe lassen
z.B.im Bereich des
Heimeliwegs

3. Transformieren
z.B.stidlich der
Badenerstrasse

-----
_____

Im Falle Schlierens wird das Thema der
Transformation von besonderer Bedeu-
tung sein. Die Transformation stelltin
der Regel keine ad-hoc-Lésung dar, da
sie planerisch sehr sorgfdltig vorbereitet
und kommuniziert werden muss. Dies
betrifft u.a. die grindliche Recherche der
Besitzverhdltnisse, der zeitlichen Verfiig-
barkeit, der gemeinsamen Absichten und
der Moglichkeit von Tauschoperationen.
Aussagen tber mdgliche Dichten sollten

nicht pauschal festgelegt, sondern ortsbe-

zogen getestet werden.

Die Dichtevorgaben des Kantons sind bei
einer Transformation keine allzu grosse
Herausforderung, sofern auf stadtischere
Typologien zurlickgegriffen wird. Auch
mit auf die Verhdltnisse von Schlieren
angepassten stadtebaulichen Strukturen
lassen sich Dichten um die 1.5 erreichen.

Die Beispiele auf der Seite 42 zeigen
auch, dass mittels einer kompakteren
Bebauung ein Mehr an Qualitdt einher-
gehen kann und muss. Durch die Formu-
lierung neuer Raumkanten kénnen
einerseits die Aussenrdume und der
Strassenraum klarer gefasst werden
und ihre Wirkung als 6ffentlicher Raum

besser entfalten. Andererseits erfahren
die derzeit unternutzten halbéffentlichen
Zwischenrdume eine spirbare Aufwer-
tung, da sie “privater“ und damit vielfdl-
tiger nutzbar werden.

Die Verdichtungsstrategie besteht aus
sechs Handlungsfeldern, die simultan
vorangetrieben werden kénnen, aufgrund
ihrer Lage sowie ihrer Bedeutung fir die
Entwicklung von Schlieren aber durchaus
als Prioritdten zu verstehend sind:

1. Heutige Entwicklungsgebiete: Die
noch verfiigbaren und in Entwicklung
stehenden grossen Areale ,Geistlich®,
»Schlieren West“ und ,Wagi“ als
Lickenschlussin der Bebauung und
Impuls fir weitere Entwicklungen.

2. Vorrangige Verdichtungsgebiete:
Prioritdr zu behandelnde Gebiete
in zentrumsnahen und vom OV gut
erschlossenen Lagen mit erheblichen
qualitativen und quantitativen Poten-
zialen. Zusammenhdngende Planung
und Test der eingesetzten Verfahren
und Instrumente.

Neuauflage des Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Schlieren



3. Einzugsbereiche der LTB und S-Bahn:
Die Gebiete um die Haltestellen sollen
den neuen Erreichbarkeiten entspre-
chend aufgewertet und verdichtet
werden.

4. Im Korridor der LTB auf der Ziircher-/
Badenerstrasse ist die Neugestaltung
des Strassenraums durch die Aufwer-
tung der stadtebaulichen Kante zu
unterstiitzen und so sind auch neue
Nutzfldchen zu schaffen.

5. InSiedlungsbausteinen der 50er bis
8oer Jahre, W2-Zonen und Arbeits-
platzgebieten sind massgeschneiderte
Konzepte fiir die Transformation von
Blocks oder Kleinquartieren zu erar-
beiten. Dazu missen die spezifischen
Rahmenbedingungen (Baustruktur,
Zustand, Sanierungszyklen, Eigentd-
merstruktur und -Interesse) erfasst
werden.

6. Die wenigen noch freien Bauzonen
Schlierens sind ein wichtiger Baustein
der Verdichtungsstrategie und sollen
als strategische Reserve eingesetzt
werden. Dabei sind qualitativ hochste-
hende Projekte zu realisieren und im

Falle der vorgeschlagenen Bebauung
entlang der Bernstrasse auch der
Abtausch von Siedlungsfldchen,
Fruchtfolgefldchen und Bauzonen zu
prifen. Dies bedingt eine weit voraus-
schauende Planung mit Einflussnahme
auf die ibergeordnete Richtplanung
von Kanton und Region.

Die Umsetzung der Verdichtungsstrategie
hdngt selbstverstandlich und primdr

von den vorherrschenden Rahmenbedin-
gungen ab. Nachfolgend wurden einige
Regelmdssigkeiten formuliert, diein
jedem Fall zu beachten sind:

Gespiir fiir Stadtraum férdern:

Zur Vermeidung von gestalterischen
»Briichen“sollen bei Arealentwick-
lungen und Transformationsgebieten
sowohl engere als auch weitere
Betrachtungsperimeter definiert
werden.

« Grundeigentiimer einbinden:
Mittels geeigneter partizipativer
Verfahren missen Spielrdume und
Bediirfnisse der Grundeigentiimerin
die konzeptionelle Arbeit frihzeitig
einbezogen werden.
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Freirdume differenzieren und
aufwerten:

Der quantitativen Reduktion von
Grinfldchen ist die Aufwertung der
Freirdume entgegenzusetzen. Dabei
sollte die stddtebauliche Struktur
helfen, zwischen 6ffentlichen und
privaten Freirdumen zu differenzieren.

Stadt-, Verkehrs- und Freirdume
gemeinsam entwickeln:

Mit geeigneten planerischen, entwer-
ferischen und partizipativen Verfahren
sind integrierte Konzepte zu erar-
beiten, die qualitativ hochstehende
Beispiele der Transformation ermégli-
chen.

Spielrdume gesetzlicher Regelungen
ausloten und nutzen:

Mit dem Einsatz von Gestaltungs-
pldnen, (An-)Baulinien, der Festschrei-
bung tiberhoher Erdgeschosse oder
Gebieten mit geschlossener Bebauung
die gewilinschten stddtebaulichen
Strukturen erméglichen und sichern.

Stadt
Schlieren

AS&P

¥

In den vorgeschlagenen Handlungs-
feldern wurden Zielgréssen der Ausnut-
zung, mogliche Verfahren und Quali-
tdtsziele zugewiesen (Seite 43). Die
Abschdtzung des moglichen Zuwachses
an Geschossflache, Einwohnern und
Arbeitspldtzen ergibt, dass mit den vorge-
schlagenen Dichten und Massnahmen
620.000 - 900.000 M2 Geschossfldche
geschaffen werden kénnten, die je nach
Nutzung

« 8.400-12.000 Einwohnern und

+  4.000-6.000 Arbeitspldtzen

Raum geben (vgl. Tabellen Seiten 44/45).

Vergleicht man dieses Zahlen mitden
Zahlen der quantitativen Entwicklung im
regionalen Richtplan (+ 3.600 EW, + 1.500
AP 2014 - 2030), zeigt sich, dass Schlieren
mit der vorliegenden Strategie durchaus
in der Lage ist, seine Rolle als wachsende
Stadt zu erfdllen.

Ziel muss es sein, durch die Anwendung
der Verdichtungsstrategie schrittweise
zu einer neuen Qualitdt von Siedlung,
Freiraum und Verkehr im Stadtraum von
Schlieren zu kommen, die die Bereitschaft
fur weitere Verdichtungsmassnahmen
erhéht.
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unklarer Strassenraum

Grundstiicksgrosse:
Grundfldche:
Geschosse:
Geschossflache:
Ausnutzungsziffer AZ:

Grundsticksgrosse:
Grundfldche:
Geschosse:
Geschossflache:
Ausnutzungsziffer AZ:

tiberdimensionierte Parkierungen

9.170 m?
~1.240 m?
13

~ 4.709 m?
0.5

attraktives Haltestellenumfeld

~12.330 m?
13

A | Haltestelle Gasometerbriicke

42

iberdimensionierte Parkierungen

Abstandsflachen/Restraume

Grundstiicksgrosse: 9.960 m?2
Grundfldche: ~ 790 M2
Geschosse: 12
Geschossflache: ~9.480 m?
Ausnutzungsziffer AZ: 1.0

einfligen in den Kontext klare Raumkante / aktive EG-Zone

Grundsticksgrosse: 9.960 m2
Grundfldche: ~3.350 m?2
Geschosse: 46
Geschossflache: ~14.760 M2
Ausnutzungsziffer AZ: 1.5

B | Haltestelle Wagonsfabrik

fehlende Raumkanten /unklarer Strassenraum

Grundstiicksgrosse:
Grundfldche:
Geschosse:
Geschossflache:
Ausnutzungsziffer AZ:

Grundstiicksgrosse:
Grundfldche:
Geschosse:
Geschossflache:
Ausnutzungsziffer AZ:

Aktive EG-Zone

5.440 m?
~1.534 m?
1-5

~5.401 M2
1.0

Klare Raumkante

5.440 m?

~1.900 m?

57

~10.441 m?

1.5 (neuliberbaute Grundstiicke)

C| 6stlich des Kesslerplatzes

»porése“ Raumkanten undefinierte Zwischenrdume

Grundsticksgrosse: 11.187 m?
Grundfldche: ~2.980 m?
Geschosse: 4
Geschossflache: ~11.920 M2
Ausnutzungsziffer AZ: 11

klare Raumkante differenzierte Aussenrdume

Grundsticksgrosse: 11.187 m?
Grundfldche: ~4.890 m2
Geschosse: 35
Geschossfldche: ~22.481m2
Ausnutzungsziffer AZ: 1.5

D | sidwestlich des Kesslerplatzes
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Stadt
Schlieren

Verdichtung

- laufende Entwicklungen
(Planung/Bau)AZ:1.3-2.2

- vorrangige Verdichtungsgebiete

AZ:1.3-1.7 (nur mit stadtebauli-

chen Konzepten), Sicherung mit
Rahmenpldnen

™ 7 Zusammenhédngendes Betrach-
L — Jd  tungs-/Bearbeitungsgebiet
(Empfehlung)

Empfohlener Perimeter fiir
interdisziplindre ganzheitliche
Betrachtung und Aufwertung des
Zentrums

- r el I E R Y 1 .
¢ ‘ U — i = . .
B — / s ¥ l i g O 1 Einzugsbereiche Haltestellen LTB
= - (Radius 400 m).AZvon1.2-15
EpE= vesew anstreben, hohe Qualitit 6ffentli-
cher Raume

4 Achse LTB/Zlrcher-Badenerstrasse
m Verdichtung um 0.2 AZ priifen,
Bau- und Anbaulininien wo
sinnvoll und nétig, Geschlossene
Y " Bauweise als zusdtzliche Méglich-
e — keit fir Stadtbild und Ausnutzung
.-._——-—'——% =y s v prufen

p %’Wﬁwjgm,ﬂ I:] Einzugsbereiche Haltestellen
S5 2 ) S-Bahn (Radius 750 m)Ausniitzung

von 1.3-1.7AZ anstreben (Urdorf:
0.8-1.2), gesamthaft betrachten

Transformation Quartiere der
soer bis 8oer Jahre: Zielgrosse AZ
1.0-1.2anstreben, quartierweise
= gemeinsam mit Grundeigen-

S timern entwickeln. Hohe Qualitdt
E des Stiadtebaus und der 6ffentli-
chen und privaten Freirdume

W2-Zonen:

Uberprifung einzelner W2-Zonen
auf langfristige Verdichtung auf
Zielgrosse AZ 0.6 - 1.0. Quartier-
weise Betrachtung mit Grund-
eigentiimern, Testentwirfe und
Beispielvorhaben

Transformation der Arbeitsplatz-
gebiete: Verdichtung durch
Zusammenlegen von Funkti-
onen, neuen Nutzungen und
Aufstockung prifen. Qualitdt der
offentlichen Riume erhdhen. Wo
- . | / | | sinnvoll, Erhdhung AZvon 0.2-0.4
1t - ; [/ I\ A - - anstreben

; : N e { A A _ ' ' . : - Neuentwicklungen: Uberbauungen
N \ 7 ' V J ! ; b : neuer Fldchen (Reservezonen und

' - ' —— N / S i 4 } Bauzonentransformation). Wett-
i N I o~ NS / _ ¥/ : bewerbs- und Gestaltungsplan-
/ . N e y ' . 3\ / pflicht. Hohe Qualitit. AZ zwischen
[ ' 4G ~ 7 - ; N/ "N\ ) N 0 100 200 300 400 500

0.6und 15
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5.7 Potenzialabschdtzung

Fladchenbezeichnung Fldchen | Berech- Begriindung anrechen- AZ2016 |AZ AZ Realisie- zusdtzliche Nutzflache | Anteil EW | zusdtzliche EW | zusdtzliche AP
[ha] nungs- bare Fldchen | [zonenplan- | Zukiinftig | Differenz | rungsanteil | [Abzug Konstruktions- und [Annahme 5om?/ [Annahme 50m2/AP]
grundlage [m2 -25% Ausbaugrad [geschatzt] Verkehrsflache pauschal 25%] EW]
[ha] Verkehrs und (geschatzt)]
Freiflache]

Laufende Entwicklungen (Planung/Bau) AZ: 1.3-2.2

Geistlich 6.7 50'411 0 2 25 |2 2.5 | 100% 75'616 94'520 60% 907 1'134 605 756
Schlieren West 4.5 33'528 0 1 13 |1 1.3 | 100% 25'146 32'690 100% 503 654 0 0
Summe 100'762 127'209 1'410 1'788

Rahmenpline/vorrangige Verdichtungsgebiete AZ: 1.3-1.7

Zentrum Ost 15 10'928 11 13 |17 |02 |06 |60% 983 2'950 60% 12 35 8 24
Zentrum West 14 10'130 11 13 |17 |02 |06 |60% 912 2'735 60% 11 33 7 22
Zentrum

Kesslerplatz

Wagi + NZZ 12.2 91'340 0.9 13 |17 |04 |08 |70% 19'181 38'363 10% 38 77 345 691
Schindler 23 17'349 0.8 14 |16 |06 |08 |80% 6'246 8'328 80% 100 133 25 33
gegeniiber Wagi 13 9'938 0.6 13 |17 |07 |11 |50% 2'609 4'099 100% 52 82 0 0
Gasometerplatz 1.8 13'326 0.8 13 |17 |05 |09 |80% 3'998 7'196 50% 40 72 40 72

Gasometer 7.9 58'996 : . ; 13'538 26'377 10-50%
"Schindler" Wi 72'956 ; . . 18'445 31'608 80-100%
Geistlich Nord 15 11'230 : : . . 13'139 17'182 20%

Summe 26.3 232'838 44'478 83'360 398

Einzugsbereiche Haltestellen LTB (Radius 400m) AZ von 1.2-1.5 anstreben, hohe Qualitdt 6ffentlicher Riume

o e
Flachen

Achse LTB/Ziircher-Badenerstrasse Verdichtung um o.2-0.5 AZ

summe  ly7 | 366w | | 102 02 60% __4s98 45198 yo% 633 633 71 o1

summe 116.7 45.6 abzgl. bereitseinger. | 342'158 0.6 13 |17 |07 |11 |60% 107'780 169'368 70% 1'509 2'371 | 647 1'016
Flachen

1 8.9 66'390 0.6 1 12 |04 |06 |30% 5'975 8'963 100% 120 179 0 0

2 WA 33'002 0.7 1 12 |03 |05 |30% 2'228 3'713 100% 45 74 0 0

3 3.3 24'556 0.7 1 12 |03 |05 |30% 1'658 2'763 100% 33 55 0 0
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Stadt

Schlieren
4 5.0 37'439 0.6 1 12 |04 |06 |30% 3'370 5'054 100% 67 101 0 0
g 3.4 25'159 0.7 1 12 |03 |05 |30% 1'698 2'830 100% 34 57 0 0
Flachenbezeichnung Flachen | Berech- Begriindung anrechen- AZ 2016 |AZ AZ Realisie- zusdtzliche Nutzflache | Anteil EW | zusdtzliche EW | zusdtzliche AP
[ha] nungs- bare Fldchen | [zonenplan- | Zuklinftig | Differenz | rungsanteil | [Abzug Konstruktions-und [Annahme som2/ [Annahme 50m%/AP]
gru nd Iage [m2 -25% Ausbaugrad [geschatzt] Verkehrsflache pauschal 25%] EW]
[ha] Verkehrs und (geschatzt)]
Freiflache]

6 3.7 27'488 0.6 1 12 |04 |06 |30% 2'474 3'711 100% 49 74 0 0
7 2.8 20'825 0.6 12 0.4 |06 |30% 1'874 2'811 100% 37 56 0 0
W2-Zonen: Uberpriifung einzelner W2-Zonen auf langfristige Verdichtungsméglichkeiten (+ 0.2-0,8 AZ),
a 2.7 20'123 0.4 06 |1 0.2 |06 |30% 906 2'717 100% 18 54 0 0
b 4.9 36'625 0.4 06 |1 0.2 |06 |30% 1'648 4'944 100% 33 99 0 0
C 1.0 7'243 0.4 06 |1 0.2 |06 |30% 326 978 100% 7 20 0 0
d 2.1 15'617 0.4 06 |1 0.2 |06 |30% 703 2'108 100% 14 42 0 0
Summe 10.6 79'608 0.4 06 |1 0.2 0.6 |30% 3'582 10'747 100% 72 215 0 0

Transformation der Arbeitsplatzgebiete

348'316

34'042

I 12.0 89'796 0.2 |0.4 |40% 5'388 10'776 0% 0 0 108 216

[l 4.5 33'701 02 |0.4 |30% 1517 3'033 0% 0 0 30 61

.1 4.2 31247 02 |04 |30% 1'406 2'812 0% 0 0 28 56

.2 11.7 87'892 02 |04 |30% 3'955 7'910 0% 0 0 79 158

v 3.2 23'889 0.2 |04 |30% 1'075 2'150 0% 0 0 22 43

v 109 81'791 02 |04 |30% 3'681 7'361 0% 0 0 123 245
0 o

i 2.3 17'428 09 |12 |09 |12 |100% 11'764 15'685 80% 188 251 47 63

i 5.4 40'147 09 |12 |09 |12 |100% 27'099 36'132 100% 542 723 0 0

i 6.1 45'676 07 |12 |07 |12 |100% 23'980 41'108 100% 220 293 144 247
SUMME \ 508.4 \ 2'500'028 620'940 906'980 8'437 |11'969 |3'923 |6'012
Restliches Gemeindegebiet (punktuelle Verdichtungen)

Summe 318.4 2'388'197 0.4 06 |08 |02 |04 |10% 35'823 71'646 70% 502 1'003 215 430
SUMME 826.8 4'888'225 656'763 978'626 8'939 |12'972 |4'138 | 6'442

Anmerkung: die Kontrollabschdtzung der im regionalen Richtplan eingezeichneten Gebiete zeigt, dass diese bei einer 100% Erfiillung der Dichtevorgaben weit tiber den geforderten Werten bis 2030 und in dhnlichen Bereichen wie die Werte der Verdichungsstrategie liegen
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6 Verkehr

Das vorliegende Konzept orientiert

sich sowohl am kantonalen als auch am
bestehenden kommunalen Verkehrs-
plan von 2013. Bis auf den Kreuzungs-
punkt Engstringer-/Bernstrasse (Seite 23)

wurden die bestehenden Planungsinstru-

mente durch das STEK bestdtigt und in
einigen Bereichen vertieft sowie ergdnzt.

Die LTB wird ,,auf den Spuren“des alten
Trams aus den 1900er bis 5oer Jahren
die Stddte des Tals untereinander enger
zusammenbinden und eine neue Form

vertrdglicher Mobilitdt bieten. Die Renais-

sance dieser urbanen Erschliessungs-
formist angesichts steigender Einwoh-

nerzahlen und -dichten von besonderer

Bedeutung. Sie erhéht die Aufmerksam-
keit der planenden Akteure und erfordert
besonders in den unmittelbaren Einzugs-
gebieten um die Haltestellen addquate

Nachverdichtung. Mit zunehmender Urba-

nisierung werden aber auch der Langsam-
verkehr und unkonventionelle Fortbewe-
gungsmittel immer bedeutsamer. Neben
einem Velonetz bedarf es attraktiver Fuss-
gdngerverbindungen und ,Sitzrouten”
fur dltere Menschen, um am stddtischen
Leben teilhaben und es aktiv mitgestalten
zu kénnen. Zur Erhéhung der Attrakti-
vitdt des Langsamverkehrs gilt es, auch
infrastrukturelle Massnahmen zu treffen,
Autoverkehr zu minimieren, entsprechend
zu verlagern und zu entschleunigen.

2 i

Kommunaler Richtplan 2013, Verkehrsplan: 1- MIV/OV, 2 - Radfahrer- und Reiterverkehr, 3 - Fussgangerverkehr
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6.1 Mobility Hub

Wichtige Stellen fiir eine nachhaltige
Mobilitdt in der Stadt sind die zentralen
Umsteigeorte zwischen den Verkehrs-
arten. Fur Schlieren ist dies hauptsdch-
lich der Bereich um den Bahnhof. Hierzu
zdhlt sowohl die Nord- und Stidseite, die
Engstringerbriicke, der neue Stadtplatz
mit der Haltestelle der LTB sowie die
LTB-Haltestelle bei der SBB-Unterfiih-
rung West. Die Engstringerbriicke stellt
mitihren Bushaltestellen sowie ihrem
direkten Zugang zum Perron 2 und zur

Nordseite dabei einen zentralen Umstei-

gepunkt zwischen Bus und Bahn dar.

Dieser kann mit einem weiteren direkten
Zugang zur Sidseite/Perron 1 erheblich
verbessert werden.

Auch eine entsprechende Umgestaltung
der Verkehrsflache auf der Briicke in Art
einer Begegnungszone wiirde sowohl den
Umsteigern als auch dem Veloverkehr von
erheblichem Nutzen sein.

Am zentralen Stadtplatz hingegen
muissen die LTB, die Busse und der Velo-
verkehr verknipft werden. Hier, wie auch
an der Nord- und Sudseite des Bahnhofs,
sind sichere Veloabstellanlagen mit
entsprechender rdumlicher Reserve bzw.
Velo-Sharing-Stationen in guter Orientier-
barkeit einzurichten.

Es kann zukiinftig davon ausgegangen
werden, dass in diesen Abstellanlagen
erhebliche Kapazitdten im hohen dreistel-
ligen Bereich notwendig werden. Somit
ist es sinnvoll, nicht nur tber ebenerdige
Anlagen, sondern auch iber mehrstéckige
Gebdude nachzudenken, die dann auch
Bike- und Car-Sharing und weitere Dienst-
leistungen rund um die nachhaltige
Mobilitdt aufnehmen (z.B. Velowerkstatt
und Mobilitdtszentrale).

Neuauflage des Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Schlieren



An der Nord- und Stidseite miissen zusdtz-

lich Stellpldtze fiir Kiss & Ride sowie fir
Taxis realisiert werden.

Auch am Bahnhof Urdorf ist zu priifen, ob
und wo solche Anlagen optimal verortet
werden kénnen.

Tram Linie 2, in der Ringstrasse, 1956

6.2 Verkehrsverlagerung

Fiir die Zlrcher-/Badenerstrasse entsteht
durch die Implementierung der LTB die
grosse Chance, Quell-, Ziel- und Durch-
gangsverkehr zu minimieren und teils auf
die Bernstrasse sowie die N1 zu verlagern.

Durch verkehrsberuhigende Massnahmen
wie die vorgeschlagenen Stadteingdnge
am Kesslerplatz sowie an der Gasome-
terbriicke in Ergdnzung zur neuen Mitte
nimmt die Attraktivitdt fir Durchgangs-
verkehr ab. Zur weiteren Entlastung der
Engstringerstrasse sowie des Knotens
Engstringerstrasse/Bernstrasse sind die

im kommunalen Verkehrsplan vorgese-
henen Anbindungen der Goldschldgi- und
Ritistrasse von erheblichem Vorteil.
Weiterer Ziel- und Quellverkehr kann
durch eine noch zu priifende Verlage-
rung der Tankstellenstandorte aus der
Kernstadt in die Ndhe der Gewerbestand-
orte entlang der Bernstrasse vermieden
werden.

In Kombination mit einer attraktiven
Gestaltung fir Velofahrer und Fussgdnger
wird sich die Ziircher-/Badenerstrasse

zu einer zentralen und belebten Stadt-
strasse entwickeln. Erste Ideen, das Tram
am Bahnhof Altstetten Nord in Richtung
Schlieren zu verlangern, sollen positiv

Limmattalbahnin der Ziircher-/Badenerstrasse, Planung
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aufgenommen werden. In diesem Zusam-
menhang bietet es sich bereits heute an,
als Vorlaufer einer méglichen kiinftigen
Tramverldngerung die bestehende
Buslinie 307 von Altstetten Nord tber die
Bernstrasse zum Bahnhof Schlieren und
weiter Gber die Brandstrasse und Riet-
bachstrasse bis zum Bahnhof Glanzberg
zu filhren. Dies ermdéglicht die optimale
Anbindung des Gaswerk-Areals, des
Geistlich-Areals und des Rietparks mit
Anschluss an die S-Bahn am Bahnhof
Schlieren.

Fir die Erschliessung Schlierens gewerb-
lich genutzter Standorte ist die den
nordlichen Stadtraum tangierende Nati-
onalstrasse N1 bedeutsam. Die hierzu
parallel verlaufende Bernstrasse eréffnet
die Chance, den Wirtschaftsverkehr von
der N1zu den Gewerbestandorten an den
beiden Stadtgrenzen von Schlieren gezielt
und auf kurzen Wegen zu fihren. Im
Westen wdre das Limmattaler Kreuz ohne
Stérung des Stadtgebietes von Dietikon
erreichbar und im Osten der Anschluss
Altstetten, ebenfalls in peripherer d.h.
nicht stérender Lage zur Altstettener
Innenstadt.
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Wie auf Seite 23 beschrieben sehen
derzeitige Planungen fiir den Knoten
Bernstrasse/Engstringerstrasse eine
Tunnellésung fir den Verkehr auf der
Bernstrasse vor. Die 6stlich angrenzende
Uberwerfung der Bernstrasse soll in naher
Zukunft saniert werden. Dadurch wdre
esinden ndchsten Jahrzehnten nicht
moglich, entlang der Bernstrasse einen
attraktiven Strassenraum zu ent-

wickeln, da die getdtigten Investitionen
mittel- bis langfristig abgeschrieben
werden missen. Im Gegensatz zum
kommunalen Verkehrsplan sieht das STEK
vor, diese Baumassnahmen siedlungsver-
traglich anzupassen.

Mit dem im Verkehrsplan vorgesehenen
Anschluss der Ritistrasse an die Bern-
strasse soll gepriift werden, ob die raum-
greifende Uberwerfung zuriickgebaut und

wie auch bei der Anbindung der Gold-

schldgistrasse ein ebenerdiger lichtsignal-

geregelter Knoten realisiert werden kann.

Der Knoten Bernstrasse/Engstringer-
strasse bedarf trotz Kapazitdtssteigerung
einer-moglichst ebenerdigen - Opti-
mierung. Hier missen die Belange der
querenden Fussgdnger und Velofahrer
sowie des Individualverkehrs behutsam
gegeneinander abgewogen werden.

Dies wdre ein bedeutender Schritt hin zu
einer Attraktivierung des Strassenraums
und einer erfolgreichen stddtebaulichen
Anbindung des Limmatbogens/Zelgli an

die Kernstadt Schlieren.

Der Fernverkehr kann Schlieren theo-
retisch im Norden, Westen und Osten
passieren, ohne stddtische Strassen

O ("D ©
= b

Tauschoperation der Tankstellenstandorte

zu belasten. Der Engpass des Gubrist-
tunnels fihrt jedoch vermehrt dazu,
dass Schleichverkehre versuchen, den
Ruckstau auf der N1 und N3 tber das
untergeordnete Netz zu umfahren. Eine
Ertiichtigung des untergeordneten
Netzes zur Aufnahme dieses Verkehrs
wdre aber kontraproduktiv, da weiterer
Verkehr angezogen wird und attraktive
Lebens- und Strassenrdume unmaéglich
macht.

Eine Losung besteht daher nurin einem
beschleunigten Ausbau des Gubristtun-
nels, der von der Stadt Schlieren mit allen
Mobglichkeiten unterstiitzt werden muss.

- | 7 A o e | - | /s
_——"/ Lo '. 22
: _q_QFR______________J

R Gewerbécluster Anbindung N1

Gewerbestadorte in Ndhe zur Nationalstrasse N1

Bernstrasse als Entlastung der Ziircher-/Badenerstrasse
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6.3 Verdnderung der Strassenquerschnitte

Die Dynamik und stddtebauliche Transfor-
mation wird insbesondere an der Umge-

staltung der Ziircher-/Badenerstrasse
deutlich.

Durch die mit dem Bau der LTB verbun-
dene Aufwertung des Strassenraumes
fir Velofahrer und Fussgdnger stellt die
Massnahme weit mehr als lediglich ein
zusdtzliches Angebot an 6ffentlichem
Nahverkehr dar.

Auch fir die angrenzenden Parzellen
und Areale wird ein Mehrwert durch die
zusdtzliche Erschliessungsgunst und
das zusdtzliche Angebot 6ffentlichen

A-A‘ Kesslerplatz B-B‘ Stadtplatz

Verortung der Schnitte
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Stadtraumes entstehen. Hierauf gilt es, in
addquater Weise stadtebaulich und frei-
raumplanerisch zu reagieren und dies in
das Gesamtkonzept der Stadt mit einzu-
beziehen.

Die drei Regelschnitte der LTB zeigen
beispielhaft, welche Potenziale die Reor-
ganisation von reinem Verkehrsraum

hin zu einem attraktiven Stadtraum fir
verschiedenste Verkehrsteilnehmer mit
unterschiedlichen Verkehrsmitteln bieten
wird.

C-C ZUrcherk

)

Strassenschnitt A-A Ist-Zustand
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6.4 Veloverkehr

Die Trassen fiir den Veloverkehr sind der Ziircher-/Badenerstrasse sowie die
von besonderer Bedeutung. Es ist davon Wege entlang der Limmat und am Hang
auszugehen, dass diese Verkehrsart des Schlieremer Berges. Um ein dichtes
kiinftig eine héhere Bedeutungim Wegnetzin Schlieren zu erlangen, missen
Limmattal haben wird. Gerade im diese Ost-West-Achsen durch Nord-Sid-
Segment der Langsamverkehre zeichnen Achsen, wie zum Beispiel entlang der

sich erhebliche Zunahmen ab, zumal Engstringerstrasse, ergdnzt werden.
neben dem klassischen Velo weitere

unkonventionelle Verkehrsmittel wie Hierflr sind weitere attraktive Querungen
das E-Bike oder andere Formen der elek- der Bahnstrecken und Hauptstrassen zu
trischen Mobilitdt wie Hoverboards, errichten und bestehende aufzuwerten.
One-Wheel Boards oder Segways hinzu- Sichere und ausreichende Abstellméglich-
kommen werden. keiten an zentralen Orten und ein lokales

und regionales Wegeleitsystem mssen
Nicht nurim Schiler- und Freizeitver- diese Wegeinfrastruktur ergdnzen.
kehr, sondern auch im Berufsverkehr und
Einkaufsverkehr wird diese nachhaltige
und gesunde Mobilitdtsform im Kurz- und
Mittelstreckenbereich eine immense
Bedeutung erlangen. Dazu bedarf es aber
auch der notwendigen Fahrwege und
sicheren Abstellanlagen.

Die wichtigsten Infrastrukturen hierfir
sind der geplante Veloschnellweg entlang

der Bahn, die strassenbegleitenden

Velostellpldtze am Rietpark

Velowege entlang der Bernstrasse und
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7 Freiraum

7.1 Das Grundgerist

Das wachsende Schlieren soll wesent-
lich intensiver als bisher mit Freirdumen
durchsetzt, von griinen Wegebezie-
hungen durchzogen und rdumlich geglie-
dert werden. Attraktiv und fussgdanger-
freundlich gestaltete Strassenrdume
fordern die Wahrnehmung und Orientie-
rung der Bevdlkerung in Bezug auf ihre
Stadt. Schritt fir Schritt soll sich kiinftig
ein Freiraumgerist, gebildet aus Verbin-
dungen und Orten, Gber den Stadtraum
legen. Dieses Geriist soll mehr Begegnung
sowie Verweilqualitdt im Stadtraum
schaffen. Die herausgearbeiteten Orte
sollen Rdume der Kommunikation und
Identifikation fiir die Bewohner Schlie-
rens werden. Die Verbindungen sollen
als Leitlinien zwischen diesen Punkten
wirken.

Attraktiv gestaltete Stadtrdume forden
die Adressengunst und geben Impulse
flr positive Entwicklungen. Ein solches
Konzept wird aber nur dann Wirkung
zeigen, wenn sichergestellt ist, dass die
Zielpunkte der Verbindungen - Schlie-
remer Berg und Limmatraum - attraktiv

58

genug sind. Auch wird es von zentraler
Bedeutung sein, gleichzeitig die
Querungen der dazwischenliegenden
Trassen so attraktivund bequem wie
moglich zu gestalten. Die einzelnen
Bestandteile des Freiraumgeriists werden
im Folgenden separat erldutert.

! % i

Alle weiteren freiraumplanerischen Uber-
lagerungen im Stadtgebiet sollen die
Grundsdtze der 6kologischen Vernetzung
miteinbeziehen. Die bereits bestehenden
Vernetzungsprojekte sind zu beriick-
sichtigen und mit der Zielstellung eines

gebietstibergreifenden 6kologischen

Die Entdeckung des Lebensraums und Standortfaktors ,,Flussraum*
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Verbundsystems sinnvoll weiterzuent-
wickeln.

Neben der 6kologischen Aufwertung
der ldngsgerichteten Landschaftsraume
ist besonders deren Quervernetzungim
Stadtgebiet voranzutreiben.
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Siedlungsbezogene Freirdume
Schule
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Hort

nachbarschaftsbez. Griinflichen
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7.2 Querspangen

Der Flussraum am Limmatbogen und der
Waldraum am Schlieremer Berg mit seiner
vorgelagerten offenen Agrarlandschaft
sind Landschaftsorte sowohl mit einer
besonderen als auch sehr unterschiedli-
chen Naturausstattung und Raumstruk-
tur als auch zu aktivierenden Freiraum-
und Naherholungspotenzialen. Um diese
beiden Pole enger mit dem Stadtgebiet
zu verflechten und sie fiir die Einwohner
erleb-und erreichbar zu machen, sind die
Querspangen der Hauptbaustein des Frei-
raumgeristes. Sie verbinden nicht nur die
Landschaftsrdume miteinander, sondern
auch die besonderen Orte im Stadtraum.
Die dargestellten Verbindungen sind in
ihrer Lage und Dimension vertiefend

zu Gberprifen (Machbarkeitsstudien),

zu sichern und - wo immer moglich und
sinnvoll - durch weitere zu ergdnzen.
Jedenfalls aber werden die Querspangen
auch weiterhin durch bestehende Stras-
senrdume flhren. Hier ist bei einem Gber-
legten Umbau auf sichere und durchgdn-
gige Wege flir Fussgdanger und Velofahrer
sowie auf eine gute Lesbarkeit und Orien-
tierung zu achten.
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Die Referenzbeispiele zeigen generelle
Moglichkeiten, die Spangen im Stadtbild
sichtbar und nachvollziehbar zu
gestalten. Dies kdnnte beispielsweise
durch eine Kennzeichnung mittels
Gehdlzen einer besonderen Wuchsform,
Blattfdrbung oder Bliite erfolgen. Die
Ausbildung durchgehender Alleen istim
Bestand schwierig zu realisieren. Reihen-
und Einzelbaumsetzungen sollen den
Raum der Strassen ablesbar definieren.
Ein Leitsystem in Form von Bodenmar-
kierungen kénnte als Orientierung auch
fir Fuss-und Veloverkehr wirken. Nach
Méglichkeit ist entlang den Spangen die
Grinsubstanz und Aufenthaltsqualitdt im
Sinne von Ruhe-und Begegnungsrdaumen
zu gestalten. Sofern eine entsprechend
griine Ausgestaltung realisierbar ist, ldsst
sich durch die Spangen auch die 6kologi-
sche Vernetzung férdern.

e — i T R

Kennzeichnung/Orientierung durch Gehdlze

Landschaftsraume mit verbindenden Querspangen

exemplarisches Leitsystem

Erholungs- und Verweilmdglichkeiten
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7.3 Ldngsverbindungen

Neben den Querverbindungen sind auch
die Ldngsverbindungen im Talraum ein
wichtiger Bestandteil des Netzes der
Freiraumverbindungen. Ein grosser Teil
dieser Verbindungen existiert bereits.
Teilweise sind diese qualitativ zu entwi-
ckeln und auch zu ergdnzen. Hier ist

die Entwicklung von urbanen Strassen-
rdumen mit Freiraumqualitdt, Durch-
grinung und durchgdngigen Fuss- und
Veloverbindungen sowohl an Zircher-/
Badenerstrasse als auch der Bernstrasse
zu beachten.

An der Zircher-/Badenerstrasse bietet
sich mit der Limmattalbahn die Chance,
diesen Stadtraum nachhaltig zu entwi-
ckeln. Um die Freiraumqualitdt zu
sichern, sollte die bestehende Planung
der Limmattalbahn auf diese freiraum-
planerischen Aspekte hin tGberprift und
gef. optimiert werden. Die Chancen dieses
einmaligen Zeitfensters sollen nicht ohne
Nutzung von Synergien verstreichen. Die
Bernstrasse ist nach denselben Kriterien
langfristig zu einer Stadtstrasse umzuge-
stalten.

Eine weitere wichtige Freiraumverbin-
dung, deren durchgdngiger Ausbau
langfristig angestrebt werden soll, ist

die zentrale Abfolge von Griinrdumen,
Platzen und Strassenabschnitten
zwischen den beiden Stadtstrassen. Hier
ist mit dem Bau und der weiteren Planung
des Rietparks ein erster wichtiger Schritt
getan.
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7.4 Die Freiraumorte

Den zweiten Bestandteil des Freiraum-
gerlstes bilden die iibergeordneten Frei-
raumorte. Diese sind an den wichtigen
Knoten- und Endpunkten im Verbin-
dungsnetz platziert. Die Grafik unten

zeigt die grundsdtzliche Hierarchisierung.

Wadhrend das Zentrum Schlierens durch
die Griine Mitte definiert wird, sollen

im Westen und Osten des Kerngebietes
kiinftig zwei neue Platzsituationen als
Stadteingdnge wirken. An den Kreuzungs-
punkten der Freiraumverbindungen
ordnen sich die weiteren besonderen
Freiraumorte an, die sich tber Siedlungs-
gebiet und Landschaftsraum verteilen.
Bei diesen fiir Schlieren aufgezeigten

| besondere-Orte

zentrale Freirdume

Hierarchie der urbanen Freirdume
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bedeutsamen Orten ist sowohl bei der
Planung als auch bei der Erstellung ein
besonderes Augenmerk auf die Frei-
raumaqualitdt zu legen. Als wichtige
Kommunikations- und Begegnungsrdume
fir die Bewohner Schlierens sollen sie
einen hohen Standard widerspiegeln.
Die oben rechts abgebildete Grafik
zeigt den Charakter und die Ausprd-
gung der einzelnen Freiraumorte. In
den Landschaftsrdumen sind Freizeit-
inseln angesiedelt, die als punktuelle
Nutzungsangebote diese Rdume als

Naherholungsgebiete attraktiver machen.

Hier sind beispielsweise Flusszugdnge,
Badestellen, definierte Aufenthaltsbe-
reiche in den Rdumen oder auch Spiel-,
Sport-, und Freizeitangebote denkbar.
Die zweite typologische Einheit bilden
Platze und steinerne Stadtrdume. Sie sind
Anlaufpunkte innerhalb der einzelnen
Quartiere. Der Schwerpunkt liegt hier vor
allem im steinernen Kerngebiet um den
Bahnhof. Die urbanen griinen Rdume und
Parkanlagen vervollstandigen das Frei-
raumangebot der besonderen Orte. Hier
ist es elementar wichtig, die Griine Mitte
nebst Stadtpark von weiterer Bebauung
moglichst freizuhalten und als das grine
Herz von Schlieren weiterzuentwickeln.

7
Pldtze / steinerne Stadtrdume

SV . Parks/urbane Griinrdume / Sport

SH

Stadtraum, Kardinaal Mercier
Square © OMGEVING cvba
(http://landarchs.com)

Gestaltung Flussraum, Flussufer
Meran © Freiraumamwasser.eu
(http://www.freiraumamwasser.eu)

mogliche Gestaltung von
Aufenthaltsbereichen
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7.5 Der Flussraum

Im Flussraum der Limmat ist bereits
eine grosse Renaturierungsmassnahme
in der Projektierung. Eine nachhaltige
Entwicklung der attraktiven Wasserlage
Limmatbogen kann im Hinblick auf die
Aktivierung von Landschaftsrdumen als
Naherholungsgebiete in einem immer
dichter werden Siedlungsraum ein Pilot-
projekt flir das ganze Tal werden. Dies
wdre ein Beispiel fiir die bedeutsame
Sicherung und Entwicklung der letzten
Freiraumreserven entlang der Limmat.

Die dargestellten Ideen im Limmatbogen
sollen Giber behutsame gestalterische
Eingriffe und Flachenkonversion reali-
siert werden. Der Landschaftsraum und
seine Qualitdten sind so zu ergdnzen

und punktuell aufzuwerten, dass ein
attraktives Naherholungsgebiet und

ein Identifikationsraum nicht nur fur
Schlieren, sondern fiir alle angrenzenden
Gemeinden entstehen kann. Durch diese
Aufwertung der Freirdume wird lang-
fristig ihre Sicherung im Zuge der raschen
Verdichtung des gesamten Talraumes
erreicht.

Neben derin der Planung befindlichen
Flussaufweitung im 6stlichen Bereich
istdie Ufergestaltung gegentiber dem
Kloster Fahr ein weiterer Interventions-
raum. Die hier ebenfalls angedachten
Uferrenaturierungen kénnen durch

besondere Wasserzugdnge mit Bademog-

lichkeiten oder Anlegestellen ausgebaut
werden. Eine Briicke zum Kloster Fahr
istim kommunalen Verkehrsplan bereits
enthalten und in diesem Zusammenhang
zu realisieren.

Umwandlung intensiver Agrarfldchen in
Wiesenfldchen mit strukturierenden Gehélzen

Briickenschlag Kloster Fahr

Ufergestaltung
(Flussbads’Anlegestelle)

" o

Kleingdrten Flusscafé

Erlebnisraum Limmat
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Einen zweiten Schwerpunkt bildet die
Limmatpromenade am Gaswerk-Areal.
Hier besteht mittel- bis langfristig die
Chance, den gesamten Uferbereich
aufzuwerten, den direkten Zugang

zum Limmatufer herzustellen und das
kiinftige, evtl. umgenutzte Gaswerk-Areal
mit den Gbrigen Freirdumen entlang der
Limmat zu vernetzen. Hier soll ein beson-
derer, zum Flussraum ausgerichteter
Stadtbaustein entlang der Freizeitroute
an der Limmat entstehen.

Freizeit- und Sportflachen
(Spielfelder, Kleingdrten etc.)

geplante Renaturierung

Landschaftssitz Flusstreppe Naturkunde

re,

»Produktionsflachen
(Blumen-/Erbeerfelder,
Urban Horticulture)

Freizeit- / Sportflachen

F.
Y 2Y
=W o)
/ Gaswerk-Areal

Limmatpromenade

Stadt
Schlieren

Limmatbalkon mit Biergarten
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Die Querspangen werden iber besondere
Freiraumorte als Gelenk- oder Endpunkte
im Freiraum verankert, womit sie direkt
erreichbare Freizeitnutzungen anbieten.
Entlang der Siedlungsrdnder sind
Sportfldchen und Freizeitfldchen wie
Kleingdrten vorstellbar. Mit den Quer-
verbindungen ergibt sich nicht nur die
Moglichkeit des Sprungs an, sondern auch
tiber die Limmat. Diese Perspektive soll
weiterverfolgt werden und insbesondere
das Kloster Fahr - mit seiner einmaligen
Atmosphdre - flir Fussgdnger und Velo-
fahrer an den Stadtkdrper von Schlieren
angebunden werden.

In einem ndchsten Schritt ist zu unter-
suchen, ob intensive Agrarfldchenin
extensivere Wiesenflachen mit strukturie-
renden Gehdlzen umgewandelt werden
kdnnen. Produktionsfldchen fir die lokale
Nahrungsmittelversorgung sind ein
wichtiger Baustein, um die Identifikation
und Akzeptanz dieser Rdume durch die
Bevélkerung zu fordern.
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Bestehende Fusswege- und Veloverbindung mit Oberengstringen
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Stadt

Schlieren
7.6 Der Waldraum
Der Waldraum am Schlieremer Berg stellt ~ qualitativerhdéht werden. Die Zugdnge geboten zum Wandern einzuladen. des durchgehenden Rundwegesystems im
bereits heute ein attraktives Naherho- zum Wald sind als Zugangsportale mit Waldbereich und mit der entsprechenden
lungsgebiet dar und zieht nicht nur die Aufforderungscharakter zu entwickeln. Waldlichtungen bieten sich beispiels- Vernetzung zu den Nachbargemeinden
Bewohner der Stadt Schlieren an. Hier gilt  Das bedeutet, sie erkennbar zu machen weise als Rdume fiir intensivere Freizeit- kann die Erlebbarkeit des Waldraumes
es, die Qualitdaten behutsam und sinn- und mit entsprechenden Informationsan-  nutzung an. Mit der Weiterentwicklung insgesamt deutlich erhéht werden.
fdllig weiterzuentwickeln.

Bahnhof Urdorf Erweiterung Friedhof griiner Ortsrand als Abschluss | Starkung der Sicherung und Weiterent- behutsame Ergdnzung
In den vorgelagerten offenen Agrarfld- el mnutzeng Nordberelch puerspangen - wicklungder Obstearien vonedgenolzen
chen sollen Feldgehdlze ergdanzt werden,
um durchgdngige Biotopstrukturen zu
entwickeln. Die bestehenden Obstgdrten
sollen als besondere Landschaftsele-
mente und wichtige Insektenndhrgehdélze
erhalten und weiterentwickelt werden.
Uber gezielte Eingriffe soll das Freizeitan-
gebot im Waldbereich fir die Bewohner
(2
verlasslicher Rundweg Gestaltung von Waldzugéngen Entwicklung der Waldinseln als Lichtungen mit Freizeitnutzung

Lage im Stadtraum Erlebnisraum Schlieremer Berg
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Gesamtplan der stadtraumlichen Entwicklung




8 Gesamtplan der stadtraumlichen Entwicklung

8.1 Gesamtkonzept

Der Ubersichtsplan des STEK stellt das
Extrakt der gesamten sechsmonatigen
Untersuchungen dar. Als Regiebuch der
Stadtentwicklung fiir die ndchsten 15- 25
Jahre ist es damit weder zu grob- noch

zu feinkdrnig angelegt. Die durchge-
fihrten Testentwiirfe stehen dabeiim
Hintergrund, sie belegen grundsdtzliche
Moglichkeiten und Gelegenheiten fir
positive Verdnderungen. Diese sollen im
Bedarfsfall mittels qualitdtssichernder
Verfahren und in sorgfdltig abgestimmten
Schritten und in ausreichend raumgrei-
fenden Untersuchungsraumen weiterent-
wickelt werden.

Der Stadtraum wurde bewusst nicht
flachendeckend in den Fokus kiinftiger
Entwicklungen gestellt. Bereits in der
Erkundungsphase wurde klar, dass der
Stadtraum sowohl in Bereiche von dyna-

mischen als auch ruhigeren Entwicklungs-

prozessen einzuteilen ist. Beispielsweise
sollen sich das sogenannte Heimeliquar-
tier und weitere etablierte Nachbar-
schaften im stidlichen Raum der Zircher-/
Badenerstrasse kiinftig konventionell,
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d.h.nach individuellem Bedarf weiterent-
wickeln. In den beschriebenen dynami-
schen Bereichen ist hingegen besondere
Sorgfalt bei der planerischen Betreuung
geboten, um eine hohe stadtrdaumliche
Qualitdt zu erreichen.

Das bestehende Verkehrskonzept der
Stadt wurde nichtin Frage gestellt,
sondern ausdricklich gewirdigt. Hier
wird vielmehr zu einer engagierten

und schrittweisen Umsetzung des
kommunalen Verkehrsplans von 2013
geraten. Beziiglich der Bernstrasse ist
eine zeitnahe kritische Uberprifung der
laufenden Planungen notwendig. Die
Spielrdume flir den Umbau der Strasse im
Sinne einer Stadtstrasse sind ebenfalls
auszuloten.

Erhdhte Aufmerksamkeit soll kiinftig der
Erkundung von Chancen und Synergie-
effekten zur Neugestaltung und Aufwer-
tung der Stadt zugrunde gelegt werden,
die sich bei der Umsetzung grésserer
Verkehrsprojekte anbieten. In der Achse
der Zircher-/Badenerstrasse treten drei
neue innerstddtische Raume in Erschei-
nung, die kiinftig die dominante Tran-
sitwirkung der Strasse aufhalten und

bedeutsame Querbeziehungen in die
Nachbarschaften der Stadt ankindigen.
Trotz herannahender Realisierung der
LTB empfiehlt es sich, die Planungen der
Trasse hinsichtlich allfdlliger Synergie-
effekte sorgfdltig durchzusehen, um ggf.
erste Ansdtze des STEK nachjustieren und
auf den richtigen Weg bringen zu kénnen.

Im Zuge der noch anstehenden baulichen
Verdnderungen bietet die Mitbetrachtung
von Frei-und insbesondere Griinrdumen
die grossten Chancen fir einen nachhal-
tigen Umbau von Teilen der Stadt. Mittels
attraktiver Quervernetzung der langen
Siedlungsbdnder besteht die Méglichkeit,
dem sich weiter verdichtenden Geflige
der Stadt deutlich mehr Kohdrenz zu
verleihen. Hierbei sollen kiinftig die Hoch-
hduser als Koordinaten dienen und die
wesentlichen Verbindungen bzw. Naht-
stellen im Stadtraum ankindigen.

Das STEK beriicksichtigt beispielsweise
das Gaswerk-Areal - dessen kiinftige
Nutzung noch auszuloten ist-insofern,
als es die Querverbindung mit dem
Kerngebiet der Stadt tiber die Gaso-
meterbriicke hinweg bis an den neuen
Platzraum an der Ziircher-/Badener-

strasse sichert. Hier bereits soll sich

das kiinftige Gaswerk-Areal ankiindigen
und im Stadtraum besser wahrnehmbar
werden als bisher. Auch die Anbindung
des kiinftigen Quartiers an den Flussraum
ist vorgesehen und bei einem Planungs-
verfahren unbedingt zu beriicksichtigen.
Hier kann Schlieren zum Sprung an die
Limmat ansetzen, in einer Form und
Qualitdt, wie sie im gesamten Limmattal
heute noch nicht zu finden ist.

Das griine Band der Sportanlagenist eine
besondere Attraktion im Tal. Aufgrund
der hohen Beliebtheit und guten Erreich-
barkeit per Velo und Bahn sollte diese
Freizeitmeile nicht nur gesichert, sondern
wo immer méglich auch fortgeschrieben
werden. Die letzten Freifldchen westlich
und dstlich der Gasometerbriicke bieten
sich hierfiir als Reserve an und sollten,
nicht zuletzt vor dem Hintergrund der
noch offenen Zukunft des Gaswerk-
Areals, nicht im Vorgriff baulichen
Zwecken gewidmet werden. Hier wirkt
die Aufnahme des gesamten Gaswerk-
Areals samt dieser noch freien Fldchen im
Inventar der schiitzenswerten Ortsbilder
der Schweiz (ISOS) unterstiitzend.

Neuauflage des Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Schlieren



Stadt
Schlieren

LA 4 AL T T

L NN NET 5 Y ] S - Gesamtplan STEK
... A 8 . - !

Siedlungsflache

innerstadtische Raumkante
Testentwurf

Raumkante in Randlage

".‘: o ~\-l_.--

< gy, |

Solitdrgebdude
baulicher Hochpunkt

Hochhaus Kategorie 1 (> 50,00 m)
Hochhaus Kategorie 2 (bis 50,00 m)

Hohes Haus Kategorie 3 (bis 25,00 m)

EEESEETE ||

Lad

langfristiger Rickbau Hochpunkt

| s |

Querspangen
Langsverbindungen
Bahnquerung
wichtige Querung

Veloschnellroute

urbane Griinrdume/Parks/Sport

IR YR

Platze/steinerne Stadtraume

Erlebnisraum Landschaft

\

Orientierungsinhalt
Bahnhof/Haltestelle LTB
besonderer Ort
besonderes Gebdude

Schule
Kirche/Kapelle

Spital

Freibad

00 *0O

00 200 300 400 500

Neuauflage des Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Schlieren 69



8.2 Ein neues Geflige aus Nachbarschaften

Die gdngige Vorgehensweise mittels
Arealentwicklungen im Tal birgt die
Gefahr eines Zerfliessens des Stadt-
raumes. Die Streuung und Aneinander-
reihung von Projekten verstellt sowohl
den Blick auf das urbane Ganze als auch
das engere Umfeld. Dies gilt auch fiir den
Stadtraum von Schlieren. Die Raumbeob-
achtung hat dieses Phanomen eindriick-
lich illustriert (Seite 14).

Das STEK sieht daher vor, die Stadtent-
wicklung kiinftig auf drei Massstabs-
und Informationsebenen simultan zu
betrachten:

- die Ebene des Stadtraumes

- die Ebene der Nachbarschaften und
Quartiere

- die Ebene der Areale und Projekte

Die Beachtung und Definition beson-
derer Nachbarschaften bzw. Quartiere im
Stadtraum vermindert gerade bei raschen
Verdnderungen die Gefahr, Briiche im
»S0zialen Gewebe“ der Stadt zu erzeugen.
Bereiche mit eindeutigen Identitdten,
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Stimmungen und ,sozialem Humus“
sollen kiinftig bei der Entwicklung ihrer
Bausteine mitbetrachtet werden.

Die dargestellten Nachbarschaften sind
als ein erster Entwurf zu verstehen, der

gemeinsam mit den Auftraggebern vorge-

nommen wurde. Im Zuge der kiinftigen
Umsetzung sollen die Funktionen,
Perimeter und Namen dieser Nachbar-
schaften weiter qualifiziert werden. Jede
Nachbarschaft soll mindestens tiber

ein kleineres Nachbarschaftszentrum
verfligen. Dies kdnnte in Form kleinerer
Platz- oder Griinrdume geschehen, die
jeweils bei Verdanderungen wie Areal-
entwicklungen in den jeweiligen Gestal-
tungspldnen berlicksichtigt werden
missen. Je nach Lage und Fall sind diese
Freirdume auch in die Ausschreibung von
Wettbewerbsverfahren einzubringen. In
der rdumlich-funktionalen Vernetzung
dieser kleinen Orte ist der Grundstein fir
ein kohdrenteres Stadtleben mit mehr
Begegnung und Austausch gelegt.

urbaner
Grinraum

Freiraumverbindungin
benachbarte Quartiere

Bestandteile und Merkmale eines Quartiers

attraktive Stadtstrasse/
Stadtraum

Quartiersplatz/
Quartierszentrum
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]
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8.3 Lupenrdume

Das STEK wurde auf mehreren grossen
Massstabsebenen behandelt. Die Unter-
suchung von drei Lupenrdumen im
Massstab 1:1.000 hat daher ausschliess-
lichen Testcharakter. Im Falle der Lupen-
rdume soll es nicht um Ideenentwick-
lung und Gestaltungsvorgaben gehen,
sondern um Belege, d.h. die Darstellung
von funktionalen Zusammenhdngen und
um die Uberpriifung von Hypothesen
des Gesamtkonzepts. Aus diesem Grunde
wurden drei Rdume ausgewdhlt, die
unterschiedlichen Entwicklungsbedin-
gungen ausgesetzt sind bzw. ausgesetzt
sein werden.

Das zentrale Bahnhofsumfeld wird
derzeit von mehreren Akteuren gleich-

zeitig und in unterschiedlich fortgeschrit-

tenen Stadien beplant. Der Lupenraum
soll eine Auslegeordnung dieser Aktionen
darstellen und ein Gesamtbild der Lage
und der Chancen ergeben.

Die beiden dusseren Lupenrdume, Kess-
lerplatz und der Platz an der Gasometer-
briicke, sollen kiinftig als Eingdnge des
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Schlieremer Kerngebiets wirken. Mittels
einer besonderen Freiraumgestaltung
kann es hierbei gelingen, dem Transit-
charakter der Ziircher-/Badenerstrasse
mittels eines qualitdtvollen Umgangs
mitdem Freiraum etwas an Dominanz
zu nehmen. Der Besucher der Stadt soll
kiinftig anhand eines besonders quali-
tdtvollen Umgangs mit dem 6ffentlichen
Raum den deutlichen Hinweis dafir
finden, den Stadtraum von Schlieren
erreicht zu haben. Urspriinglich bestand
die Idee darin, die Gemeindegrenzen mit
Stadteingdngen zu kennzeichnen, aber
im Zuge der Expertengesprdche wurde
angeregt, nicht die politischen Grenzen
sondern vielmehr stadtrdumlich bedeut-

same Orte als Stadteingdnge zu gestalten.

Bls 2om
MACHSTEN HAL

SCHLIEREN
2ZENTRUM

WiLL KOEHE"”
[
SCH LIeREY

Kenntlichmachung des Kerngebietes

| :—A_L

|
Verortung der Lupenrdume

- Stadteingang West

Der Kesslerplatz weist heute bereits

gute Voraussetzungen fiir die Gestal-

tung eines besonderen, Orientierung
gebenden Stadtraumes auf. Der ldnger-
fristig erhaltenswerte Hochhausriegel
bildet einerseits eine Landmarke im
Stadtraum, andererseits formuliert er
eine klare raumliche Begrenzung fir die
Gestaltung eines urbanen Platzraumes.
Heute wirkt das 6stliche Umfeld der Hoch-
hausscheibe mitihren eingeschossigen
Anbauten und Parkplatzanlagen als wenig
einladende Grauzone und stellt keinen

Beitrag fiir einen attraktiven Stadtraum
entlang der Ziircher-/Badenerstrasse dar.
Vor dem Hintergrund der im Bau befind-
lichen neuen Wohnquartiere nérdlich
der Zircher-/Badenerstrasse und des
Neubaus der LTB-Haltestelle wiirde sich
eine Umgestaltung des Platzraumes und
seiner bestehenden Nahversorgungen
lohnen. Hier soll eine Schnittstelle
zwischen bestehenden und neuen Wohn-
quartieren entstehen, die Begegnung
fordert und Verweilqualitdt bietet. Die
tangierende Freiraumspange gilt esim
Stadtraum ablesbar zu integrieren. Der
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bestehende Einzelhandel kdnnte in zeit-
gemdsserer Architektur kiinftig etwa

als solitdres Bauvolumen im Platzraum
angeordnet werden. Damit wiirde die
Zugdnglichkeit und Orientierbarkeit des
Platzes gegeniiber dem heutigen Stand
deutlich verbessert werden. Die Parkie-
rung sollte komplett vom Platzraum
entferntund im Zuge eines urbaneren
Neubaus unterirdisch angeboten werden.
Auch die dstliche Platzbegrenzung kénnte
im Zusammenhang mit einer Transforma-
tion des Tankstellenareals neu gefasst
und gestaltet werden. Der bestehende
kleinteilige Einzelhandel kénnte auch hier
wieder neu integriert werden.

Eine idealtypische Lésung wiirde darin
bestehen, die kiinftige Oberflachengestal-
tung des Platzraumes tGber die Zurcher-/
Badenerstrasse hinwegzuziehen, um den
Raum grossziigiger erscheinen zu lassen
und die Neugestaltung auch im Strassen-
raum erkennbar zu machen. Die Méglich-
keit innovativer Oberfldchengestaltung
der Zurcher-/Badenerstrasse ist in diesen
Bereichen vor dem Hintergrund der
Verkehrsbelastung sorgfdltig zu prifen.
Fireine solche Losung existieren Refe-
renzprojekte.

Stadt
Schlieren

Situation

'__*._‘-—.———.._

- Bike-Sharifig /|
~ Velostellplatze

Aufenthaltsbereiche

_anbieten /

-

A | Vertiefungsbereich Kesslerplatz, westlicher Auftakt des Kerngebiets
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- Stadteingang Ost

Bereits heute ist am Kreuzungspunkt
der Zircher-/Badenerstrasse mit der
Achse der Gasometerbriicke ein kleineres
Zentrum mit Einzelhandelseinrichtungen
existent. Mit oder auch nach dem Bau
der LTB-Haltestelle soll sich hier durch
eine vergleichsweise unspektakuldre
Umgestaltung der dstliche Stadteingang
Schlierens entwickeln. Gleichzeitig wird
der neue Raum auch von einer der Quer-
spangen tangiert, die iber die Gasome-
terbriicke zur Limmat und in sidlicher
Richtung zum Schlieremer Berg fiihren
soll. Mit diesem Platzraum soll vor allem
das kiinftige Gaswerk-Areal eine eindeu-
tige Anbindung und gleichsam einen
Auftritt im Stadtraum erhalten. Auch hier
wdre zu priifen, ob die kiinftige Oberfla-
chengestaltung den Strassenraum einbe-
ziehen kdnnte.

- Bahnhofsumfeld Mitte

Der Gesamtraum um den Bahnhof herum
istin seiner Massstdblichkeit, Ausstat-
tung und Orientierbarkeit noch ldngst
nicht mit der Dimension des kiinftigen,
urbaneren Schlierens synchronisiert.
Insgesamt muss das Bahnhofsumfeld

in einer Reihe mit den tbrigen, noch
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deutlich aufzuwertenden Bahnquerungen
gesehen werden, wenn das nérdliche
Schlieren schliissig mit dem stidlichen
Stadtraum zu einem gemeinsamen
Geflige verklammert werden soll.

Das siidliche Bahnhofsumfeld ist heute
rdumlich zu beengt, zu schlicht und alles
andere als einladend. Der Raum um den
Bahnhof muss kiinftig neugierig machen
auf den Besuch der Stadt. Das nérdliche
Bahnhofsumfeld muss in Bezug auf die
Entwicklung des Geistlich-Areals und

die Bebauung am Rietpark deutlich
urbaner ausgerichtet werden. Ein Park
am Bahnhof allein wdre zu wenig, nicht
zuletzt vor dem Hintergrund, dass
Engstringen mit am Bahnhofsumfeld
Nord teilhaben muss. Der Raum fiir Busse,
Taxis und Velos muss auch hier, genau
wie im Stiden, mitbetrachtet werden. Der
GVZ-Neubau an der Engstringerbriicke
konnte mittels einer einheitlichen Platz-
gestaltung raumlich angebunden werden
und einen attraktiven éstlichen Anker-
punkt des Bahnhofsplatzes darstellen.
Der Idealfall ware es, damit sowohl das
nordliche als auch das stidliche Bahnhofs-
umfeld als eine gestalterische und
funktionale Einheit zu betrachten.

Situation

- Sy _"""----.___Bewegungsréume
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Hinzu kommt auch die Engstringerbriicke
mitihren Verbindungsbauten zu den
Perrons. Einheitliche Beldge sollten als
Erkennungszeichen des Bahnhofsraumes
wirken und bis an die Griine Mitte heran-
reichen. Vor dem Hintergrund der sich
zligig entwickelnden neuen Wohnquar-
tiere westlich des Goldschldgi-Areals
sollten nicht nur die Bahnhofstrasse,
sondern auch ihre westlichen Neben-
strassen durch eine einheitliche und
hochwertige Freiraum- bzw. Oberfldchen-
gestaltung aufgewertet werden.

Auf der nérdlichen Seite beginnt sich
derzeit ein weiteres neues Quartier

um den Rietpark herum aufzuspannen.
Dieses Quartier wartet im 6stlichen
Bereich, dem Geistlich-Areal, auf die
letzte Etappe seiner Vollendung und

auf einen attraktiven Anschluss an das
Bahnhofsumfeld. Wahrend im siidlichen
Entwicklungsraum das vorherrschende
offene Siedlungsmuster in kompakter
Weise fortgeschrieben wird, entwickelt
sich um den Rietpark ein flir Schlieren
neues, aber dennoch klassisches Bebau-
ungsmuster, bestehend aus Strasse, Block,
solitdren Dominanten und unterschied-
lichen Freirdumen. Dieses neue Quartier

weist ,Korngréssen® auf, die durchaus
mit den Entwicklungen in Zirich West

vergleichbar sind. Noch ist die Gesamtent-

wicklung aber nicht abgeschlossen und
das engere Umfeld der bereits realisierten
Projekte weist noch deutliche Spielrdume
flir eine Fortschreibung auf. Dies betrifft
vor allem das nérdliche Bahnhofsumfeld,
das bislang noch keine logische Wegefiih-
rungin das Projektgebiet hinein darstellt.
Erst mit diesem ,Schlussstein“und einer
krdftigen randlichen Bebauung wird sich
der Rietpark in seiner ungewdhnlich
langsgerichteten Dimension addquat mit
Leben flllen.

Aber auch das stidliche Bahnhofsumfeld
weist noch vereinzelte Entwicklungs-
spielrdume auf. Vor dem Hintergrund der
geplanten Umgestaltung und Erweite-
rung der Griinen Mitte von Schlieren im
Zuge der Realisierung der LTB wdre eine
sensible Nachverdichtung zu prifen. Soll
sich dieser bedeutsame zentrale Freiraum
durch eine kompaktere Randausbildung
kiinftig addquat mit stddtischem Leben
fillen, wdre dies die neue Visitenkarte der
Stadt.
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+ Die Griine Mitte

Der Raum der neuen Mitte und des Stadt-
parks kennzeichnet die Wiege Schlierens
im Schnittpunkt von Ziircher-/Badener-
strasse und Uitikonerstrasse. Im Zuge

des rasanten Wandels und der baulichen
Verdichtung kann man hier die Freiraum-
qualitdt erheblich verbessern. Gewisser-
massen als Geddchtnis der Stadt wird die
Griine Mitte an die Geschichte Schlierens
erinnern, mehr Begegnung der Einwohner
férdern und jahreszeitenunabhdngig zum
Verweilen einladen. Die gestalterische
Ausbildung der griinen Randbereiche
muss daher kiinftig einladender wirken
und neugierig machen auf den Besuch des
grossen Freiraumes. Das Areal lebt vom
Kontrast aus klarer raumlicher Kante und
aufgelockerten Bauformen im Binnenbe-
reich. Mit Ausnahme des Stadtsaals sollen
daher weitere bauliche Eingriffe in die
Grine Mitte kiinftig sorgfdltig erwogen
werden. Als moderne Hybridform eines
Stadtparks, d.h. sowohl mit Griin als auch
mit bunt gemischter Bebauung unter-
schiedlichster, teilweise 6ffentlicher
Nutzungen durchsetzt, kdnnte sich damit
ein einmaliger Raum mit dem Impuls-
geber der LTB- und Bushaltestellen ent-
wickeln.

Stadt
{% Schlieren
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Integrierte Betrachtung

’] “Q,HEE der griinen Mitte ’
E‘; 3

C| Vertiefungsbereich Mitte, stidlicher Teilbereich
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9 Ausblick

Der Bau der LTB und die gleichzeitige
Umsetzung zahlreicher Projekte im
Zentrum der Stadt werden die verant-
wortlichen Akteure vor ungewdhnliche
Herausforderungen stellen. Fiir den Fall,
dass die Stadtentwicklung von Schlieren
inder gleichen Intensitdt wie bisher
fortschreiten sollte, wdre eine Begleitor-
ganisation empfehlenswert. Diese sollte
auf Qualitdtssicherung und die Sicherung
grosstmoglicher Synergien der simultan
laufenden Aktionen ausgerichtet sein.
Gerade die parallel laufenden Aktivi-
tdten im Zentrum und zu beiden Seiten
des Bahnhofs sollten in routinemds-
sigen Abstdnden mittels einer kritischen
Auslegeordnung verfolgt und falls notig
gesteuert werden. Hier besteht ansonsten
die Gefahr, anstelle einer homogenen
stadtrdumlichen Lésung ein patchwork-
artiges Nebeneinander von Projekten zu
erlangen.

Besonders dringend erscheint die Abstim-
mung von Ideen der Freiraumgestaltung
(Beldge, Mdblierung, Begriinung...) des
Bahnhofsumfeldes mit den Aktivitdten
beim Bau der LTB.

Angesichts des absehbaren Spektrums

und der Gréssenordnung an Aufgaben
mussen zeitnah Kapazitdten fiir die
Begleitung bzw. Koodination der
Umsetzung bereitgestellt werden. In den
markierten Randbereichen ist eine enge
Zusammenarbeit mit den jeweiligen
Nachbargemeinden empfehlenswert, um
stadtgestalterische Briiche zu vermeiden.

Das Gaswerk-Areal (A) und sein engeres
Umfeld werden aufgrund der Besitzver-
hdltnisse in Zusammenarbeit mit der
Stadt Zirich entwickelt werden mussen.

Bei der Entwicklung des Limmatbogens
(B) sollte planerisch gemeinsam mit der
Gemeinde Unterengstringen vorgegangen
werden.

Im Bereich der Schénenwerdkreuzung (C)
sollte die enge Kooperation mit Dietikon
und Urdorf gesucht werden.

Dariiber hinaus empfiehlt es sich, auch
weiterhin den regionalen Zusammenhang
zu beachten. Das strategische Konzept
einer moglichen Tramlinie von Altstetten
Nord nach Schlieren Nord sollte beispiels-
weise als Option weiter mitbetrachtet
werden.
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Kooperation mit den Nachbargemeinden

Eine eventuelle Erweiterung der SBB-
Gleise ist ebenfalls nicht auszuschliessen
(Honerettunnel bzw. Vorbahnhof von
Zlrich) und istals vorrangige Massnahme
einzustufen.

In Bezug auf die Sicherung eines attrak-
tiven Bildes des Talraumes empfiehlt es
sich, Hochhausprojekte mit den Nachbar-
stddten abzugleichen. Diesistim Falle
von Dietikon bereits geschehen.

Stadt
Schlieren
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Generell wurde im Zuge der Bearbeitung
des Konzepts empfohlen, zum Thema
der Umsetzung regelmdssige Veranstal-
tungen mit der Bevdlkerung und den
betroffenen Akteuren durchzufihren.
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Massnahmenkatalog

Am Ende der Bearbeitung lautet die
zentrale Frage bei der Stadtentwicklung
in Schlieren: Soll weiterhin in grosser
Streubreite im Stadtraum simultan entwi-
ckelt werden oder sollte das Spektrum der
Planungen und Projekte in Schwerpunkte
tibergehen und eine zeitlich-raumliche
Staffelung und Konzentration betrachtet
werden?

Diese strategischere Ausrichtung bietet
die Sicherheit, die grossrdumigen
laufenden Projekte sicher und schlissig
abzuschliessen und dabei die Gefahr
auszugrenzen, im Falle einer moéglichen
Stagnation unvollendete oder briichige
Losungen im Kern der Stadt hinnehmen
zu missen. Damitist den beiden Entwick-
lungsschwerpunkten unmittelbar
nordlich und stdlich des Bahnhofs
moglichst zeitnah besondere Aufmerk-
samkeit im Sinne von Koordination und
Qualitdtssicherung zu schenken. Hier
gilt es, unaufgeregt und durchgdngig
gestalterische und materielle Qualitdt zu
zeigen.

80

Die derzeit anhaltende Dynamik soll
weiterhin grundsdtzlich positiv wahr-
genommen und als Jahrhundertchance
aufgefasst werden. Das STEK trifft aber
auch Vorkehrungen fir den Fall, dass
diese Dynamik stagnieren oder auch
aussetzen sollte.

Wdhrend die Entwicklung des Fdrbi-Areals
abgeschlossen ist, bietet das Geistlich-
Areal noch Spielrdume flr eine Entwick-
lung des nérdlichen Bahnhofsumfelds.
Auch einzelne Ideen und Projekte rund
um die neue zentrale Haltestelle der LTB
einschliesslich des engeren Bahnhofsum-
feldes sind auf dem Weg der Realisierung,
aber teilweise auch noch im Ideensta-

dium. Diesen beiden Entwicklungsschwer-

punkten soll besondere Aufmerksamkeit
gewidmet werden, um den bedeutsamen
Kern der Stadt Schlieren einer kurz- bis
mittelfristigen Vollendung zuzufihren.
Bei Entwicklungen wie dem teilweisen
Umbau der Stadt sollte nach Méglichkeit
immer vom Kern her, d.h. konzentrisch
vorgegangen werden, um Insellagen zu
vermeiden.

Das STEK ist ,gelenkig“, d.h. baustein-
artig angelegt und zeigt Losungsansdtze
bzw. Empfehlungen, die keine architek-
tonische bzw. parzellenscharfe Vorgabe
beinhalten. Es geht damit nicht um

die Umsetzung eines Grossvorhabens
mittels Masterplan. Eine Vielzahl von
Vorschldgen - etwa die griinen Querver-
bindungen durch die Quartiere - sollen
sowohl in einzelnen kleineren Schritten,
als auch falls gewiinscht, simultan reali-
sierbar sein.

Drei gestaffelte Zeitschnitte kurz-, mittel-

und langfristiger Aktivitdten wurden mit
dem Ziel entwickelt, zeitliche Abhdngig-
keiten und mogliche Synergieeffekte
herauszuarbeiten. Damit soll es gelingen,
dynamische Entwicklungen in hierar-
chischer Folge auf die daflir geeigneten
Rdume der Stadt zu lenken.
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Phase 03: langfristige Aktivitdten



Stadt
Schlieren

Massnahmenpaket Nr. Inhalt Umsetzungshinweise Verweis auf
Bericht
Allgemeine Massnahmen »Stadtgesprdche” Regelmdssige Veranstaltungen mit der Bevdlkerung und weiteren 9,(S.79, letzter
Anspruchsgruppen zum Thema Stadtentwicklung. Absatz)
Jahrliche Beurteilung der Umsetzung des STEK von der Stadtbau- Zeitpunkt: Zu Beginn des Budgetprozesses.
kommission
Fortfiilhrung Monitoring und periodische Evaluation des Stadtentwick- Dabei sind auch die Auswirkungen auf die soziokulturelle und volks-
lungsprozesses wirtschaftliche Entwicklung der Stadt zu beobachten.
A. A1l Interdisziplindre ganzheitliche Betrachtung und Aufwertung des Verfahrensvorschlag: Koordinationsrunde aller Beteiligten, mit beglei- [S.7,8.3
Weit twickl Zent Zentrums inklusive Bahnhofsumfeld Nord und Siid inkl. der ,griinen Mitte | tendem Studienauftrag/Testplanung.
ercerentwickiung Zentrum (Stadtpark) mit:
Schlieren/Bahnhof Mobilitits-Hub Schlieren Bahnhof
Bahnhofplatz Siid und Nord (Geistlich-Areal) inkl. Aufwertung
Unterfihrungen
Stddtebauliche Weiterentwicklung Stadtzentrum
- Erweiterung und Neugestaltung Stadtpark
Projekt Stadthalle
A2 Weiterentwicklung des Geistlich-Areals inkl. neuem Bahnhofplatz (Nord) Planungen des Parks und Gestaltung der Wiesenstrasse tiberprifen 8.3
und anpassen. Ggf. stddtebauliches Konzept optimieren.
A3 Realisierung Stadtplatz Bestehendes Projekt/Planung der Stadt Schlieren 8.3
A.4 Schrittweise Realisierung Bahnhofplatz Aus Gesamtkonzept (A.1) heraus schrittweise Elemente des neuen 8.3
Bahnhofplatzes realisieren.
A5 Erweiterung + Neugestaltung Stadtpark 8.3
B. Potenzialentwicklung B.1 Baultickenprogramm zur Nachverdichtung des Siedlungsraumes Auf der Basis der Verdichtungsstrategie soll entschieden werden,wo | 5.6
Baulticken gefiillt werden sollten und wo sie als Impuls fiir eine Trans-
formation und Neuordnung eines Blocks dienen kdnnten.
B.2 Areale und Parzellen entlang der neuen Ziircher-/Badenerstrasse umge- Strassenbegleitende Bebauung als Aufwertung des Strassenraums 4.1,5.4
stalten (strassenbegleitende Bebauung)
B.3 Transformation von Reservezonen von Schlieren Nordwest nach Schlieren [ Moglichkeit der strassenbegeleitenden Bebauung der Bernstrasseund | 4.1,5.6
Nordost (,Erdbeerifeld®). die Realisierung hochwertiger Wohnfldachen zur Landschaft hin sind
nur moglich, wenn bestehende Zonen transferiert werden kénnen.
(Siedlungsgebiet und Fruchtfolgeflachen in den iiberkommunalen
Richtpldnen, Bauzonen im Zonenplan)
B.3.1 |Bebauungdertransformierten Reserveflachen (Freiraumbeziige beriick- Projekte Dritter
sichtigen)
B.4 Transformation von Industriezone Unterrohr in Mischbebauung mit Anpassung regionaler Richtplan, Zonenplan und Gestaltungsplan 5.6,7.5,8.2
hohem Wohnanteil (,Wohnen am Wasser)
B.5 Wohn-und Mischbebauung nérdlich der Bernstrasse Bebauungim Zuge der Umgestaltung der Bernstrasse zu einer attrak- | 4.1
tiven Stadtstrasse
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Bahnhof Schlieren, Geistlich-Areal, Rietpark zum Bhf Glanzenberg

Massnahmenpaket Nr. Inhalt Umsetzungshinweise Verweis auf
Bericht
C. C1 »1estplanung Gaswerk-Areal® zur Nutzungs- und Programmfindung Anpassung RP + BZO-Revision + GP falls Mischnutzung 5.5,7.5,8.2
. (gemeinsam mit der Stadt Zirich) Ziel: Anschliessende Rahmen- bzw.
Transformation - und offentlichem Gestaltungsplanung, ggf. mit ersten Realisierungswettbew.
Quartiersentwicklung C.1.1 |Realisierung Gaswerk-Areal 5.5,7.5,8.2
C2 Fertigstellung Wagi-Areal Private Gestaltungspldne 4.1,5.5,5.6,8.2
C3 Transformation /Neugestaltung des Gewerbeclusters Riiti 6.2,8.2
C4 Transformation/Umgestaltung des Quartiers nordwestlich vom Spital 6.2,8.2
Cb Stddtebaulicher Wettbewerb und Einzonung zwischen Spital und Bahnhof 4.1,5.6
Urdorf
C.6.1 | Bebauungzwischen Spital und Bahnhof Urdorfin Etappen Projekte Dritter 4.1,5.6
D. D1 Machbarkeit, Planung und Entwicklung der vorgeschlagenen Quer- Der Raum fiir Ldngs- und Querverbindungen ist verbindlich zu sichern |7,7.2
. i . spangen und Ldngsverbindungen priifen und vorantreiben
Offentliche Rdume und ; " .
D.1.1 |Sukzessive Umsetzung der Querspangen und Langsverbindungen 7,7.2
Querverbindungen , - , — -
D.2 Entwicklung der iibergeordneten Freiraumorte (Freizeitinseln, Pldtze und 7.1, 7.4
steinerne Stadtrdume, urbane Griinrdume und Parkanlagen) im Siedlungs-
gebiet sowie Definition, Sicherung und Ausbau von Freiraumqualitdten
D.3.1 |Stadteingang West- Umgestaltung des Kesslerplatzes 83
D.3.2 |Stadteingang Ost-Gasometerbriicke
D.4 Sicherung der Freiraumqualitdten/Griinausstattung in der Planung LTB 6.3,7.3
D5 Aufwertung und Schaffung von Querungen der Bahntrassen im Rahmen Gemeinsam mit Massnahmenpaket F,D.1und D.1.1 6.4
der Querspangen
D.6 Entwicklungskonzept Friedhof, Erweiterung und evtl. Umnutzung Nordbe- 7.1
reich
D.7 Alleenkonzept 71,7273
D.8 Spielplatzkonzept 7.4
E. E1 Planung und Umsetzung des Mobilidts-Hubs Bahnhof Schlieren mit: Gemeinsam/in Abstimmung mit Massnahme A.1 8.3
-Verkehrsberuhigung Engstringerbriicke Bahnhof und neuer
Verkehrsraum 2.0 und Zugang auf Siidseite/Perron1
; -Ausreichenden Abstellanlagen fir Velos (auch in Gebduden)
Limmattalbahn - Einfiihrung von Bike- und Car-Sharing zundchst am Bahnhof,
dannauch im Stadtgebiet
-Ausreichende Anlagen fir Bus, Taxi und K+R
E2 Bau der Limmattalbahn und Umgestaltung der Ziircher-/Badenerstrasse. Qualitdt der Umgestaltung des Strassenraums und ausreichend 6,6.3,7.3
Querungsmoglichkeiten fir den Langsamverkehr sichern. Synergien
mit D.2 (Quartierpldtze) erkunden und nutzen
E3 Verldngerung der Buslinie 307 von Altstetten Nord tiber Bernstrasse, Im regionalen Richtplan enthalten, mit ZvV 6.2
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Stadt

Fahr) bearbeiten

genommen werden, die Zusammenarbeit mit den Nachbargemeinden
zu intensivieren.

Schlieren
Nr. Inhalt Umsetzungshinweise Verweis auf
Bericht
Massnahmenpaket
E. E.4 Umgestaltung der Bernstr. zu einer leistungsfahigen und attraktiven Stadt- | Das bestehende kantonale Projekt fiir die Engstringer-Kreuzung sollte |6,6.2
strasse, gemeinsam mit Kanton voranbringen. Bestandteile: schnellstmoglich Gberprift werden, ansonsten kann ein stadtvertrdg-
Verkehrsraum 2.0 und E4.1 - kurzfristige Verdnderungsmoglichkeiten des Projekts Knoten licher Umbau (Riickbau) erst nach einer Generation erfolgen.
. Bernstr/Engstringerstr. (Tieferlegung) prifen
Limmattalbahn E.4.2 -ebenerdige Umgestaltung des Kreuzungspunktes Bernstr. /Ritistr. Industriegleis nicht mehr in Betrieb, Richtplaneintrag
(Fortsetzung) E.43 -Spdterer Riickbau Engstringer-Kreuzung zu ebenerdiger Kreuzung Bei der Konzeption der zukunftigen Gestaltung der Bernstrasse
(wenn kantonales Projekt realisiert wurde) ist die langfristige Moglichkeit einer zusdtzlichen Tramlinie mit zu
betrachten.
E.g Anbindung Ritistr. Mit Massnahme E.4.2 6.2
Eb6 Kreisverkehr Engstringer-/ Ritistr. Kantonales Projekt 6.2
E.7 Moglichk. von Tauschoperationen fiir die Tankstellenstandorte ausloten 6.2
F. Fi Sukzessive Implementierung des gesamten regionalen und kommunalen | Ziel: Fertigstellung 2025 6, 6.4
| g keh Velonetzes inklusive eines reg. u. komm. Wegleitsystems
Velo-und Fussverkenr F.1.1 |Fertigstellung des gesamten Velonetzes
F.2 Bau des Veloschnellweges bis zur Stadtgrenze Zirich 6.4
F.3 Aufwertung bestehender und Schaffung neuer Querverbindungen tber 6.4
Limmat, Bernstrasse, Ziircher-/ Badenerstr.
F.4 Masterplan Fussverkehr Analyse und Aufwertung bestehender Fussgdngerverbindungen sowie |6, 6.3
Schaffung von Wegebeziehungen.
F.5 Planung und Umsetzung von ausreichenden Abstellmdéglichkeiten fir 6.4
Velos an zentralen Orten
F6 Wegverbindung Spital-Bhf Urdorf 4,7.6
G. G1 Planungsprozess fiir den Limmatbogen in Gang setzen. Gesamtheitliche Betrachtung des Landschaftsraumes, Uberfiihrungin | 7.5
) Ziel:- Langfristige Standortsicherung als attraktives Naherholungsgebiet |ein Landschaftsentwicklungskonzept priifen (LEK). Erste Pilotprojekte
Aufwertung Limmat und mit ibergeordneter Bedeutung. Festschreibung der Freiraumqualitdten kurzfristig umsetzen.
. und Lage der Freizeitinseln im Limmatbogen.
Schlieremer Berg — . , ,
G.1.1 | -1.Bauabschnitt Limmatbogen Renaturierung ab 2021. Projekt Kanton, vorgdngig Verlegung Grund-
wasserfassung
G.1.2 | Fertigstellung des Limmatbogens
G.2 Landschaftsraum Schlieremer Berg - Aufwertung als Naherholungsraum Vorhergehende Potenzialanalyse zur Méglichkeiten einer Aufwertung | 7.6
G.3 Freiraumgestaltung im Gaswerk-Areal inkl. Erweiterung des Sportange- Anpassung regionaler RP und Zonenplan 7.4
botes entlang der Gleise
H. H1 Grenzbereich Schlieren-Zirich entwickeln Im Zuge der Entwicklung des Gaswerk-Areals sollten weitere 3.2
. . grenzuberschreitende Themen nérdlich und stdlich der Bahnlinie
Grenziiberschreitende gemeinsam erkundet werden (Sportband, Siedlungsréander und -
Entwicklun Ubergdnge, gemeinsame Einrichtungen, Verkehrsmanagement, ...)
& H.2 Entwicklungsmoglichkeiten im ,Dreistddteeck” rund um die S-Bahn- Rund um die Station Glanzenberg stossen die drei Gemeinden 3.2,5.3,9
Station Glanzenberg gemeinsam mit Dietikon und Urdorf erkunden Schlieren, Urdorf und Dietikon mit ihren Riickseiten aneinander. Hier
bestehen noch grosse Potenziale fiir eine gemeinsame Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung.
H.3 Limmatbogen gemeinsam mit Unterengstringen und Wiirenlos (Kloster Die Planungen rund um den Limmatbogen sollten als Anlass 9
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Phase 01| 0-10)ahre

Konzentration auf die Mitte

Kurzfristig muss besonderes Augenmerk

auf das Zentrum sowie die Gestaltung der

Grinen Mitte und die Entwicklung der
Querspangen gelegt werden.

Diese Schwerpunktbildung schliesst
jedoch andere notwendige Instrumente
der Innenentwicklung nicht aus.

Nachverdichtung durch Baultickenpro-
gramme, Arrondierung der bestehenden
Siedlungsstrukturen sowie die Transfor-
mation einzelner Areale und Parzellen
kdnnen und sollten weiterhin erfolgen.

Die (ibergeordneten Siedlungsstrukturen

wie die Quartiere sollten dabei jedoch
prdzisiert und sukzessive ausformuliert
werden.

Erste Synergien durch die Umsetzung
der LTB-Planung kénnen hierbei genutzt
werden, insbesondere im Bahnhofsum-
feld.

84

Siedlung

Verkehr

Freiraum

(B.3) Transformation von Reservezonen von
Schlieren Nordwest nach Nordost (,Erdbeeri-
feld)

(C.1) ,Testplanung Gaswerk-Areal“ zur
Nutzungs-und Programmfindung (gemeinsam
mit der Stadt Zirich)

(H.1) Grenzbereich Schlieren-Ziirich entwickeln
(H.2),,Dreistdadteeck um S-Bahn Glanzenberg
erkunden

(E.4.1) kurzfristige Verdinderungsmaoglichkeiten
des kantonalen Projekts Knoten Bernstr./
Engstringerstr. (Tieferlegung) priifen

(D.1) Machbarkeit, Planung und Entwicklung
dervorgeschlagenen Querspangen priifen und
vorantreiben

(G.1) Planungsprozess des Limmatbogens in Gang
setzen

(G.2) Schlieremer Berg - Aufwertung als Naherho-
lungsraum (Potenzialanalyse)

(D.2) Entwicklung der Gibergeordneten Frei-
raumorte (Freizeitinseln, Pldtze und steinerne
Stadtrdaume, urbane Griinradume und Parkan-
lagen)im Siedlungsgebiet sowie Definition,
Sicherung und Ausbau von Freiraumqualitdten
(H.3) Limmatbogen gemeinsam mit Nachbarge-
meinden bearbeiten

(D.7) Alleenkonzept

(D.8) Spielplatzkonzept

(G.3) Freiraumgestaltung im Gaswerk-Areal inkl.
Erweiterung des Sportangebotes entlang der
Gleise (Regionaler RP + Zonenplan)

(A.1) Interdisziplindre ganzheitliche Betrachtung und Aufwertung des Zentrums/Bahnhofsumfeld sowie
integrierte Betrachtung der ,,griinen Mitte“ (gemeinsam mit E.1)

(A.2) Weiterentwicklung des Geistlich-Areals
inkl. neuem Bahnhofplatz (Nord)

(B.1) Bauliickenprogramm zur Nachverdich-
tung des Siedlungsraums

(E.7) Mdglichkeiten von Tauschoperationen
fir die Tankstellenstandorte ausloten

(D.5) Aufwertung und Schaffung von Querungen
der Bahntrassen im Rahmen der Querspangen

(E.1) Planung und Umsetzung des Mobilidts-Hubs
Bahnhof Schlieren

(F.2) Bau des Veloschnellweges bis zur
Stadtgrenze Zirich

(F.1) Sukzessive Implementierung des gesamten
Velowegenetzes

(D.3.1) Stadteingang West - Umgestaltung des
Kesslerplatzes

(D.3.2) Stadteingang Ost - Gasometerbriicke)
(D.4)Sicherung der Freiraumqualitdten/ Griinaus-
stattungin der Planung der Limmattalbahn
(G.1.1) Renaturierung im Limmatbogen

(C.2) Fertigstellung Wagi-Areal

(E.2) Bau der Limmattalbahn und Umgestaltung
der Ziircher-/Badenerstrasse

(E.4.4) Umbau Kreuzungspunkt Bernstr./ Engstrin-

gerstr. (je nach Ausgang Verhandlungen mit
Kanton)

(E.6) Kreisverkehr Engstringer-/Ritistr.

(F.5) Planung und Umsetzung von ausreichenden
Abstellmoglichkeiten fiir Velos an zentralen
Orten

(A.3) Realisierung Stadtplatz
(A.4) Schrittweise Realisierung Bahnhofplatz
(A.5) Erweiterung und Neugestaltung Stadtpark
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Stadt
% Schlieren

Ganze Sfadt Schlieren:
B.1|D.1|D.2|D.7|D8|F1|F5]|

D.4
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Phase 02 | 10-25 Jahre

Neue Lagegunst nutzen

Mittelfristig soll vor allem die Umsetzung
des Freiraumgeriistes in Form der Quer-
verbindungen realisiert werden. Diese
bringen Synergieeffekte flir Randlagen
wie das Gaswerk-Areal mit sich und
werten den bestehenden Siedlungskdrper
auf.

Sukzessive soll die neue Lagegunst
entlang des Trassenverlaufs der LTB
genutzt und hochwertige Entwicklungen
gefordert bzw. in Angriff genommen
werden.

36

Siedlung

Verkehr

Freiraum

(C.4) Transformation/Umgestaltung des
Quartiers nordwestlich vom Spital

(C.3) Transformation /Neugestaltung des
Gewerbeclusters Riti

(F.4) Masterplan Fussgdngerverkehr

(B.2) Areale und Parzellen entlang der neuen
Zlrcher-/Badenerstrasse umgestalten (stras-
senbegleitende Bebauung)

(F.6) Wegeverbindung Spital - Bhf. Urdorf

(E.3) Verldngerung der Buslinie 307 zum Bahnhof
Glanzenberg

(F.3) Aufwertung bestehender und Schaffung
neuer Querverbindungen tGber Limmat, Bern-,
Zlrcher-/ Badenerstr.

(E.4.2) ebenerdige Umgestaltung des Kreuzungs-

punktes Bernstr./Ritistr.
(E.5.) Anbindung Riitistrasse

(D.1.1) Sukzessive Implementierung/Umsetzung
der Querspangen und Ldngsverbindungen

(C.1.1) Realisierung Gaswerk-Areal

(F.1.1) Fertigstellung des gesamten Velowege-
netzes

(D.5) Aufwertung und Schaffung von Querungen
der Bahntrassen im Rahmen der Querspangen

(G.1.2) Fertigstellung Limmatbogen

(G.3) Freiraumgestaltung im Gaswerk-Areal inkl.
Erweiterung des Sportangebotes entlang der
Gleise

(G.2) Landschaftsraum Schlieremer Berg - Aufwer-
tung als Naherholungsraum
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Phase 03 | 25 Jahre +

Umgestaltung der Randbereiche

Langfristig, d.h. iber den 25-jdhrigen
Betrachtungszeitraum des vorliegenden
STEK hinaus, gilt es, die Bernstrasse zur
attraktiven Stadtstrasse umzugestalten.
Dies ergibt neue Potenziale und Moglich-
keiten flr die angrenzen Quartiere und
Areale, insbesondere das Ritiquartier und
den Limmatbogen.

Je nach Wachstumsentwicklung kénnen
langfristig auch Reserveflachen in

den Randzonen des Siedlungsge-

fliges iberplant werden, um weiteren
Wohnraum in Schlieren zu schaffen.

38

Siedlung

Verkehr

Freiraum

(B.3.1) Bebauung der transformierten Reserve-

flachen (Freiraumbeziige beriicksichtigen)
(B.4) Transformation von Industriezone
Unterrohrin Mischbebauung mit hohem
Wohnanteil (,Wohnen am Wasser*)

(B.5) Wohn-und Mischbebauung nérdlich der
Bernstrasse

(C.6.) Stadtebaulicher Wettbewerb und
Einzonung zwischen Spital und Bahnhof
Urdorf

(C.6.1) Bebauung zwischen Spital und
Bahnhof Urdorf

(D.6) Entwicklungskonzept Friedhof, Erweiterung
und evtl. Umnutzug Nordbereich

(C.1.1) Realisierung Gaswerk-Areal

(C.3) Transformation /Neugestaltung des
Gewerbeclusters Riiti

(C.4) Transformation/Umgestaltung des
Quartiers nordwestlich vom Spital

(E.4.3) Spdterer Riickbau Engstringer-Kreuzung zu
ebenerdiger Kreuzung (wenn kantonales Projekt

realisiert wurde)
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