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Vorwort

Unter dem Titel «Feuer und Wasser» erscheint unser neues
Jahrheft 2002.

Im umfassenden Bericht iiber die Limmatkorrektion erliiu-
fert uns der Autor — bis ins kleinste Detail fithrend — die anste-
henden Probleme und deren Lésungen. Auch die interessan-
ten Fotoaufnahmen aus jener Zeit erméglichen uns Lesern, die
immense Arbeit und deren Ausfiihrungsweise zu deuten und
zu verstehen.

Zum Thema «Feuerwehr Schlieren» fiithren uns die Auto-
ren in minutidsen Austiihrungen und zahlreichen Bildern iiber
Brandfille und andere besondere Fiille durch die Geschichte
der Feuerwehr Schlieren.

Um sich ein Bild zu machen ...

Ist es Thnen — geschiitzte Leserin, lieber Leser — aufgefallen ?
Seit die Arbeitsgruppe fiir Ortsgeschichte die Jahrhefte — nach
elfjahrigem Unterbruch — wieder hat aufleben lassen, werden
die Bilder darin immer zahlreicher. In diesem Heft sind es 160.
Nun ist das nicht allein unser Verdienst, sondern eine Folge
der technischen Umwiilzung im Druckereigewerbe. Zink-
Clichées und Repros sind lingst verschwunden. Scanner,
Bildbearbeitung am Computer und Offsetdruck machen’s
mdglich.

Den Redaktor freut es natiirlich, wenn er der Leserschaft
nicht nur interessante und fundierte Texte aus den verschie-
densten Bereichen priisentieren, sondern diese auch noch mit
Bildern bereichern kann, Bei der «Geschichte der Feuerwehr»
war dies kein Problem. Oder eben doch —, weil eine so gros-
se Zahl Farbfotos zur Verfiigung stand, dass die Wahl manch-
mal fast zur Qual wurde. In der geradezu verschwenderischen
Fiille entschied oft nur noch ein Kriterium: Welche Farbauf-
nahme desselben Sujets eignet sich am besten fiir dic Umset-
zung in Schwarz-Druck ? Aus Preisgriinden kénnen wir eben
in unseren Jahrheften vorderhand nur ausnahmsweise Abbil-
dungen farbig wiedergeben. Das istim vorliegenden Fall nicht
schlimm. Jedermann kann an einer der regelmiissigen Feuer-
wehr-Ubungen oder bei Ernstfall-Einsiitzen feststellen, dass
die Feuerwehrfahrzeuge lingst nicht mehr einheitlich rot
lackiert sind, sondern aus Griinden der Verkehrssicherheit
auch knallig hellgriin und sogar gelb/violett. Bilder aus alten
Chroniken oder Karten jedoch wiinschte man manchmal
schon in Farbe zeigen zu kénnen.

Auftragsgemiss befassen sich unsere Jahrhefle vornehm-
lich mit jenen Zeiten, in denen die Fotografie entweder noch

Den beiden Autoren, Herrn Philipp Meier und Herrn
Robert Binz, und deren Mitarbeitern danken wir herzlich.
Nicht unterlassen mochten wir es, unseren unermiidlichen
Redaktor, Herrn Peter Suter, in diesen Dank einzuschliesssen.

Auch der Biirgergemeinde Schlieren danken wir bestens,
hat sie uns doch erneut den Druck dieses Werkes ermdglicht.

Vereinigung fiir Heimatkunde Schlieren
Hansruedi Elmer, Prisident

Schlieren, im Dezember 2001

gar nicht erfunden war oder noch in den Kinderschuhen steck-
te und die Welt in Schwarz und Grau oder Braun- und Gelb-
tonen wiedergab. Leider sind gerade die dltesten, wertvollsten
Fotos — meist private Schenkungen — oft so verbleicht,
geknickt, voller Flecken oder gar gerissen, dass selbst stun-
denlange Bildbearbeitung am Computer kaum befriedigende
Resultate bringt. Aber Hauptsache — man hat iiberhaupt sol-
che Fotos. Gelegentlich helfen auch andere Ortsmuseen und
heimatkundliche Vereinigungen freundnachbarlich aus. So
stellte uns Héingg eine Fotomontage der Uberschwemmung
von 1910 zu Verfiigung, die wir auf zwei Seiten (38/39) ver-
teilen mussten — im Original ist sie 60 ¢cm lang!

Ab und zu erlebt man auch kleine Wunder: Ph. Meier, Ver-
fasser der «Limmatkorrektion», wusste, dass von diesem
Jahrhundertwerk eine Serie von Dokumentaraufnahmen exis-
tiert, auf Glasplatten, wie Ende des 19. Jahrhunderts tiblich.
Nur — wer hat sie ? Wo sind sie ? Das Staatsarchiv hatte sie
weggegeben, besass nur noch schlechte Abziige. Hochbau-
amt, Tietbavamt und Denkmalpflege des Kantons wussten
von nichts. Schliesslich erfuhr Ph. Meier iiber verschiedene
Privatpersonen den Namen jener Berufsfotografin des kanto-
nalen Hochbavamts, die im Besitz der Platten ist und uns
Kopien herstellte. So kénnen wir voller Stolz von S. 23 bis 37
in diesem Jahrheft die vollstindige Dokumentation prisen-
tieren. Sie ist damit auch im Besitz der Vereinigung fiir Hei-
matkunde; nicht nur als Papierbilder, sondern auch elektro-
nisch gespeichert auf CD. Das ist heute in Archiven iiblich zur
Schonung der empfindlichen, kostbaren Fotos, und hat nun
auch im Ortsmuseum Schlieren Eingang gefunden.

Arbeitsgruppe und Redaktion






Die Limmatkorrektion 1876 — 1912

von Philipp Meier



ESA 2000 / Bundesamt fiir Landestopographie Bern , NPOC

Satellitenbild des Limmattals zwischen Ziirich und Baden, aufgenommen am I8. Juni 2000. Gut zu erkennen sind die Altliufe (einstige Flussliufe) der Limmat besonders im Gebiet von Dietikon.




I. Schauplatz der Geschichte

Man kann nicht gerade sagen, dass das Limmattal eine
Region wiire, die dauernd im Brennpunkt des Interesses der
Weltdffentlichkeit gelegen hat. Fiirsten wiihlten es nicht als
Residenz, und Vilkerschlachten gab’s hier nur eine, die von
1799, von der noch niher berichtet wird. Doch Geschichten
und Sagen um Stidtchen, Burgen und Kloster sind sehr wohl
mit dem Lauf der Limmat verwoben; es ist reizvoll, sich mit
ihnen unserm Fluss zu nihern.

Beginnen wir mit dem Kloster Fahr.

Die Regensberger waren ein miichtiges Geschlecht mit
weit verstreutem Besitz. Freiherr Liitold II. schenkte 1130 sei-
nen ausgedehnten Grundbesitz an der Limmat mit der bereits
bestehenden romanischen St. Anna-Kapelle dem Kloster Ein-
siedeln. Bedingung der Schenkung war, ein Frauenkloster zu
errichten. Der Abt von Einsiedeln — vertreten durch einen
Probst — fiihrt deshalb auch heute noch die Aufsicht.

Merkwiirdig ist, dass das Kloster selbst, die Okonomie-
gebiude und die Wirtschaft auf Aargauer Boden stehen. Das
hat damit zu tun, dass das Limmattal von Altstetten und
Hongg an talabwirts einst zur habsbhurgischen Grafschaft
Baden gehdrte. Daraus machten die Bidgenossen nach der
Eroberung des Aargaus 1415 eine Gemeine Herrschaft
(Untertanengebiet): die Landvogtei Baden. Abwechslungs-
weise stellten die acht Alten Orte den Landvogt; nach der Nie-
derlage der Katholischen von 1712 im 2. Villmergerkrieg nur
noch die reformierten Stiinde: neben dem parititischen Gla-
rus in erster Linie die zwinglianisch-reformierte Stadt Ziirich,
Mit dem Einmarsch der Franzosen wurden alle Untertanen-
gebiete aufgehoben, und wihrend der Helvetik (1798 - 1803)
gehorte Schlieren (wie auch Dietikon) zum neuen «Canton
Baden». Das Weininger Amt jedoch — unter den Meiern von
Knonau lingst reformiert — wurde dem Kt. Ziirich zugeschla-
gen, ohne dass man beziiglich des Klosters Fahr eine Rege-
lung traf. Das machte sich der Distriktsstatthalter von Baden
zunutze und betrieb erfolgreich die Vereinigung des Kloster-
gelindes mit dem Ct. Baden. 1803 teilte die von Napoleon
einberufene Ratsversammlung (die «Consulta» in Paris)
Schlieren und Dietikon dem Kanton Ziirich zu, den Canton
Baden dem neugeschaffenen Kt. Aargau. So wurde das Klos-
ter zur aargauischen Exklave. Als der Kt. Aargau 1841 alle
Kloster aufhob, gelangte der Abt von Einsiedeln — als Amts-
triger stets Ziircher Biirger — an das ziircherische Obergericht.
Dieses entschied im Rechtsstreit gegen die Aargauer Regie-
rung und gestand dem Kloster Einsiedeln Besitz und Verwal-

Das Benediktinerinnenkloster Fahr untersteht dem Kloster Einsie-
deln, vertreten durch einen Probst als Verwalter. Die Priorin ist nur
fiir die Klosterordnung zustéindig.

tung des Klosters zu. Ironie des Schicksals: Dank diesem
Urteil des reformierten Ziirich «lebt» das Kloster Fahr noch
immer, wihrend die aargauischen Kloster Muri, Wettingen
und Gnadental aufgehoben wurden ...

Um die Griindung des Klosters Wettingen gibt es eine
hiibsche Sage:

Es war im Jahre 1227 — zur Zeit der Kreuzziige. Unter den
Rittern, welche im Heiligen Land kémpften, befand sich auch
Heinrich von Rapperswil. Auf der Riickfahrt erhob sich ein
schwerer Sturm auf dem Meer; alle dachten, sie seien des
Todes. Dakniete Heinrich nieder und gelobte, dass er der Mut-
ter Gottes ein Kloster bauen wolle, wenn er nur aus dieser
Gefahr gerettet werde.

Wind und Wellen legten sich. Uber dem Ritter erschien aus
dem Gewdlk ein freundlicher Stern. Voll Dankbarkeit
beschloss Heinrich, die neue Kirche «Stella Maris» — «Stern
des Meeress» zu nennen.

Sicher nach Hause gelangt, stellte sich ihm die Frage, wo
denn dieses neue Kloster gebaut werden sollte. Ein Traum gab
ihm die Weisung, dem fliessenden Wasser zu folgen; dort, wo
der Stern wieder leuchte, solle das Kloster errichtet werden.

So sattelte Heinrich sein Pferd und ritt von Rapperswil gen
Ziirich, wieder in Sturm und Regen. Vier Stunden hinter
Ziirich hielt sein Pferd an — Heinrich erwachte aus seinen
Gedanken. Ueber ihm leuchtete wieder der helle Stem.

Heinrich befand sich bei der Limmatschleife in Wettingen;
das Feld gehorte teils dem Kloster Schiinis, teils dem Grafen
von Dillingen. Heinrich erwarb das Feld und das anstossende
Dorf Wettingen und vermachte beides dem neuen Kloster,

Die Briider des Zisterzienserordens lebten mehr als 600
Jahre in dieser Abtei. 1841 wurde sie — wiihrend des aargau-
ischen Kulturkampfes — aufgehoben und in ein Lehrersemi-
nar umgewandelt. Die Ménche mussten auf dsterreichisches
Gebiet ausweichen; ihr Kloster heisst heute «Wettingen-
Mehrerau» und liegt nahe Bregenz.

Das ehemalige Zisterzienserkloster Wetting
Schleife der Limmat, iiber die eine alte, gedeckte Holzbriicke fiihrt.

An der Grenze zwischen Dietikon und Schlieren, damals
auf einer natiirlichen Insel in der Limmat ohne kiinstlichen
Graben, stand seit ca. 1100 die Burg Schonenwerd. Heute
sind von dieser mittelalterlichen Wasserburg nur noch die
1971 restaurierten Grundmauern zu sehen. Wegen der Lim-
matkorrektion und des Strassenbaus (Bernstrasse) ist die
Situation stark veriindert.

Vermutlich hatten die Habsburger dic Burg errichtet, um
das Vordringen der Regensberger in den Limmatraum zu ver-



mm=a erhaltene Grundmauern der Ruine

i R Kloster Fahr

_aﬁ._ Burg irg Schénenwerd

Rekonstruktion der Burg Schénenwerd. Die Ruine ist anf einemn
Fussweg von der Briicke der Bernstrasse iiber die Bahn erreichbar.

So mag das Stéidichen Glanzenberg von Westen her ausgesehen
haben; wie von der gleichnamigen Burg blieb kaum etwas erhalten.

Eine etwas fantasievolle Darstellung von Burg und Stédtchen Glanzenberg von Osten.

hindern. Die Herren von Schénenwerd, erstmals 1240
erwidhnt, waren ihre Dienstleute. Sie waren verblindet mit
Ziirich und hatten Rechte in Baden und Bremgarten. 1257
schloss Ziirich einen Vertrag mit Johannes I. von Schénen-
werd, welcher zum Zweck hatte, den Bau einer Briicke durch
die Regensberger bzw. die Glanzenberger zu verhindern. Im
Jahr 1371 zerstorten die Ziircher die Burg endgiiltig — nach-
dem sie schon zuvor zweimal abgebrannt worden war —, um
sich den Limmat-Handelsweg freizuhalten.

Sehr zum Arger der Ziircher hatte Liitolf V. von Regens-
berg um 1240 die Burg Glanzenberg und kurz darauf etwas
weiter Fluss abwiirts an der Limmat das Stiidtchen Glanzen-
berg errichtet. Im Stidtchen mégen vielleicht 250 Personen
gewohnt haben. Die Burg und die Stadt lagen im heutigen
Gemeindegebiet von Unterengstringen, rechts der Limmat am
Rande des Hardwaldes. Von beiden ist praktisch nichts mehr
iibrig — nur die neue S-Bahn-Haltestelle triigt noch ihren
Namen. Rudolf von Habsburg und die Ziircher zerstorten das
Stédtlein im Jahr 1268, angeblich durch eine Kriegslist:

Sie hatten ein paar Schiffe mit Kisten und Fissern beladen -

und darin bewaffnete Minner versteckt. So steuerten sie an
der Burg Glanzenberg vorbei, als ob sie nach Basel fahren
wollten. Hinter einem Inselchen, gedeckt durch Gestriipp,
warfen sie Kleider ins Wasser und fingen ein grosses Geschrei
an, um den Anschein zu erwecken, sie héitten Schiffbruch erlit-
ten. Die Leute aus dem Stiidtchen eilten heraus, um die in Not
Geratenen zu berauben. Die Ziircher wehrten sich, und gleich-
zeitig drang Rudolf von Habsburg in Stidtlein ein, pliinderte
es und steckte es in Brand. Die Glanzenberger flohen in den
nahen Wald, das Stddtlein wurde dem Erdboden gleichge-
macht, ebenso die Burg Glanzenberg.

ES Tt

Stich von 1715

Ein einziges Mal — 1799 — war die Limmat Schauplatz auf
der grossen Biihne der Weltpolitik: In Europa herrschte Krieg.
Eine Koalition England - Russland - Qesterreich versuchte
den Einfluss des revolutioniren Frankreich mit Napoleon zu
stoppen. Am 21. Mai 1799 fiihrte die Koalition ihre Truppen
von Stiddeutschland her gegen die Ostschweiz. Der franzosi-
sche General Masséna, zog sich hinter die Linie Aare — Lim-
mat — Linth zuriick; in Ziirich wurden Korsakoffs russische
Truppen als Befreier willkommen geheissen.

Nun war die Limmat Grenzfluss. Auf beiden Seiten stan-
den die Posten der jeweiligen Besetzungsmacht von Ziirich
bis Brugg. Schlieren hatte wie alle Nachbarorte Einquartie-
rungen und Zwangsrequisitionen tiber sich ergehen zu lassen.
Masséna handelte schnell: Er wihlte die Flussschleife der
damals noch ungebiindigten Limmat beim Schiiflibach als
Uebersetzstelle aus. Am 25. September 1799 landeten in
einem kiihnen Mand6ver 8 000 seiner
Leute auf dem rechten Limmatufer;
die vollig iiberrumpelten russi-
schen Truppen zogen sich in
Richtung Rhein zuriick. Damit
war die Vereinigung der Trup-
pen Korsakoffs mit denen
Suworows verhindert (dessen
Zug iiber die Alpen der Bevol- §
kerung grossen Eindruck ge-
macht hatte). Fiir Napoleon Grund
genug, den Namen «Dietikon» mit
den Namen anderer beriihmter
Schlachten im Triumphbogen
in Paris einmeisseln zu lassen.

General André Masséna
Heirzog von Rivoli, 1758-1817
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II. Die Zeitumstinde

Gehen wir nun von Sagen und Berichten aus ldngst vergangenen Tagen iiber zu den Zeitumstinden des 19. Jahrhunderts,
an dessen Ende das Bauwerk der Limmatkorrektion verwirklicht wurde. Was tat sich denn in jener Zeit, was beschiiftigte die

Menschen ?

1880

1870
1872

Der Papst wird fur unfehlbar in Glaubenssachen erklart (d.h. wenn er «ex kathedray spricht)
Charles Darwin erregt Aufsehen mit seiner Schrift «Von der Abstammung des Menschen»,

Die durcl}schmllhchc Lebenserwartung llcgi bei 50 J; dh] en. Im ersten Lebensjahr betr dotdie
Kindersterblichkeit 12 %.

1890
Aus Buropa wandern zwischen 1880 und 1890 fast 10 Millionen Personen in die USA aus; es herr-
schen Armut und Arbeitslosigkeit, Frulnndustrmllsr.erung und Kmdemrben Die letzten Kolonien

Victoria ist seit 1837 Konigin von England un(l bleibt es bis zur Jah1hu11dcrtwende
- Hat soeben den Krieg gegen Frankreich gewonnen mearck 192 der «Hiserne Kanzlers.

1874 wird die zweite Bundewerfassung in Kraft gesetzt Dle Bemiihungen der meisten Gemeinden
und all 1lue Energie gehen dahin, in den Besitz einer Eisenbahnverbindung zu gelangen. Noch gibt
es kein Gesetz, das den Wald gcschulzt hiitte. Doch die wachsende Bevolkerung stellt Anspriiche:
Fiir Bau-und Breummtel ial miissen die Wilder herhalten, die rasch dezimiert werden. Unbemerkt

 wiichst die Gefahr yon Hochwassern, u. a. durch uberdumhschmtthchc Regentfille. Eine Katastm-

- Die Enlwuklunv von Handel und Industrie bri mgt 1mmer grossere Anfor cle;ungen an die Gemein-
- den. insbesondere im Armen- und im Schulwesen. ( Siehe auch <<Steuerwesen» S.20)

_ Ellel_c_r.rszfi_merung, Gﬂsim tungsnetze
Europa
- “werden erobert.
GB
!
CH
e _phe ist programmiert.
.Schlieren__ : ]86) die Firma Geistlich zieht nach Schlieren.

1889

1396
1898

1908

weist unser Dorf 129 Haushaltungen mit 173 5leue1pﬂu,hugen Mannr:m auf dies bcl giner
Einwohnerzahl von ca. 700 Einwohnern. i

1895;' richtet sich die Luxuskutschenfabrik I. C. Geissberger & Cie. — die spﬁt_e_re- «Wagi» — e_in.
die Sehule fiihrt mit allen Abteilungen eine Schulreise iiber die Felsenegg nach Zug durch.
'lu]gl als nichster Induqtriebetueb die «Gasf: abl 1k der Stddt Ziirich», | !

es muw fiir das Telefon eine <<II Drahtverbindung» Schlieren- Zurlch elngenchter wet den
--Beclzeﬁungsze;ten An Wcrktdcen von 8 bis 12,2 bu, 6 und abends von 8 bis 815 Uhr.

Ein Lalcmenanzundcr ftir die neue Str abscnbelcuchtung (Gashmpca) wud gewahll
Auflage: schulpflichti ge Kinder diirfen fiir das Abloschen nicht vcrwendct werden,

1898

Es miissen Mitte des 19, Jahrhunderts harte Zeiten gewesen
sein, in denen unsere Vorfahren lebten. Der Kampf ums
Dasein war schwer. Stellen wir uns vor: Das Limmattal war
noch Landwirtschaftsgebiet; die Industrialisierung setzte erst

gegen Ende des Jahrhunderts ein. Die Zusammensetzung der

Bevolkerung dnderte sich: Zur eingesessenen, biuerlichen
Biirgerschaft kamen Lohnabhiingige. Kinderreichtum, man-

gelhafte Gesundheitsversorgung, fehlende Altersvorsorge
belasteten die Menschen. Die Natur wurde oft als feindlich
erlebt. Zwar war das Limmattal — wie es in einem élteren Pros-
pekt heisst — eine «liebliche Landschaft mit bliihenden Dor-
fern»; das tiuscht aber nicht dariiber hinweg, dass die Bewoh-
ner den Aufbruch in eine neue Zeit herbeisehnten.

Stelle - Gesuch.

i beft empfohlener junger Mann,
ber beutfdjen, framgdjifden und italieni:
jGen Spradge und Correfponbeny boll:
fommen madtig, mit dexr Budyhaltung
wie ber Golonialvaaren unb Lanbdedpro:
budtinbrandje gang vertraut und u
felbjtdndigen Leiftungen barin iwie tm
Gpeditiondfadye befabhigt, judgt eine paj-
fenbe Stelle.

@ef. Offexten sub L W 4729 Gefdrdert
die Unnoncen- Gxrpebition Haafeunfiein
& Bogler, Jitrid. 4729

Gesucht:
Eine Spinnered

von 5 & 10,000 ©Spindeln, eventuell eire
Cotalildt mit fonftanter TWafferlraft.
Frantivte Offerten sub Ghiffre L Z
4732 befb’cbem bie DHexren @aa’}mﬂcin
& Bogler in Birid. (4732

Inserate aus der «Neuen Ziircher Zeitung» des ausgehenden
19. Jahrhunderts.
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II1. Die Limmat: Bedrohung und Lebensader

Eine der Bedrohungen war die Limmat. Wenn wir heute
unseren Sonntags-Spaziergang auf dem Uferweg der Limmat
unternehmen, so strt uns hichstens das Rauschen von der
nahen Autobahn. Fiir unsere Vorfahren aber war es die Unbe-
rechenbarkeit des Flusses selbst, die sie fiirchteten. Bekannt-
lich entspringt dieser als Linth am T6di, und der Name Linth
gilt 60 km lang. Hans Conrad Escher von der Linth erwarb
sich ja Unsterblichkeit durch seine Verdienste um deren Kor-
rektion (1807-1824).

Der untere Teil des Flusses heisst nach dem Verlassen des
Ziirichsees etwa 34 km lang Limmat. Eine schr hiibsche, nicht
ganz ernst zu nehmende Erklidrung fiir diesen Namen (mund-
artlich Limmig oder Limmet) geht vom Keltischen aus. Wenn
man dieser Version glauben will, ist er abgeleitet von lint (=
Lindwurm) und mag (= gross); zusammen wiirde es sich also
etwa um einen grossen Drachen handeln. Und eben, so
bedrohlich wie ein Drachen mag die Limmat unseren Ahnen

vorgekommen sein. Eine andere, wissenschaftlichere Deu-
tung bezicht sich auf die Maag, die vor der Linthkorrektion
aus dem Walensee floss und sich in der Ebene mit der Linth
zur Linthmaag vereinigte, woraus dann «Limmat» entstand.

Vergessen wir nicht, dass auch die Sihl ihre Fluten, ihr
Geschiebe und ihr Eis alle Jahre der Limmat zufiihrte. Mit
grosser Regelmiissigkeit iiberschwemmte die miandernde
Limmat die Gegend. (Unter «miiandern» versteht man das
Sich- Winden, Sich-Schldngeln eines Gewiissers). Das Gefiil-
le zwischen Ziirich und Baden ist relativ gering. Es betriigt
gerademal 1,75%e, = 13/4 mm auf 1 m). Die vielen Windun-
gen und Schleifen trugen natiirlich dazu bei, dass das Gefil-
le noch geringer wurde. Alte Karten zeigen dies deutlich.

Stiindig drohten also im Frithjahr Ueberschwemmungen,
Eine Grenzziehung war wegen des sich stéindig lindernden
Flusslaufes unsicher, So verlor z.B. Altstetten ums Jahr 1600
trotz Schutzbauten innert Kiirze 10 ha Boden.

Eine der friihesten Karten des ziircherischen Limmatials: Der Plan des Wettinger Zehntens von 1693. Natiirlich ist sie nicht topografisch
genau, gibt aber den Eindruck wieder, den der Zeichner wie jedermann vom ungeziigelten Lauf der Limmat bekam.
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«Grosse Wassersnot und Uberschwemmung in der Gegend ob dem Kloster Wettingens betitelte der Maler, der Ziircher Pfarrer Johann Jakob

1208

Wick (1322 — 1588), seine Bildberichterstattung. Und ins Bild heinein schrieb er «In Noti geduldt bringt Goites Huld». Die Katastrophe ist
zwar sehr wirkungsvoll dargestellt, wenn gleich der Wolkenbruch und die Hiigellandschaft des Limmattals etwas naiv wirken.

Wicks malerisch und zeichnerisches Werk umfasst an die tausend Schriften, Zeichnungen und Aquarelle in 23 Béinden aus den Jaliren
1560 bis 1587. Es ist zwar kiinstlerisch nicht sehr hoch einzuschiitzen. Aber es ist eine unerschépfliche kulturhistorische Fundgrube, ein
Sammelsurium von Nachrichten iiber Ungliicksfiille, Hinrichtungen, Morde, Hexengeschichten und andere Greuel— alles auch in Bildern

drastisch vor Augen gefiihrt. Die Boulevard-Presse von damals!

Die Schifffahrt lag als eine Art Transport-Monopol bis ins
18. Jahrhundert in den Hiinden der stadtziircherischen Schif-
fer-Zunft. Der Wasserweg Limmat —Aare — Rhein warim Mit-
telalter Reichsstrasse, und Ziirich bekam 1447 von Kaiser
Friedrich ITI. das Recht zum freien Gebrauch. Die Schiffleu-
te gliederten sich in eine Gesellschaft fiir die «oberen Was-
ser» (Ziirichsee, Linth, Walensee) und diejenige fiir das «nie-
dere Wasser» (Limmat, Aare, Rhein bis Koblenz). Die
Fahrzeuge (Weidlinge) wurden am Bestimmungsort meistens
verkauft; bis ca. 1800 durften unterwegs keine Giiter oder Per-
sonen geladen werden.

Einige Schiffe wurden auch gereckt oder getreidelt, das
heisst vom Ufer aus flussaufwirts gezogen: kleinere Einhei-
ten mit Menschenkraft, gréssere (ab Einfithrung des Kummets
um 800 n.Chr.) mit Pferden. Zwischen dem Fluss und dem
Reck- oder Treidelweg, auch Leinweg genannt, wurde die
Ufervegetation natiirlich beseitigt. Bei grosseren Schiffen war
das Seil am Mastkopfl befestigt, damit es nicht ins Wasser
hing. Wegen dieser Masten waren die Briicken bei den Schif-
fern nicht gerne gesehen.

Auch viel Nutzholz wurde die Limmat hinunter geflésst.
Zum Teil Spezialhdlzer wie grosse Mastbidume fiir Segel-
schiffe, Nussbaum- und Ahornholz aus dem Glarnerland fiir
die Tischfabrikation, ferner rohes Holz aller Art, dessen

Gewinnung im Glarnerland zu Kahlschligen und Wald-
verwiistungen fiihrte.

Weitere wichtige Giiter waren Eisen aus dem Gongzen, aus
Glarus und Graubiinden, daneben Schieferplatten, Textil-
fabrikate und sogar der Schabziger.

Auch ein reger Personenverkehr von Ziirich nach Baden
und weiter talwiirts wickelte sich auf der Limmat ab. Am
Samstag und Sonntag fuhr bis zum Bahnbau (1847) das
Badenschiff von Ziirich ab. Baden-Fahrten waren damals so
beliebt wie heute Ferienreisen oder Skitouren.

Natiirlich litt auch der Schiffsverkehr unter dem unsteten
Lauf. Fiir die Weidlinge von ca. 20 m Liinge und 2 m Breite
musste fast alle Jahre eine neue Fahrrinne gesucht werden.
Bald klagten die Fischer, bald die Schiftleute; bald waren die
Abschwemmungen des Ufers, bald Wuhrbauten (= einfache
Abwehrmassnahmen gegen die bedrohliche Strémung) der
Grund zu den Klagen. Die Unterhaltsarbeiten an den Ufern
waren einzig Sache der Privaten und Gemeinden.

Um 1870 kam die Schiffahrt nach und nach zum Erliegen;
die Eisenbahn war schneller, zuverlissiger und billiger.1950
entliess der Bundesrat die Limmat, die Linth und die Glatt aus
dem Verzeichnis der schiffbar zu machenden Gewiisser-
strecken; auch die Hochrheinschifffahrt ist kein brisantes
Thema mehr. (Siehe dazu auch Kapitel XIV auf S. 43.)



Ein Flussnauen mit Waren und zwei Fahrgéisten, Dass nur einseitig gerudert wird, spielt keine
Rolle. Den Kurs in der Stromung und durch die Strudel des Flusses bestimmi ohnehin der Mann
am Heck, der das Boot mit einem Ruder steuert. Daher die Bezeichnung Steuer-« Ruders.

Nicht nur die Natur bedrohte die Schiffleute. Auch réduberisches Gesindel lauerte auf die oft kost-
bare Ladung. Die Glanzenberger zum Beispiel waren beriichtigt dafiir.
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In der relativ triige dahinfliessenden Limmat fanden auch
die Zugfische eine Heimat: Bis gegen Ende des 19, Jahrhun-
derts kamen ab Mitte Oktober jeweils die Lachse in grosser
Zahl aus dem Meer den Rhein herauf und verteilten sich in
die Fliisse unseres Mittellandes, Je nach Wasserstand waren
die Fischziige grosser oder kleiner; bei tiefem Wasserstand
hatten die Lachse Miihe, die Stromschnellen («Laufen») bei
Laufenburg zu {iberwinden. Bekanntlich kommen die Lachse
(«Salme») nach vier Jahren, die sie im Meer verbringen, wie-
der in ihr heimisches Siissgewiisser, um hier zu laichen.

Lachse wurden mit Lachsfallen und «Geeren» gefangen.
Stattliche Exemplare wurden bis 1,5 m lang und konnten ein
Gewicht von 12 kg erreichen. Allerdings wurde der Gebrauch
dieser Geriite ab ca. 1880 verboten —ein Verbot, das sich nach
der Limmatkorrektion so oder so eriibrigte. Denn damit war
diesen Zugfischen die Lebensgrundlage entzogen; ebenso
durch die Kraftwerksbauten, deren Fischtreppen sie nicht
iiberwinden konnten. Zudem wurden sie auch von der zunch-
menden Gewisserverschmutzung abgehalten. Mitdem Erfolg

Im Rhein tauchten nur die als besondere Delikatesse geltenden
Nordatlantik-Lachse auf.

Entlang der Limmat gab es eine ganze Anzahl von einfachen
Fiihren. Man darf sich dabei aber nicht unbedingt die bekann-
ten Seilfihren vorstellen. Es gab eigentlich drei Arten:

» Boote, die iiber den Fluss gerudert werden mussten.

= Pendelfihren, die mittels eines langen Seils an einem Pfos-
ten mitten im Fluss befestigt waren.

+ Seilfdhren, wie wir sie vom Kloster Fahr kennen.

der Gewiisserschutz-Massnahmen werden sie wohl wieder

zuriickkehren, z.B. mit dem internationalen Programm
«Lachs 2000 fiir den Rhein.

Eine Lachsfalle in gespanntem Zustand. Ein Fisch in ilrer Nihe wird
wegen seiner schldngelnden Fortbewegungsart mit Sicherheit den
diinnen Stab beriihren. Das ldst die Arretierung und die beiden ca.
60 cm langen, zahnbestiickien «Kiefer» schnappen zu,

Ein «Geeren» — auf eine lange
Holzstange aufgeselzt — ist eigent-
lich eine Mehrfach-Harpune.

Geroldswil

Die fiir Seilfdhren besonders geeigneten Drahtseile kamen
erst in der Mitte des 19. Jahrhunderts auf’ nur sie konnten hoch
genug gespannt werden, dass sie die Schiffahrt nicht storten.
Solche Fihren sind Aussert giinstig im Betrieb, da sie ohne
Motor auskommen. Die Antriebskraft liefert die Stromung,
die das Schiff flussabwiirts treiben wiirde, wiire es nicht ange-
bunden. Mit einem Steuerruder am Heck wird die Abwiirts-
bewegung in eine solche quer zur Strémung umgelenkt.

Eine Seilfihre, wie sie beim Kloster Fahr sommers-
itber in Betrieb ist. In Basel gibt es deren mehrere.
Das Seil zur Fiihre gleitet an einer Rolle entlang des
quergespannten Seils. Dieses muss hoch angebracht
sein, um grossen Schiffen Durchfahrt zu gewdhren.

Die Pendelfiihre bei Stilli (AG). Im Gegensatz zur Seilfithre ist hier das Féhrseil —
von mehreren Bojen an der Wasseroberfldche gehalten — an einem Pfosten im Fluss
selbst fixiert. Flussschiffe fahren links oder rechts daran varbel, je nachdem, an wel-
chem Ufer die Fithre liegt. Darum sind Pendelféiihren — sogar fiir Fahrzeuge — noch
heute an Elbe und Oder mit ihren wenigen Briicken héiufig anzutreffen.
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Briicken iiber die Limmat gab es unterhalb Ziirich auf eine
lange Strecke keine mehr; die néichste schwang sich in Baden
tiber den Fluss. Erst 1765 liess das Kloster Wettingen durch
den beriihmten Baumeister Grubenmann eine Holzbriicke

bauen, ein Wunderwerk der Briickenbaukunst. Leider liessen
es die abziehenden Franzosen 1799 verbrennen. Es wurde erst
1815 ersetzt durch die noch heute stehende Holzbriicke
unmitelbar unterhalb des Elektrizititswerk Wettingen.

Die newe Holzbriicke von 1815 noch in mehr oder weniger dem damaligen Zustand; verlingert durch eine einfailslose Eisenkonstruktion.
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IV. Jeder ist sich selbst der Nichste

Seit Jahrhunderten also war die Limmat eine Gefahr, Und
wenn man in alten Dokumenten bliittert, so kommt einem Ver-
schiedenes bekannt vor: Zum Beispiel das heutige Klagelied,
es denke jeder nur an sich und keine oder keiner ans
Allgemeinwohl — es hitte schon damals angestimmt werden
konnen ...

Natiirlich war das Uebel allen bekannt: Private so gut wie
Gemeinden waren sich klar, dass zu handeln war. Wohl konn-
ten die Besitzer der Streuwiesen und der Uferwiilder hoffen,
dass es im laufenden Jahr ein anderes Ufer treffen wiirde —
aber der Schaden traf immer irgendjemanden, und er war
gross: verwiistetes, wertloses oder gar verschwundenes Land,
ein hoher Grundwasserspiegel, unsichere Grenzen, Was tun?

Ueber Jahrhunderte fand man sich nicht zu gemeinsamem
Handeln. Nicht jede Gemeinde war gleich stark betroffen.
Verschweigen wir nicht, dass Schlierens direktes Interesse
nicht iiberwiiltigend war, weil die Limmat hier tendenziell
eher rechtsseitig zuschlug: Die Ueberflutungen im Rohr nah-
men ihren Anfang meist auf der Héhe von Aussersihl und Alt-
stetten, so dass Schlieren die «Schuld» leicht den hoher lie-
genden Gemeinden zuweisen konnte.

Ganz anders sahen dies Unterengstringen, Dietikon oder
Geroldswil. Es fehlte all dicsen armen Landgemeinden, das
muss zugestanden werden, auch schlicht an Geld fiir eine
dauerhafte Remedur.

So kam halt St. Florian zum Handkuss — wie das auch heute
noch manchmal der Fall sein soll. Jeder baute auf seiner Seite
cine Pfihlung, ein sogenanntes Wuhr, welches den unbe-
rechenbaren Lindwurm auf die andere Seite ablenken sollte.
Ein solcher Schutzbau wurde «Schupfwuhr» genannt und war
natiirlich beriichtigt. Der Drache aber war heidnisch und nicht
christlich, hatte mit dem Heiligen St. Florian keinen Kontakt
und schlug da und dort zu, riss hier einen Ufersaum mit und
brachte andernorts ein Bord zum Einsturz.

Und wenn auch mancher Private und manche Gemeinde
taten, was moglich war, so war das doch nur Flickwerk. 1846
wurde erstmals auf dem Gebiet der Gemeinde Unterstrass
eine Begradigung durchgefiihrt, 1863 eine Korrektion vor
Spreitenbach. Der Kanton sprach manchmal Beitriige zu; so
erhielt Geroldswil 1873 Fr. 500.— an die Kosten des Ufer-
schutzes. Weiningen reklamierte 1874 eifersiichtig, es habe
fiir eine viel lingere Strecke nur Fr. 300.— erhalten.

Vier Jahre spiter wurde in Dietikon ein Uferstreifen von
10 m Breite und 200 m Linge weggespiilt, weil die Nachbar-
gemeinde Geroldswil sich weigerte, die vom Statthalter auf-
gebrummte Schutzmassnahme zu treffen. Lakonischer Kom-
mentar des Gemeinderates Geroldswil: « Weder wir noch die
Anstdsser haben Geld.» Nach etlichem Hin und Her liess der
Kanton die Arbeiten fiir Fr. 4 600.— ausfithren und verknurr-
te Geroldswil zu einer Busse von Fr. 50.—

Wie eigenniitzig und kleinkariert das Denken auch in den
Siebzigerjahren des 19. Jahrhunderts noch war (als schon der
Kanton am Eingreifen war), zeigen Beispiele aus der Region.
Unterengstringen bat den «hochwohlléblichen Regierungs-
rath» noch 1876 fast kniefillig, die erforderlichen Schutz-
bauten durch einen kantonalen Sachverstiindigen anzuordnen
und zu beaufsichtigen; auch 1880 bat die Gemeinde, die
Grundeigentiimer zum Uferschutz anzuhalten. «Wir gehen
von der Annahme aus, dass einer Aufforderung von Seiten der
Oberbehdrde bereitwilliger Folge geleistet wiirde. »

Schlieren wies 1880 den «hohen Regierungsrath» und
seine «hochgeachteten Herren» darauf hin, dass man doch in
Schlieren anfangen mége mit den Bauten und nicht im Scho-
nenwerd. Das sei zwar gut, um dic Notlage mancher Arbeits-
loser zu erleichtern. Aber Schlieren habe 1874 einen Schaden
von iiber Fr. 12 000.— erlitten, friiher noch mehr. «Das Was-
ser ergoss sich iiber unsere ganze Allmend, ein Feld von eini-
gen hundert Jucharten Getreide, Erdipfel, Gras usw. wurde
theilweise verwiistet oder geschddigt. Die Briicke bei der Sta-
tion wurde beschddigt und die Strasse gegen Unterengstrin-
gen, so dass jene 2x neu erstellt, diese bedeutend repariert
werden niusste. »

Diesem Uebelstand kéinne man leicht abhelfen: die Lim-
mat trete ndmlich immer nur an einigen Stellen in den Ge-
meinden Aussersihl und Altstetien tiber die Ufer, von wo aus
sich dann das Wasser iiber die Schlieremer Felder ergiesse.

Der Kanton erwiderte trocken, dazu brauche es umfang-
reicher Vorarbeiten; bevor diese durchgefiihrt seien, kdimen
nur provisorische Bauten in Frage und die seien eben Sache
der Gemeinden.

Wie eifersiichtig und rappenspalterisch schliesslich auch
der Bau selbst beobachtet wurde, zeigen folgende Episoden:

Noch 1881 (die Korrektion war kantonsweit bereits im
Gange) stritt sich Schlieren mit dem Kanton, weil «auf
Gemeindegebiet Schlierens Steine vom linken Limmatufer
entwendet und per Schiff auf die andere Seite dem dortigen
Arbeitslokal zugefiihrt wurde». Es sei «geradezu unbegreif-
lich, dass ein Staatsangestellter zu solchem Vorgehen Hand
bieten konnte». (Es handelte sich um eine voriibergehende
Massnahme an einer Stelle, die sowieso zu begradigen war.)

Im gleichen Jahr war auf Altstetter Gebiet gebaut worden:
die Steine und das Holz waren zum Teil iiber Schlieremer
Wege zugefiihrt worden. Der Gemeinderat Schlierens ver-
langte Entschiidigung fiir den Ausfall von Streue-Ertrag; diese
wurde ihm stirnrunzelnd zugesichert. Das Begehren sei
«jedenfalls nicht aus allzugrosser Bescheidenheit hervor-
gegangen», wie vermerkt wurde.

Wie kam es nun aber dazu, dass in den Siebzigerjahren die
Einsicht reifte, nur ein gemeinsames Handeln kénne endgiil-
tig Abhilfe schaffen ?



V. Eine Reihe von Katastrophen

Manchmal braucht es eine Anzahl schlimmer Ereignisse, bis
die Einsicht allseits wiichst, dass gemeinsames Handeln nétig
ist.

1846 In diesem Jahr traten die Ostschweizer Fliisse iiber die
Ufer, und das Jahr ging mit seinen Missernten als
schwarzes Jahr ins Gediichtnis der Menschen ein. Sol-
che Ueberschwemmungen hatte es schon frither gege-
ben, aber in der zweiten Hiilfte des 19, Jahrhunderts
hiiuften sie sich.

1870 Wieder folgte eine Ueberschwemmung nach «schreck-
lichen Regengiissen», wie es damals hiess, und zwarim
Gebiet der Toss, der Thur und des Toggenburgs.

1874 Es traf wiederum die Ostschweiz, aber auch den Ber-
ner Aargau und das Berner Oberland. Die Bahnlinien
waren unterspiilt, verschiedenenorts unterbrochen und
der Bahnbetrieb musste eingestellt werden,

Ueber die Verhiltnisse in Ziirich schrieb die NZZ am
31. Juli 1874:

«ln Ziirich hat die Sihl aussergewdhnliche Hiohe
erreicht und nimmt ihren Abfluss den Schanzengraben
aufwdirts. Der sendet seine tritben Fluten gegen alle
Regel in den See. Der Limmathspitz ist im vorderen Teil
iiberflutet. Von Altstetien bis Killwangen sieht der
Bahnkérper mehrmals in einem triiben See.»

Am 1. August ergoss sich die Sihl in den Sood bei
Adliswil und riss 2 Minner mit sich; sie setzte die Hiiu-
ser 1!/2 Fuss hoch unter Wasser, es musste «ygefloch-
net» werden.

Am 2. August wurde berichtet, dass auch dic Muotha
ihre Briicken weggeschwemmt habe. Brunnen war
gemiiss dem «Boten der Innerschweiz» cine eigentli-
che Lagunenstadt.

1876 Zwischen dem Abend des 8. Juni und dem Vormittag
des 14. Juni fielen in Ziirich 314 mm Wasser oder rund
ein Drittel des normalen Jahresniederschlages. Die
Ufersicherungen von Thur, T6ss und Glatt hielten dem
Druck des Wassers nicht stand.
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wir, dass das entfesselte Element grosse und schwere Opfer
gefordert hat: viele Felder sind verwiistet, die Hoffnungen
vieler armer Landleute sind fiir das ndchste Jahr zerstart,
manche Heimstétten sind entweder schwer beschédigt, oder
von den wilden Wassern weggerissen worden, ja selbst Men-
schenleben sind zu beklagen. Noch aber ist kein Ende dieses
Jammers abzusehen, trost- und rathlos stehen wir alle vor die-
sem Landesungliicke, hoffend, dass die Priifung endlich ein
Ende nehmen werde.

Bei dieser Sachlage thut wohl die Redaktion der Neuen
Ziicher Zeitung keine Fehltritie, wenn sie schon jetzt einen
dringenden Aufruf erldisst zu milden Gaben fiir die Armen
unter den vielen Wasserbeschidigten. Haben doch die
Schweizer schon oft gezeigl, dass sie nicht bloss in guten
Tagen zusammenhalten, sondern dass sie namentlich auch in
den Tagen der Noth den schinen Wahlspruch bethiitigen:
Einer fiir alle und alle fiir einen!»

Aus Dietikon wurde gemeldet, dass an der Reppisch drei
Hiuser verlassen werden mussten, weil deren FEinsturz
befiirchtet wurde. In Winterthur beniitzte die friedliche Eulach
die Kasernen- und Eulachstrasse als neues Bett. Sturmglocken
lduteten im Kanton St. Gallen, Kanonendonner rief die
«Hiilfsmannschaften» in Frauenfeld zusammen. In Zuzwil
SG stiirzte die Kirche ein, Briicken an der Thur brachen
zusammen oder wurden durch angeschwemmte Biume und
Gebiudeteile mitgerissen.

Der Regierungsrat (er wurde spiiter hart kritisiert, siche
unten) beauftragte an einer Extrasitzung das Armendeparte-
ment, fiir die vom Wasser heimgesuchten Kantonsteile sofort
Experten zu ernennen, welche den Schaden abzuschétzen hat-
ten. Ebenso wurde dem Strassen- und Baudepartement un-
beschriinkter Kredit erteilt, um die Strassen und Briicken wie-
der zu dffnen

Am 14. Juni wurde vom weiteren Steigen des Seespiegels
berichtet, welcher schon an einzelnen Stellen iiber die Ufer
getreten war. Lorze und Reuss hatten Verheerungen besonders



18

im Amt verursacht; Glocken und Trommeln riefen die Hilfs-
mannschaften an die Toss. Lings der Hauptstrasse entlang der
Toss gab es, wie der Korrespondent traurig berichtete, «kei-
nen Tropfen Wein mehr zu trinken in den Gastsiditten», weil
alle Keller 9 Fuss oder noch mehr unter Wasser standen. Unter
den Toten befand sich der Gemeindeprisident von Neften-
bach, welcher bei der Abwehr der Fluten vor den Augen sei-
ner Mitbiirger mitgerissen wurde.

Aus Dietikon wurde berichtet, dass der Reppischhof iiber-
schwemmt und alles mit Sand und Kies bedeckt war. Die Rep-
pisch riss auch im Dorf alle Stege mit und fiillte die Keller.
Nordlich der Eisenbahn stand das meiste Land unter Wasser.
Die ganze Gegend glich einem See — welch Bild der Zer-
storung! Und immer noch regnete es ...

Wieder musste der Eisenbahnverkehr unterbrochen wer-
den, so in Winterthur, um Frauenfeld und Romanshorn; die
Ziige Ziirich-Zug fuhren nur bis Hedingen.

Es entstanden natiirlich auch wilde Geriichte, u.a. dass die
Schleuse des Pfiffikersees nicht standhalte — das hiitte fiir das
bereits stark geschiidigte Uster Schlimmes bedeutet, denn
tiber das Aathal wiire die Stadt iberschwemmt worden. Die
Sturmglocken lduteten, Alarmschiisse wurden abgegeben,
aber die Schleuse hielt stand.

Trotzdem sprach man von Schreckenstagen und -niichten.
Das Hochwasser war schlimmer als das 2 Jahre zuvor, nicht
nur in unserem Kanton, auch im Thurgau, Aargau und in Zug,

Die Hilfe der Eidgenossenschaft begann wieder zu flies-
sen: so beschloss der Grosse Rat von Graubiinden, einen
«Hilfsbetrag» von Fr. 5 000.— an die Regierungen der von
Wasserverheerungen heimgesuchten Kantone; dazu verzich-
tete er noch auf sein Taggeld.

In der ganzen Schweiz wurde mit Proklamation des
Bundesrates vom 24. Juni fiir eine «Liebessteuers geworben;
dem schloss sich der Regierungsrat (spét) am 29. Juni an und
beauftragte die Gemeinden, bis zum 16. Juli die Gaben zu
sammeln. Bis im Oktober wurde jedoch keine dieser Liebes-
gaben und kein Geld an die schwer Betroffenen (vorab im
Tosstal) verteilt, was der Direktion des Innern harsche Kritik
eintrug. So schrieb die NZZ, es sei nun fast ein Vierteljahr
vorbei, seit die Gaben gesammelt wurden, aber noch kein Bei-
trag sei bei den Bediirftigen eingetroffen. Die Schiiden konn-
ten wegen des nahenden Winters nun auch nicht mehr beho-
ben werden, und an vielen Orten sei Gefahrim Verzuge. Wenn
der Direktor des Innern, Regierungsrat Ziegler, das in seiner
«allbekannten Bequemlichkeit» nicht wisse, so solle er sich
durch Augenschein und personliche Information davon iiber-
zeugen. Mit «bldden Ausreden» komme man nicht weiter.

Die Liebessteuer ergab im Kanfon Ziirich 251 000 Fran-
ken, in der iibrigen Schweiz 549 000 Franken. Vergleiche sind
schwierig, aber nach heutiger Kaufkraft kénnte man die
Betriige wohl bei etwa 25 Mio. bzw. iiber 50 Mio. Franken
ansetzen.

Warsenvertilgnn armmgr o
vetilgt E?mten E—IE ﬂ'.n%tn febe Warge, Bacep‘erd,
audy wenn bie gangen Hanbe bamut bebadl 6 Safre aft, 162
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Das Leben ging dennoch weiter, wie die Zeitungsausschnitte
aus der NZZ von Freitag, 26. August 1876 zeigen.

[ —®immatflnb, (2fales ) Lant Publitation im ,Taghl." feicri
| ber giivcherijche Limmatiub nichiten Sonntag jein dreifigjahriges
| Wetifahetenfeft. Dad wohigeorducte Progranm verfpricht Stachel=
[ und Mubder-Wettfalhrien und Wettjehwimmen. Der erfteren find
| gwei, nimlich die ScHions-Wettfahrien, wo je gwei uud die
| Eingel=WBettjnfrien, wo mr je cin Piann die Wufgabe ju lifen Hat;
| fiie dicfe qilt die Strecfe wom alien Schiidgenfhaus uach dem
| Schlnchifhousd und gurviick. BVei der Ubfahes mufy 0ad dovtige Joch der
| Bahuhojbriicte chnmal gany umfahren werden, fiiv BVicle eine harte
| Rufi; wohl dev Eine oder ndeve biivfte mit dDem jteinernen Pieiler
| in Weriihramg fommen, wod bei Hahevem Wafjer unangenchme
i @olgen haben Famnr. Der EinfehwenfungSpuntt beim Schlachifhnus,
| von wo die TWiederauffahrs beginnt, ift mit der Mnfjellung cinesd
| Schiffes begeichnet, nach dicfer qeht‘s mit bem Stachel Gindiber an
| Die Plafsgpromenade, vou Dda  anfwivtd b8  wnterhold der
| Bahnlofbriicke - cine harte Sivecke -, Daun Hindiber anf die vechie
| @eife und wicder anfwiirts bie yum , deckte Briiggli” - abermald eine
| infierft anfivengende Strecfe - und bann queriiber dem ,unteren
| Schuty" an den Abjahretspunti, — Tir evfaliven, dafj ciner dev bejten
| Stachler die Tour diefer Tage in 10 Minuten gemacht hat. I
| TWettjtachler, machis nach !

. Simd  Ddie Stachelfahrien vorbei, qcht'd Himnd nach der
| Ploatgpromenade gur Ruder=-FWettjalhet, dreimal iiber die Limmat,
- ald Wettjahet immerhin cine ordentliche Arbeit gegeniiber friiheren
{ Uujgaben, bei Denen wie bei der Stachel=FWettialrs auch anf die Jeit
| aefalren wurde - wicd diejed Jnhr der Verfuch gemacht, in der
| Fuder=ABettjahrt auf den Hihepuntt am Eude der Towr ju fabren, |
| D.h. Der, Dey am hachiten anfindrid landet, ift der Erjie, aljo je melr i
| @iner gegen dic Strimung anfwirtd ju arbeiten vermag, dejto |
| wiiher exveicht er Die Nnfgabe. !
| @iir bnd  Wettichivimmen  Yaben fich 10 Sonfurventon |
| cingejchrichen. Fejtgefetst ift die Tour 2mal fiber die Linmat und |
| gwar in Slcidern, ofne Fweifel eine dufierit anfirengende Aujgabe, |
| bejonders wenn man bedenft, dafy alle Dewerber die Stachelionr |
| beveitS gwei= und die Nudertour eimmal gemacht Gaben; wer i
| gumiichit, 0.1. am hichijten landet, it der Erjte. ‘
| 3t dad Wettfehivimmen vorbel, gehit'd wicher anjpuireid, juviic
| nach dem alten Schiigenhoud uud nach) miihevoller Webeit an dic |
piveien Webimgen” tm  unteven Schuiy" sn den wantijchen Spiclen |
| und Waljerjpringer=RKiinfjien; wach crnjien Uebungen Fommen wiv an |
| Den Tomifehen Theil ves reichen Programms; der Entenjang mit den |
| unfreiwilfigen Purjelbiumen ‘s Wafjer dari nicht fehlen, cin
| Schifjuntergang, der fliegende sSolliuder u. §. w. - Viel Arbeit vou
i L -7 Whr. Wir wiinjchen ein guted Gelingen ded Fejied und FBunen |
| nicht genng wiederholen, wie jehr die nftrengungen bicjed BVeveins
| Vnterftiityung und ncrfemmung verdienen: midge Jeder, der an
| Diefen Fiiljnen Webnngen, die cinen nitfglichen Jweck vervjolgen, fein
| @efallen und jeine Frende hat, nicht verfehlen, dad Fejt su bejuchen;
| wir find fibevjengt, er wivd den Platy mit Befriedigung verlafjen.
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VI. Das Uebel soll an der Wurzel bekimpft werden

Am 17. Juni 1874 wurde aus Glattfelden gemeldet, dass die
seit einer Woche «rastlos, Tag und Nacht arbeitende Mann-
schaft trotz augenscheinlicher Erschopfung immer noch
thétig war. So sehr aber die Bevilkerung Glattfeldens den zur
Hiilfe herbeigeeilten Mannschaften der Nachbarschaft Dank
und Anerkennung zu zollen weiss, so ist iiberall nur eine

Missstimmung fiber die zu Tage getretene Thatlosigkeit der
Regierung zu spiiven ... Die Regierung des Kantons Thurgau
scheint die Interessen ihrer Landeskinder besser wahven zu
WISSen. »

Die Bevolkerung war den Ereignissen wehrlos ausgeliefert
und musste die Folgen in mehrfacher Hinsicht tragen:

Im Kantonsrat 1865 wurde daher durch den Sozialisten
Karl Biirkli allen Ernstes angeregt, die Sihl bei Schindellegi
in den Ziirichsee umzuleiten. Dieser Vorschlag wurde 1898
erneuert, diesmal fiir eine Hochwasserableitung, aber durch
ein Expertengutachten v.a. mit dem berilhmten Geologen
Albert Heim abgelchnt, (Heute fiihrt die Druckleitung des
Etzelwerks bei Lachen cinen grossen Teil des Wassers aus
dem Sihlsee direkt in den Ziirichsee ab.)

Im ganzen Lande fanden Veranstaltungen statt, Chorvor-
triige, Hilfsversammlungen, welche Beitriige zugunsten der
Geschiidigten sammelten. Auch der Bundesrat rief zu einer
Sammlung auf. Doch die Haufung der Katastrophen fiihrte
dazu, dass man sich auf die Ursachen der vielen Ueber-
schwemmungen in kurzer Zeit (vier grosse Ercignisse inner-
halb von etwa 25 Jahren) zu besinnen begann. Schon bald aber
waren Stimmen zu horen, die davon abrieten, «Liebesgaben
zu verteilen und sich nachher befriedigt wieder abzuwenden»,
wie ein Korrespondent der NZZ wohl hart und niichtern, aber
zutreffend warnte.

Es setzte sich die Auffassung durch, dass nicht der Einzel-
ne, auch nicht die Gemeinden, sondern nur der Staat (hier also
der Kanton) eine Losung finden konnte.

Die NZZ orientierte ihre Leser in einer flinfteiligen Folge
von Beitriigen (heute wiirden wir wohl sagen «in einem
Dossier») iiber Ursachen und mogliche Massnahmen; dabei
wurde auf geologische Gegebenheiten (Schwemmlandschaf-
ten, miandernde Fliisse, Ablagerungen) hingewiesen, aber
auch auf Folgen der unverniinftigen Waldnutzung,

Mmemsu{n‘is&ﬁlnmdo fafin,

&- 13, 8, nnmm Rr. 17 (Hovaw-J0xid) xm 1% Radmitiagh

slﬂi- L lt Juni 1876,
83418) Die Disetilon dev Edweil, Rordofidadn,

Die Serie schloss am 5. Juni 1876 mit folgendem Aufruf:
«Wollen wir der gewaltigen Zeit, in der wir leben, wiirdig
sein, so ist es nothwendig, zuerst nach den Ursachen der ver-
héingnisvollen Erscheinungen zu suchen, bevor wir das
Unterstiitzungswerk beginnen.
Dazu gehdren:
= Aufforstungen,
* Flechiwerke,
» Thalsperren im Quellgebiet,
» gradlinige Kanalfithrung mit Doppelprofil,

Wenn nichis dergleichen geschieht:
s werden die Ueberschwemmungen héufiger,
o kann sich die Industrie nicht halten. »

Der Verfasser wies darauf hin, dass die «Liebessteuer», fiir
welche im ganzen Lande gesammelt wurde, auch wenn sie die
grosse Summe von 1 Million Franken erbriichte, doch nur
momentan helfen kénne. Diese eine Million sei nach den
Schitzungen des Bundesrates gerade mal 10 % des Schadens
der Einzelnen, und das nichste Unwetter komme bestimmt.

Wie recht der unbekannte Verfasser hatte, zeigte sich schon
im Februar 1877, und erneut 1878, als die Thur die Ebene
unterhalb von Frauenfeld iiberschwemmte. Neue Unwetter-
schiiden brachten in der Schweiz wieder iiber eine Million
Franken Schaden.

Im August 1876 gab die Regierung bekannt, dass die
Gesamtkosten fiir die Behebung der Schiiden an Strassen,
Briicken und Wuhrungen weit iiber eine Million Franken
betragen wiirden — dies nur die Kosten fiir den Kanton. Die
iibrigen Schiiden wurden auf 4 Millionen Franken geschiitzt.
Nimmt man als Vergleichsmassstab den damaligen Taglohn
eines Arbeiters von 2 Franken an, so wiirden die Schiden nach
heutigem Geldwert bei 500 Millionen Franken liegen. Das
Ubel sei, erklirte die Regierung, dass die Verantwortung
geteilt sei zwischen Privaten, Gemeinden und dem Kanton.
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VII. Endlich: Gesetz und Projekt

Am 22.8.1876 wurde im Kantonsrat die Motion Strohecker
fiir ein neues Wasserbaugesetz einmiitig angenommen. Sie
forderte, dass die Wasserhoheit beim Kanton liegen und ein-
heitliche Regelungen gelten miissten, welche insbesondere
auch der Verhiitung von Wasserschiiden dienten. Es wurde
grob mit Kosten von etwa 6 Mio. Franken gerechnet. Durch
(viel) Schaden war man endlich klug geworden; nun galt es,
die gewonnene Einsicht in einem grossen Gemeinschaftswerk
umzusetzen. Doch soll hier nicht verschwiegen werden, dass
der Gemeinsinn nicht iiberall das Eigeninteresse iiberwinden
konnte; kleinliches und eigensiichtiges Verhalten musste von
den kantonalen Stellen noch ofters geriigt und (manchmal
erfolglos) moniert werden. Das kantonale Wasserbaugesetz
wurde schliesslich in der Volksabstimmung vom 23.0kt. 1876
mit 35 615 gegen 11 075 Stimmen angenommen — nur gera-
de drei Monate nach der Katastrophe! Es sah die Korrektion
der Gewiisser I. Klasse (Rhein, Toss, Thur, Glatt, Limmat,
Sihl) fiir 8 — 9 Millionen Franken vor. Finanziert wurde die
gewaltige Arbeit durch

Anleihen (bis 6 Mio. Fr.),

Beitriige der Gemeinden

(Tass 1.333 Mio. Fr., Thur 400 000 Fr.,
Sihl 166 000 Fr. und Limmat 400 000 Fr.)

sowie durch einen erhofften Beitrag des Bundes.

Dieser wurde mit etwa 3 —4 Millionen veranschlagt, fiel dann
aber mit etwa 1,8 Millionen viel geringer aus —und war zudem
erst ab 1885 in 10 Raten zu bekommen.

Am kostspieligsten insgesamt erwies sich die Korrektion
der Toss. Diese, obschon bedeutend kleiner als die Thur, war
— mit den Worten des Regierungsrates — ein «bdsartigerer
Fluss und schwerer zu beherrschen». Die Tosskorrektion kam
bis 1885 auf etwa 4,5 Mio. Franken zu stehen; die Limmat-
korrektion im Vergleich bis 1910 auf etwa 1,6 Mio. Franken.

Aufgrund der gemachten Erfahrungen wurde spiiter nicht
nur der Bau, sondern auch der Unterhalt der Wasserschutz-
anlagen (Deiche, Wehre usw.) unter die Obhut des Staates
gestellt und ihm auch gleich die Trigerschaft fiir die Kosten
tibergeben.

Glatt 800 000 Fr.

Der Anteil der Gemeinden (urspriinglich war er auf einen
Drittel der Kosten angesetzt; 1886 wurde dieser Satz auf einen
Sechstel reduziert) wurde von diesen vorerst {iberhaupt nicht
bezahlt. Der Chronist der NZZ berichtete 1882 traurig, dass
die Staatskasse von «all den Gemeinden noch nichts erhalten
hat» und dass sie «auch nicht so leicht etwas erhalten wird».

Diese niichterne und resignierte Feststellung traf wohl zu:
Erstens hatten die meisten der betroffenen Gemeinden wirk-
lich kein Geld, und zweitens dachten sie, dass die Hilfe des
Bundes fiir ihren Anteil gelten kinnte. So hiitten z. B. Wyla
94 000 Franken, Turbental 180 000 Franken und Zell 233 000
Franken bezahlen miissen — dies bei einer Vermogenssteuer
von vergleichsweise hohen 12%o (siehe auch Kasten «Finanz-
lage der Gemeinden»).

Eigentlich wiire der Anteil der Gemeinden schon wiihrend
der Bauzeit féllig gewesen, aber keine bezahlte. Die Anleihen
(insgesamt drei zu fotal 6 Millionen Franken) wurden
wiihrend 40 Jahren amortisiert. Es lasst sich also leicht erken-
nen, dass wirklich in keiner 6ffentlichen Kasse irgendwelches
frei verfiigbares Geld fiir das grosse Werk lag.

Im genaueren Kostenvaranschlag der Regierung rechnete
man 1877 etwas priiziser; die Rede war nun von Kosten von
9,3 Millionen Franken fiir die Gewiisser [. Klasse und etwa
700 000 Franken fiir jene II. Klasse. Spiter, 1885, wurde die
Schiitzung nach oben auf 10 560 000 Franken korrigiert.

Wenn man bedenkt, dass das ganze damalige kantonale
Budget um die 7 000 000 Franken lag, so kann man ermes-
sen, dass das eine ganz gewaltige Ausgabe war — denn die
Staatskasse war so leer wie heute, bei den grossen Ausgaben
fiir Schule, Gesundheit und Armenfiirsorge! Immerhin konn-
te so auch etwas gegen die Arbeitslosigkeit getan werden,
denn an der Gewisserkorrektion durften nur inlindische
Arbeiter beschiiftigt werden.

Fiir die Bauzeit rechnete man mit etwa 10 — 12 Jahren. Fiir
Tass, Glatt, Sihl und Thur traf das zu. Fiir die Limmat reich-
te es nicht; es mussten, auch im Zusammenhang mit einem
ausserordentlichen Hochwasser, noch bis 1910 Arbeiten vor-
genommen Wel’df.‘,ll‘

Die F]: I:anzlage l:ler Gemeinden und das damallge Steuergesetz

. ich :mitf der geaellschafthchen Aenderung [1mmer mehr Lohnabhanglge rmt zum Tul
ere Lﬂqtcn m den Gememden dumh Schuleﬂ usw] als mehr und mehr unzweckmasqw Dle

! uer abtreten, E.s*::gib '-w
ne. Swueri'abm a'en (”ememden keme Vm

F1nkommenssteucrn bezogen.
S‘chheren war in einer ve lmchswel'

as: blen Sltlntlon SD welqen dle Stf_: \

”then von 1889 ﬁn' Schheren einen Steuer—

hezug von 6%0 aus fiir furAlmen— Schul und pOI.ltlSChE Gememda Dietikon bezog 7 9%0, anenqdorf 10%o, Ultlkon 4 4%..



21

VIIL. So korrigiert man Fliisse in einem ganzen Kanton

Personlichkeiten

Die Leistungen der damaligen Ingenieure und Arbeiter
kénnen auch aus heutiger Sicht nicht hoch genug eingeschiitzt
werden. Das Wissen dazu war zunichst in
der Schweiz nicht vorhanden und kam
vor allem aus Deutschland.
Der badische Ingenieur-Offizier
Johann Gottfried Tulla (1770-1828)
verwirklichte zu Beginn des
19. Jahrhunderts im Auftrag des
Grossherzogs von Baden die Kor-
rektion des Oberrheins unterhalb
von Basel. Er wurde in freundnach-
barlicher Weise gewissermassen
den Schweizern «ausgeliehen», und
zwar als sich bei der Linth-Korrek-
Johann Gottfried Tulla | tion (1807-1816) zeigte, dass sich
1770 — 1828 in unserem Land der Flussbau auf
einer niedrigen Stufe befand und Hydrotechniker, Bau-Auf-
seher und geschulte Arbeiter fehlten, wie es in einer zeit-
gendssischen Studie hiess.
Die Tagsatzung berief nun Ingenieur Tulla.
Dieser nahm sofort die nétigen Messun-
gen an der Linth vor, liess durch badi-
sche Arbeiter die einheimischen
unterrichten und erstellte ein baurei-
fes Korrektionsprojekt. Hans Con-
rad Escher, die treibende Kraft hin-
ter dem grossen Werk der
Linthkorrektion, lernte in bewun-
dernswerter Weise in kiirzester Zeit
von Tulla, der nur zeitweise anwe-
send war, und hatte so neben der
administrativen auch die technische

Hans Conrad Escher | [eitung inne. Beide erwarben sich
von der Linth hichsten Dank und Anerkennung
1767 — 1823 der Eidgenossenschaft.

Die Linthebene bei Niederurnen vor der Flusskorrekiion, Richiung Walensee, Amden.

Im Kanton Ziirich gebiihrt diese Anerkennung Kantons-
ingenieur Kaspar Wetli (1822-1889) von Ménnedorf. Ausge-
bildet als Mathematiker an der Universitit Ziirich wirkte er
vorerst im Dreieck Winterthur — Neuenburg — Lugano im

Bahnbau. Erwihnenswert sind vor allem die
Gelidndeaufnahmen und Projekte fiir die
Alpentransitstrecken von Chur iiber
die Greina und von Brunnen iiber den
Gotthard ins Tessin.

1876, im Jahr der grossen Was-
sernot, wurde er vom Kanton
Ziirich  als Strassen- und
Wasserbauinspektor gewihlt. In
den folgenden Jahren befasste er
sich mit Thur, Hochrhein, Limmat,
Sihl, Glatt und Reuss und fiihrte
rund 120 km  Flusskorrektionen

Kaspar Wetli durch. Er diente auch andern Kan-
1822 — 1889 tonen und dem Bund als Experte.
Das Vorgehen

Wie wir gesehen haben, waren die Arbeiten zum Schutz
und zur Sicherung von Fluss- und Seeufern wihrend Jahr-
hunderten die Sache von Privaten gewesen. Jedermann hatte
das Recht, die Wasserkraft seiner Liegenschaft frei zu niitzen.
Die Eigentiimer taten, je nach ihren Moglichkeiten und Ein-
sichten, was sie konnten: Sie schiitzten ihr Ufer (und aus-
schliesslich dieses) durch Befestigungen oder sie versuchten,
den Lauf des Wasser zu ihren Gunsten zu veriindern. Dass
dadurch unter Umstiinden den Nachbarn oder den Anstdssern
weiter unten am Fluss Nachteile entstanden, war in dieser
eigenniitzigen Sichtweise unwichtig. Eifersiichtiz wachte
man hingegen iiber die entsprechenden Aktivititen am Ober-
lauf des Flusses. Die Gerichte hatten viel zu tun mit Streit-
fillen aus dem Wasserrecht.

(Zeichnung von H. C. Escher 1804)
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Im Grunde genommen geht es bei Schutzbauten immer
darum, ein Uferstick mit entsprechenden Verbauungen
(Wuhren, Dimmen) aus Stein oder lebendem Material zu
schiitzen. Im grésseren Zusammenhang will man — wie es bei
der Limmat geschah — einem miandernden Fluss einen kiir-
zeren Lauf und damit mehr Gefille geben.

Durch solche Verkiirzungen, auch Durchstiche genannt,
entstehen jeweils auch Altliufe, wie zum Beispiel diejenigen
in Dietikon bei der Kehrichtverbrennungsanlage oder beim
Uebergang der Autobahn bei Glanzenberg. Diese Altliufe
sind heute geschiitzte Biotope und fiir Vogelkundler sehr
interessant; sie erhéhen den Reiz der sonst einténigen Kunst-
landschaft um einen Kanal.

Auenlandschaft an der Limmat nahe der Kantonsgrenze

Es versteht sich, dass solche umfassenden Massnahmen
nicht von Einzelnen, sondern nur von der Gemeinschaft
getroffen werden kénnen. Ebenso ist klar, dass diese «Kor-
rektionen» infolge der damit verbundenen Landumlegungen
und Landabtausche nicht einfach durchzufiihren sind: die
Interessen des einen mogen oft den Interessen des anderen
entgegenstehen und das iibergeordnete Gesamtwohl wird
nicht leicht von allen Betroffenen eingesehen. Die gesamte
ziircherische Gewiisserkorrektion wurde daher von allen Sei-
ten mit Argwohn verfolgt, und nicht jeder Zeitgenosse ver-
mochte den héheren Nutzen sogleich einzusehen. Vielmehr
wurde versucht, fiir sich selbst oder die eigene Gemeinde Vor-
teile zu schinden. Menschliches, Allzumenschliches! — davon
spiter mehr.

Die anfallenden Kosten setzen sich im Wesent-
lichen zusammen aus den anteilmiissigen Vorar-
beiten, den Entschidigungen fiir Landabtretungen
(siehe weiter unten), aus den Erdarbeiten, den
{ Faschinenarbeiten, den Pflisterungen und der
Bauaufsicht.

Nicht alle Fliisse gleichzeitig

Die Arbeiten der kantonalen Gewiisserkorrektion wurden
im Jahr 1878 aufgenommen, aber nicht an allen Fliissen
gleichzeitig. Als vordringlich galten die Thur, die Glatt und
vor allem die Toss. Die Limmat war in dieser Sicht weniger
bedrohlich, was auch aus dem Bericht des Regierungsrates
von 1884 hervorgeht:

«Mit Ausnahme der oberen Glatt sind alle ziircherischen
Fliisse Wildwasser mit starker Geschiebefiihrung. Die Fluss-
bette und Gefiille sind darum in steter Umbildung begriffen;
die Fliisse konnen in folge dessen auch nicht in der Weise kor-
rigirt werden, dass man eine Strecke um die andere fertig baut,
etwa wie etn Strassenstiick. Vielmehr wird die Korrektion in
grosser Ausdehnung zugleich vorgenommen und an einer und
derselben Strecke werden successive nur diejenigen Arbeifen
ausgefiihrt, welche passend scheinen, wm die zundéichst
beabsichtigte Aenderung beziiglich Austiefung, Erhéhung,
seitliche Verlandungen w.s.w. herbeizufiihren und welche
dann nach eingetretener Wirkung fortgesetzt und ergéinzt wer-
den. Weil sich der Einfluss der Aenderungen an einer Stelle
auf weite Entfernungen fortpflanzen kann, dafiir aber eine
ganz unbestimmbare, bald kiirzere bald lingere Zeit, je nach
eintretenden Wasserstiinden und der 6rilichen Material-
beschaffenheit, erforderlich sein kann, so ist der Baufort-
schritt und die Zeit der Vollendung unmaoglich genau zu
bestimmen. »

Die Limmat wurde in 5 Abschnitte aufgeteilt, beginnend

bei Spreitenbach/Oetwil (Kantonsgrenze = km 0,000) bis
Mitte Bahnhofbriicke Ziirich (= km 17,124). Daran erinnern

noch die blauen Markierungen an den Betonpfosten auf den
Diimmen. Mit den Arbeiten begann man hier im Jahr 1880.

Schlierens Gemeindebann wird flussaufwiirts begrenzt von
km 10.999 und talwiirts von km 6,760. Der dirckte Uferan-
stoss ist nur 1,545 km, weil um die Engstringerbriicke ja
Unterengstringer Gebiet liegt. Bei dieser Briicke wurden 1885
die Arbeiten aufgenommen; 1890 folgte die Korrektion beim
Kloster Fahr.
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IX. Glossar von Fachwortern

Das Yorland Ein Landstreiferi zwischen Fluss und Didmmen, der bei mittleren Hochwassern iiberflutet werden soll.

Die Buhne Damm oder Pfahlreihe quer zur Strémung. Zwischen Buhnen lagert der Fluss sein Geschiebe ab, fiillt die
Riume auf und gestaltet so sein neues, schmaleres Bett selber. Der Fluss macht sein eigenesVorland.

Der Damm Links und rechts des Flusslaufes wird ein Damm aufgeschiittet, wo nétig wird er um einen Kern mit Pfos-

ten und Parallelgehiinge erstellt, welcher ihm anfinglich die ntige Stabilitit sichert,

Die Dammkrone Oberster Teil des Dammes, befahrbar oder begehbar, z.B. fiir Unterhalt und Dammverteidigung.

Die Flusssohle Flussboden; bei der Korrektion mehr oder weniger ausgeebnet, um eine gleichmiissige Fliessgeschwin-
digkeit zu erreichen. Eventuell ist er zur Sicherung mit Steinen beworfen.

Der Durchstich ~ Kiirzt eine Schlaufe des Flusses ab und erhéht damit Gefille und Fliessgeschwindigkeit.

Das Profil Querschnitt durch den Fluss. Die Limmat weist an ihrer Sohle eine Weite von mindestens 50 m auf; der
Abstand der Dammbkronen liegt zwischen 64 und 76 m.

Hochwasserdamm

Hochwasser

6bis 10m

1 Seitengraben Talhaden

Flusskorrektion im Querschniit

Flusskorrektion im Grundriss

B < ik otk BT

Am rechtsseitigen Ufer bei Oberengstringen. Ein Parallelgehéinge lenkt einen Teil der Lim-
mat noch in ihren Altlauf, verlangsamt aber den Riicklauf in den Hauptarm. Buhnen (quer im
Bild) verhindern einerseits, dass die Stromung die Uferbaschung abgribt, fordern andrerseits : i 2
die Ablagerung von Geschiebe zu newem Vorland. Buhnen an der Ostseekiisie
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Die Faschinen  Das sind lange Reisigbiindel aus Weidenstimmen junger Weiden mit Geiist. Die Faschinen konnen auch

«schwimmend» verlegt werden, damit das geschiebefiihrende Flusswasser dieVerlandung des alten Fluss-
bettes fordert.
Sollen sie nicht davonschwimmen, haben Reisigbiindel entweder einen Steinkern oder werden mit Stei-
nen beschwert, Die Faschinen kénnen aus totem oder ausschlagfihigem Material bestehen. Im heutigen
Wasserbau sind die Faschinen durch den Blockwurf von Natursteinblécken verdriingt worden, aber der
frither tibliche Lebendverbau kommt wieder in Schwung.

Bgbu e

Fig 5

Fig L.
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Die Seitendimme werden zum Schutz vor Abschwemmung mit Steinen belegt; an der Limmat vor allem
mit Kalksteinen von Baden, Siggenthal und dem Légernsteinbruch in Regensberg, Zur Anwendung kamen
regelmiissige, 35 cm starke Steine.

Das ist ein zylindrischer Karper (Faschine) von beliebiger Liinge, 80 — 120 em dick; ein Kern aus Grob-
kies oder Bruchsteinen ist umbhiillt von 15 — 20 em Reisig. Friiher hiufig zur Sicherung des Boschungs-
fusses verwendet und dorthin versenkt.

Eine Sperre oder Schwelle aus Stein oder allenfalls aus Holz. Sie soll das Wasser aufstauen und z.B. in
einen Fabrikkanal ablenken.

Von wehiren. Das ist eine Uferverbauung, meist mit natiirlichem Material, z.B. Holzpfosten und Flecht-
material (Gehiinge) Es soll ein Ufer vor dem Abschwemmen schiitzen (Lingswuhr) oder auch die Stro-
mung anders lenken (Querwuhr)

ist ein 10-20 m langer, zylindrischer, mit Draht zusammengebundener Kérper aus Reisig.

N Schnitt durch ein Normalpro-
~ fil eines Dammes mit Vorland.
£

\/ Geblisch, vorwiegend Hasel, Hornslrauch [Hartriegel]

r

( ﬂ) Boschungsschulz

A ,\m“ Weiden
AN AN
\\\X ————

e Q'O
kreuzweise - ;)
aufgeschichtete " o S
Bindel, sog. Wippen . &, .«

\u._ ‘ =

Begrindung des
Weidenaufwuchses
Schnitt durch ein Normalprofil eines mittels Wippen
Dammes mit Baschungsschutz wnd
Wippen

Fahre Oetwil - Hénggerbriicke.
Km.0,7c0- 12,500,

Schnitt durch ein Normalprofil der korrigierten Limmat von Qetwil bis Hingg, also auch auf Schlieremer Gebiet.



Winterliche Stimmung an der Limmat beim Féhrhiisli nahe dem Kloster Fahr.
Der Flussiibergang im Hintergrund ist ein tempordrer Hilfssteg wéihrend der Bauarbeiten.

Auch bei Oberengstringen fiihrte voriibergehend ein Hilfssteg iiber die Limmat, Der Damm ist bereits aufgeschiitiet. Trotz des Schnees wird
der Fuss des Dammes flussseitig mit Kalksteinen befestigt. Ex gilt das extreme Niedrigwasser der Limmat auszuniitzen..
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X. Die Arbeiten im Limmattal
So wurde gearbeitet

Wenn die Arbeit bei der Kerrektion aueh hart und schmuizig war, ﬁ'i i'e Arbe.ir.r!ase { ohne A-bei ts!'reversicherung! ) war .u’ Jeben.w:‘c—
tig, fiir viele andere ein willkonmmener Zusatzverdienst. Heute sihe man hier Maschinen und viel weniger Leute.

Gearbeitet wurde vornehmlich im Winter. Erstens war
dann der Wasserstand tief, weiter waren die Landschiiden
gering auf dem gefrorenen Boden und drittens waren genug
Arbeitskriifte vorhanden,

Die Arbeitsweise war denkbar einfach, fiir uns fast unvor-
stellbar simpel, Der einzig verfiigbare Motor war damals die
Dampfmaschine, Es gab als Hilfsmittel eine 300 m lange Roll-
bahn mit Karren fiir Stein- und und Aushubtransport, 2 Trans-
portschiffe, 1 Hand- und 1 Motorbagger (beide von der Webe-
rei Griineck Thurgau gemietet), 1 Schlagwerk zum
Einrammen der Pfosten — der Rest war Handarbeit mit Pickel,
Schaufel und Karrette!

Das sehwimmende Schlagwerk zim Einschlagen von Pfihlen ist die
handbetriebene Ausfiihrung einer heutigen Ramme.

Im Vordergrund der motorgetriebene Schwimmbagger, im Hinter-
grund jener, der von Hand betéitigt werden musste.
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Fiir die Lingswuhren wurden entlang der zu begradigen-
den Strecke Pfihle von 12 bis 18 cm Dicke wie Palisaden-
reihen in den Flussboden gerammt und diese mit Draht ver-
bunden. Dariiber hiingte man sogenannte Faschinen-Biindel
(siehe Glossar).

Die so entstandenen Gehiinge oder Parallel-Gehiinge wur-
den aufgefiillt mit Aushubmaterial zum Beispiel aus der
Flusssohle. Solches wurde auch mit den Transportschiffen
herbeigebracht. Es entstand ein Damm von 4 bis 4,80 m Hohe
tiber der Flusssohle mit einer Krone von 2,5 bis 3 m Breite.

Die Steine kamen per Bahn zur néchstliegenden Station
und wurden von dort aus per Fuhrwerk von lokalen Unter-
nehmern an die Baustelle geliefert, wo sie an Ort und Stelle
behauen wurden. Holz und Aeste lieferten die Dorfsiigen und
die Waldbesitzer.

bildet den Anfang eines Parallelgehdnges oder Langwihrs.

Eine Reihe von Pfihlen parallel zum Ufer (hier vis-a-vis Unterengstringen)

Aus Schlieren tauchen folgende Lieferanten auf:

1883 ein Hch. Bram 100 q Tannéiste & Fr. 1.40.

1883 ein Heh. Ritzmann, Zimmermeister, offerierte Erdar-
beiten, wurde aber nicht beriicksichtigt.

1887/89/92 Joh. Frei, Holzhiindler, 500 g zu 1.40

1889 ein Alfred Hollenweger 50 q Tanniiste zu 1.40

1889 ein Hch. Ritzmann wird wieder nicht beriicksichtigt,
weil sein «Compagnon Gut, welcher friiher Aufseher
war, ihm in keiner Beziehung Hilfe wiire».

1894 Pris. Frey 1 250 t Steine zu Fr. 2.— bis 3.—/t von der
Station zur Baustelle.

1895 Priis. Frey & Cons., Hch. Brim, Alfred Wetter: Stein-
transport

1886 ebenso (g = Zentner, vermutlich noch zu 50 kg |

i Detail-Projekte, Landabtretungen und Expro-

priationen wurden erst nach und nach durch die &rt-
lichen Ingenieur-Biiros durchgefiihrt. Das Biiro in
Schlieren unter Leitung von Sektionsingenieur
Schaffner fiihrte die Arbeiten der Sektion 3.

i :

Auf Lingshdlzer, die die Pfahlreihe verbinden und festigen, sind Reisigbiindel (Faschinen) gelegt und gebunden worden (bei Dietikon).

Irn Hintergrund ist eine Reihe von Pfiihlen quer iiber den Fluss zu erkennen: die Pfeiler fiir einen provisorischen Steg.
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Das Parallelgehiinge bildet das Fundament fiir den Damm (hier bei Dietikon), der mit Aushubmaterial aufgeschﬂrfet und dessen wasser-

seitige Bdschung mit Kalksteinblicken (auf denen die beiden Minner stehen) bedeckt wird.

Arbeitsablauf

Es wurden von 1880 — 1912 praktisch jedes Jahr grossere oder
kleinere Arbeiten ausgefiihrt. Hier folgt eine Aufstellung der
grissseren Arbeiten im Limmattal:
1880
Durchstich bei der Halbinsel Schonenwerd (ein Kanal von
400 m Linge und 15 m Breite), Ausbau und Erweiterung
des Durchstichs, Fixierung des neucn Flussbettes.
1883
Am 11. Dezember genehmigte die Gemeindeversammlung
von Schlieren die Pline fiir die Korrektion oberhalb der
Engstringerbriicke.
1884
Beginn des Durchstichs bei der Briicke Engstringen.

1885/6
Verstirkungen des Durchstichs, Quer- und Langswuhren
im Schonenwerd.

1887
Zwei grosse Durchstiche bei Oetwil in Angriff genommen;
Korrektion der Reppisch von der Eisenbahnbriicke bis zur
Einmiindung in die Limmat.

1888
Zwei Durchstiche von der Reppisch-Miindung bis zur Sta-
tion Dietikon,

1889
Korrektionsarbeiten vom Schiiflibach bis Schiémenwerd.
Am 5. November genehmigte die Gemeindeversammlung
von Schlieren die Pline fiir die Korrektion von Engstrin-
gen bis Oetwil.

1890
Korrektion zwischen Kloster Fahr und Schonenwerd,
Abgrabung des vorstehenden rechten Ufers bei der Station
Dietikon; Abgrabung des linken Ufers bei Oberengstrin-

gen,

1891
Beendigung der Baulose Oberengstringen — Kloster Fahr
— Schénenwerd rechts und links.

1892

Vollendung des Loses Werd — Altstetten.
1893

Vollendung des Loses Altstetten.

1894/5
Uferschutz und Steinvorlagen von km 3,16 bis km 10,2,

1896
Dammauffiillung, Steinvorlage von km 2,35 (Oetwil) bis
10,65 (Oberengstringen); Vollausbau der Reppischdimme,
Dammauffiillung zum Abschluss des alten Flussbettes im
Antoniloch bei Dietikon.

1897
Infolge Sohlenvertiefungen musste an verschiedenen Stel-
len der Steinwurf verstiirkt werden.

1898
Wiederherstellung unterspiilter Steinvorlagen und Verstiir-
kung des Steinwurfes von km 3,1 bis km 11,5, linkes Ufer.
1898-1910
Verschiedene Vorland- und Dammauffiillungen, Ergiin-
zungen und Reparaturen an Steinwurf und Pflisterungen,
Abbruch der Fihre bei Oberengstringen (1904).

1912
Infolge der Ueberschwemmungen 1910 wurden die links-
ufrigen Hochwasserddimme bei der Trambriicke Unter-
engstringen bis zum Fussgiingersteg Oberengstringen und
im Altstetter Werd erhéht. Vorlandauffiillungen in Ober-
und Unterengstringen.
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... und nachher.



Landabtretung, Kosten

Das Gesetz sah vor, dass das Land fiir das Korrektionswerk
enteignet werden konnte. Wie iiblich wurde aber versucht, mit
den Landeigentiimern eine giitliche Einigung zu erzielen.
Dazu gab es Schiitzkommissionen mit einem Bezirksrichter.

Extensiv genutztes Streuland wurde mit 30 bis 40 Rappen
pro m? entschiidigt, Wald mit etwa 20 Rappen pro m® Fiir
einen Apfelbaum zahlte der Kanton Fr. 50.—, fiir einen Nuss-
baum Fr. 40.—, wiihrend ein Kirschbaum noch Fr. 15— galt.

Wegen des «hohen Landwertes» wurde bei der Limmat-
korrektion auf die Schaffung von Vorliindern weitgehend ver-
zichtet. (Vorlinder sind Gebiete, die bei Ueberschwemmun-
gen iiberflutet werden sollen, eine Art Pufferzone).

Schlieren stritt sich mit der Kommission um den Land-
preis. Die Gemeindeversammlung vom 27.Oktober 1889
wollte die ausgehandelten 30 Rappen pro m® nicht akzeptie-
ren. 1891 wurde neu verhandelt; es schauten jetzt 35 Rp.
heraus. Es handelte sich dabei um eine Fliche von etwa
10 000 m? im Unterrohr. Schliesslich wurden vom Anteil der
Gemeinde (die Entschiidigung belief sich auf etwa Fr. 3 770.—)
der Grossteil, nimlich rund Fr. 3 000.—, an die Korrektions-
arbeiten angerechnet, der Rest von Fr. 770.— ausbezahlt.

Der Anteil von Schlieren an den Gesamtkosten betrug bis
1904 Fr. 20 382.—, zu bezahlen in 15 Raten, erstmals am
31. Dezember 1905.

Wie bereits erwihnt, fanden alle Limmattaler Gemeinden,
so auch Schlieren, ihren Kostenanteil natiirlich zu hoch
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(anfinglich vorgesehen war ja «ein Drittheil»). Schlieren
machte geltend, die Seelenzahl sei seit 1895 massiv von 700
auf 1 700 angewachsen, und neue Bediirfnisse (Schulen usw.)
an die Gemeinde herangetragen worden. Im Jahre 1901 war

jadas neue Schulhaus Grabenstrasse eingeweiht worden. Der

Steuerfuss habe erhoht werden miissen von 7 auf 10%o. Auch
wurde vermerkt, dass von Schlieren aus der Fluss noch nie
iiber die Ufer getreten war (was stimmt; die Ueberschwem-
mungen waren immer von Altstetten ausgegangen — was
indessen nicht sehr solidarisch gedacht ist ...)

Der Regierungsrat lehnte vorerst alle diese Gesuche und
Einwiinde ab und fiihrte an, dass insbesondere die linksufri-
gen Gemeinden durch die Senkung des Grundwasserspiegels
und damit verbundene Wertsteigerung des Landes stark pro-
fitieren wiirden. Er unterliess es nicht, den Schlieremern dank
ihrer guten verkehrsmiissigen Erschliessung und der Stadt-
niihe eine rosige Zukunft vorauszusagen.

Es blieb Schlieren nichts anderes iibrig, als 15 Jahre lang
getreulich die Raten zu bezahlen. Ein geringer Teil der Kosten
konnte den Anstdssern auferlegt werden. Da die Gemeinde
das meiste Land jedoch selber besass, brachte das keine Lin-
derung. Als Perimeter wurden die Gemeindegrenzen gegen
Altstetten und Dietikon angenommen und die Grenze der Aar-
gauerlinie (d.h. die heutige SBB-Linie Ziirich — Baden, Anm.
d. Verf.). Man bedenke, dass das Budget der Gemeinde sich
damals auf eine Summe von etwa Fr. 35 000.— belief,
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Das Budget der Gemeinde Schiieren fiir das Jahr 1905 — das waren noch iibersichtliche Verhiltnisse und bescheidene Zahlen!
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Dammbau am linken Limmatufer beim Bahnhof Dietikon (Stand 7. November 1895). Im Hintergrund ist am unruhigen
Wasser das Wehr zut erkennen, das einen Teil des Limmatwassers zu den Webereien Boller und Syz ableitet. Links davon ist der
Eingang zu diesem Kanal — einem einstigen Seitenarm der Limmat — erkennbar. Er ist durch ein Klappenwehr verschlossen.

Nur die vollstiindige Schliessung des Klappenwehrs machie den Ausbau und die Neugestaltung des Fabrikkanals zu den Webe-
reien und dem spiiteren Elektrizititswerk moglich. Erstaunlich, dass die weitgehend abgetragene rechtsseitige Kanalmauer
entlang der Limmat den Wassermassen des Flusses ohne Spundwiinde standzuhalten vermochte.
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XI. Die Arbeitsverhiiltnisse
Ein kleines Denkmal fiir die Arbeiter

Wir sprechen ja oft von der «guten alten Zeit» und machen
uns Vorstellungen von der geruhsamen Lebensweise jener
Tage, die nicht mit der Wirklichkeit iibereinstimmen.

Die beschiiftigten Arbeiter wurden entweder von ortlichen
Baufirmen gestellt oder blieben wihrend Jahren im Taglohn
beim Kanton, d.h. bei der Gewiisserkorrektion angestellt. Je
nach Voranschreiten der Projekte wurden sie an verschiede-
nen Fliissen eingesetzt. Thre Arbeit im Nassen, jeder Witte-
rung ausgesetzt, von Tagesanbruch bis zum Einbruch der
Nacht, mit gesamthaft 11/2 Stunden Pause, war nicht attraktiv
und wurde wenig geschiitzt. Bin paar Beispiele mgen Schick-
sale jener Menschen in Erinnerung rufen.

1899 monierten die Regierungsriite Locher und Kern, dass
die Arbeitsmoral der an der Limmatkorrektion Beschéiftigten
sehr zu wiinschen iibrig lasse. Eine Untersuchung durch Kan-
tonsingenieur Schmid ergab:

«Baustelle Oberengstringen: Vorarbeiter Miiller ist mit

17 Mann beschiiftigt. Mittelst der Handbaggermaschine

wird Material aus dem Limmatbett in Waidlinge gebag-

gert, dieses ans Ufer gefiihrt und das Material mittelst

Carretten an die Verwendungsstelle zur Auffiillung von

Vorland und Damm am rechten Ufer beftrdert. Von wei-

tem sieht es aus, als ob die Leute zeitweise unbeschiiftigt

«herumstehen» wiirden. Bei niiherem Zusehen ergibt es

sich, dass diese Pausen bedingt sind durch den Wechsel

der Schiffe. Einige Mann, die den Bagger treiben, machen

den Eindruck, dass sie kaum zu einer anderen als dieser

mechanischen Arbeit verwendet werden kinnten.
Bauistelle Schiiflibach: Vorarbeiter Bachmann erstellt

mit 23 Mann die linksseitige Uferpflisterung. Es wird auf
der ganzen Strecke fleissig und tiichtig gearbeitet. Ich
Juhr 2 Mal im Eisenbahnzug an der Baustelle vorbei und
habe nicht beobachten kinnen, dass auch nur ein Mann
von der Arbeit aufgeschaut hat, um den vorbeifahrenden .
Zug zu beobachten.»
Der Kantonsingenieur stellte bei dieser Untersuchung lako-
nisch fest, dass eben Arbeiter, welche schon seit 20 Jahren bei
der Gewiisserkorrektion arbeiten, bei dieser «ungesunden
Arbeit am und im Wasser nicht jiinger und nicht arbeiisféihi-
ger» wiirden. «Nun ist bekannt, dass man eine Sache, die man
bezahlen soll und nicht bezahlen will, nicht riihmt, sondern
nach Mdglichkeit verschimpft. So geht es auch bei den Fluss-
korrektionen. »
Weiter hielt er fest:
«Ey ist gang richtig, dass bei den Flusskorrektionen ein-
zelne Leute beschiftigt weiden, welche vielleicht thren
Lohn nicht verdienen, das sind aber Leute, welche seit
vielen Jahren beschiftigt waren & im Dienste des Staa-
tes teilweise arbeitsunfihig geworden sind. So treffe ich
an der Thurkorrektion noch viele Arbeiter an, welche vor
20Jahren ... schon hier beschiiftigt waren. Ein riicksichts-
loser Unternehmer wiirde diese Leute wahrscheinlich
einfach wegschicken; wir halten uns aber zu einer sol-
chen Massregel nicht fiir verpflichtet. Uebrigens wiirden
gerade diejenigen, die jetzt tiber schiechte Arbeiter
schimpfen, sich sofort beschweren, wenn solche Leute,
die jetst noch ithren kargen Lebensunterhalt verdienen, in
Folge Entlassung den Gemeinden zur Last fielen.»

i ]

Hoher Besuch: Kantonsingenieur Wetli (Mitte) besichtigt mit Beamten und Damen eine Baustelle unterhalb der Engstringerbriicke. Dass

die Herren Beamien in Cut, Stehkragen und mit Melone erscheinen, ist zu jener Zeit nicht aussergewihnlich. Ebenso wenig die langen
schwarzen Roben der Damen (schlank dank Korsett!). Nur diirfte das kawm die geeignete Kleidung fiir eine Baustellenbesichtigung gewe-

sen sein.
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Man darf sich wohl vorstellen, dass nicht alle Verunfallten,
Kranken oder sonstwie aus dem Arbeitsprozess Gefallenen
solch verhiiltnisméssig soziale Arbeitgeber hatten damals!

Fiir die Arbeiter gab es auch keine Versicherung oder Lohn-
fortzahlung im Krankheitsfalle. So stellte der Gemeinderat
von Dietikon am 21. April 1881 das Gesuch um Unterstiit-
zung «einer Parthie mittelloser Arbeiter», welche bei der
Limmatkorrektion infolge «Erkrankung fiir kiirzere oder léin-
gere Zeit erwerbsunfihig geworden sind». Es handelte sich
um 7 Minner mit Verletzungen durch den Rammbiir (Fallklotz
des Schlagwerks), Verstauchungen, Quetschungen und
Schleimfieber.

Die Antwort bestiitigte, dass man bei der Flusskorrektion
bekanntlich keine Krankenkasse habe, dagegen waren bei der
Limmat die Tagléhne entsprechend niedrig. Es sei aber «auch
im allgemeinen billig, dass den im Dienst des Staates verletzt
oder krank gewordenen Arbeitern eine Entschédigung verab-
reicht werde». Es wurden daher die Arzt- und Apotheker-
kosten auf die Baurechnung iibernommen, und den Arbeitern
eine Unterstiitzung von Fr. 6.— bis 15.— pro Woche ausgerich-
tet. (Die Fr. 15.— beziehen sich auf einen Arbeiter Brun aus
Dietikon mit 5 Kindern).

Uber schmale Hilfsstege ohne Geliinder eine vollbeladene Karrette zu balancieren, ist nicht jedermanns Sache.

1895 ertrank ein unverheirateter Arbeiter Nif aus
Unterengstringen beim Abbruch eines Hilfssteges. Seine Lei-
che wurde nicht gefunden. Sein Taglohn betrug Fr. 3.50. Der
Regierungsrat zahlte eine Entschéidigung von Fr. 3 500.— an
die Hinterblicbenen.

1896 verlor ein Arbeiter Fischer bei Unterengstringen
durch eine zuriickschnellende Staude ein Auge; er erhielt
Fr. 1500.— als Entschiddigung.

Unmittelbar nach der Jahrhundertwende erlitt Tagléhner
Leuthard eine Riickenmuskelverletzung. Er war seit 1884
ununterbrochen bei der Ziircherischen Gewiisserkorrektion
titig gewesen, zuerst als Erdarbeiter, dann als Pflisterer, zeit-
weise als Vorarbeiter. Nach Wiederaufnahme der Arbeit hatte
er, nunmehr immerhin 75 Jahre alt, stindige Schmerzen. Sein
Taglohn betrug Fr. 5.— Der Regierungsrat bestimmte, dass ihm
eine Unfallentschddigung von monatlich Fr. 60.— ausgerich-
tet werde und befand, dass «er zu dem Stock von Arbeitern
gehdrte, welche ... mit Interesse gearbeitet und nach Kriiften
zum Gelingen des Werkes beigetragen haben. Solche Arbei-
ter sollten, wenn sie infolge ihres hohen Alters arbeitsunfithig
geworden sind, nicht einfach auf die Seite gestellt werden».

W Dammbau beim Antoniloch in Dietikon

i
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XII. Kritische Begleitung und Jubel

Ein Luftbild aus dem Jahy 1932, Brav und ordentlich, weil zwischen zwei noch immer recht kahle Diimme gezwiéingt und geziihmt, fliesst die
Limmat in ihrem kiinstlichen Bett entlang Schlievens névdlicher Gemeindegrenze. Noch ist das einstige Ried- und Schilfland wenig genutzt,
es fehlt insbesondere die grosse GEWOBAG-Kolonie westlich der Engstringerstrasse. Und das Gebiet herwiirts bis zum Gaswerk — grijss-
tenteils in stadtziircherischem Besitz — trdgt seinen Namen «Brachweg» zu recht; noch wachsen hier keine Erdbeeren zum Selber-Pfliicken.
Hingegen steht bereits das erste Pumpwerk im Betschenrohy, Schlierens grossem Grundwasser-Reservoir. Die kiinftige Industrie wird sich
vor allem zwischen Bahnlinie und Bernstrasse niederlassen. Letztere wird dann in den Dreissigerjahren im Zuge eines Arbeitsbeschaffungs-
und Konjunkturforderungs-Programms vierspurig ausgebaut, ebenso ihre Weiterfiithrung von der Hallerkreuzung zum Schinenwerd. Die
Uberfiihrung fiber die Industriegeleise ist jedoch schon erstellt — auf Kosten des Gaswerks. Denn dessen erste grosse Ausbau-Etappe zum
modernen Kokereibetrieb steht kurz vor dem Abschiuss; es wird noch eine zweite folgen. Aber 1974 gingen die Ofen endgiiliig aus. Der
Schliessung des Gaswerks folgte das Ende der Wagonsfabrik, der Fiirberei, des Aluminium-Schweisswerks und weiterer Betriebe, die im
Laufe des 20. Jahrhunderts Schlieren zur Industriestadt gemacht hatten. Geblieben ist einzig die Fa. Geistlich (am Bildrand oben Mitte);
Nachfolgerin des Pioniers Heinrich Gléttli, der 1869 als Erster das viele Grundwasser fiir seine « Lymhiitte» nutzte.

Wie wir gesehen haben, wurde das notwendige Werk nicht
tiberall mit Begeisterung verfolgt, schon gar nicht, wenn es
dann ums Zahlen ging.

In der Budgetdebatte vom 24, Oktober 1882 beschloss der
Kantonsrat wieder einmal, die Arbeiten an der Limmat
zugunsten der dringenderen an Glatt und Toss auf das niichs-
te Jahr zu verschieben. Kantonsrat Pfarrer Wolff wehrte sich
vergeblich dagegen mit dem Argument, das untere Limmattal
werde «vom Staal immer vernachldssigt, sowohl was die
Strassen als auch was die Flusskorrektion betriffi» ...

Hatte man in Zeiten der Not noch dringend nach Interven-
tion des Staates gerufen, so pressierte es spiter dann nicht

mehr so sehr. So vermeldete die NZZ am 12.November 1884,
dass zwar die technischen Vorarbeiten fiir die Korrektion zwi-
schen Dietikon, Geroldswil und Oetwil erfolgt seien. Indes-
sen sei das Weitere nicht sehr dringend, was nur schon am
«Verhalten der mitbetheiligten Anstdsser» zum Ausdruck
komme: Die Gemeinden seien «theils indifferent, theils gera-
dezuit ablehnend. Die einen haben sich noch gar nicht ausge-
sprochen, andere sich gegen eine Kostenauflage verwahri».
Kritische Zufriedenheit driickte der Regierungsrat auch aus
mit seinen Bemerkungen zur Budgetdebatte 1884, nicht ohne
dabei seinen Pappenheimern noch etwas ins Gewissen zu
reden:
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«Die Durchfithrung der grossen Unternehmung
geschah selbstverstindlich zum Wohl und Gedeihen der
Thalschaft. Aber es darfnicht verschwiegen werden, dass
nebenbei die Tendenz, unmittelbaren Gewinn aus der
Unternehmung zu ziehen, etwas stark hervorirat, sei es
bei Abtretung von Land und Material, sei es bei Arbeits-
leistungen, die der Natur der Sache nach wohl in der
Pflicht der Anwohner gelegen hiitten.

Bei allen Wechselfiillen wihrend dem Verlaufe des
Baues, bei mehr oder weniger gefihrlichen Hochwassern
wie bei den gewdhnlichen Anforderungen fiir den Unter-
halt iiberliess man die Sorge der Unternehmung oder
stellte bei ausnahmsweiser Unterstiitzung besondere
Rechnung.

Die Landschaft entledigte sich damit fiir viele Jahre
der Lasten des Unterhaltes, wihrend aus der Unterneh-
mung eine reichliche Verdienstquelle floss. »

Immerhin schloss der hohe Rat stolz und verséhnlich:

«Unternehmungen wie die ziircherischen Flusskorrelk-
tionen gehoren der Neuzeit an, es liegen daher hinsicht-
lich Bau und Unterhalt wenig Erfahrungen vor. Immer-
hin ist es in letzterer Hinsicht anzunehmen, dass es viel
leichter sein wird, fiir den guten Fortbestand regelmiis-
siger Flussbette zu sorgen, als sich gegen den Wildlauf
Jortwéihrend zu schiitzen und zu vertheidigen.

Die schaffenden und zerstorenden Krdfte, wie sie in
diesem Gebiet besonders auftreten, werden immerfort
thiitig sein: aber es diirfte nicht allzu schwer fallen, durch
aufimerksame Beobachtung und sorgfiiltige Nachbesse-
rung des Mangelhaften die Werke fiir Generationen zu
erhalten und niitzlich zu machen. Es wird desshalb auch
die Tilgung der Anlagekosten zur Entlastung der Gegen-
wart mittelst Amortisation auf lingere Zeit zu verlegen
sein.»

Der Kantonsrat hatte im Jahr 1886 eine Kommission unter
Priisident Oberst Vogeli-Bodmer zur Priifung der Vorlagen
und der Ausfithrung der Korrektion eingesetzt. Im Friihling
1886 hatte ein neuerliches Hochwasser ndmlich Schiiden an
Arbeiten der Korrektion hervorgerufen. Auch dieser Kom-
mission fiel ein gewisser Eigennutz der Biirger auf, welcher
doch sehr an Gottfried Kellers Seldwyla erinnert:

«Schon im Geschiiftsbericht sah sich der Regierungs-
rath veranlasst zu betonen, dass ein grosser Theil der im
Februar eingetretenen Verheerungen der Gleichgiiltig-
keit vieler Uferanstisser zuzuschreiben gewesen sei,
denn von den ganz erklecklichen Summen von Liebesga-
ben, welche an die Geschéidigten vom Jahr 1876 ausbe-
zahlt worden, sei fast nirgends etwas an die so
dringende, auch nur provisorische Sicherung der Ufer
verwendet worden; alles wollte dem Staate iiberbunden
werden.

Selbst wiihrend der Katastrophe seien an vielen Orten
ohne Zusicherung von Bezahlung weder Arbeiter noch
Material erhdltlich gewesen, um den Verheerungen des
Stromes Einhalt zu thun, und sogar die Gemeindebehir-
den héitten wenig gethan.»

Wir haben nun das wechselhafte Schicksal der ziircherischen
Gewiisserkorrektion iiber einen lingeren Zeitraum begleitet
und sind dabei Krimergeist, Kleinmut und Eigennutz begeg-
net. Viele unserer Vorfahren waren eben nicht besser als wir:
Wem ein Plan keinen direkten Nutzen bringt, der beeilt sich
nicht, daran teilzunehmen. Umso héher wollen wir den Blick
fiir das Ganze einschiitzen, den die verantwortungsvollen
Minner jener Zeit hatten.

Es gab aber nicht nur Kritik in der Bevdlkerung. Fiir die
Menschen des Limmattals war jedenfalls der 10. April 1888
ein Freudentag, wie einem damaligen Bericht in der NZZ zu
entnehmen ist.

(Wir haben den Original-Zeitungsausschnitt fiir die vielen Leser,
denen die damals tibliche Fraktur-Schrift nicht mehr geliufig ist, den
Text in eine zeilgemiisse «iiberschrieben», weil er ein einmaliges
Ereignis, niimlich einen gewoellten Dammbruch und das Umlenken
eines Flusses in ein neues Bett, sehr eingehend und anschaulich
beschreibt.)

Das Limmaital zwischen Weiningen und Dietikon vor Ausfiihrung der Limmatkorrektion, ...
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Kantone
Ziirich

(Korresp.) «Der 10. April 1888 darf als ein denkwiirdi-
ger Tag fiir das Limmatthal verzeichnet werden. Wer schon
eine Spezialkarte der Gegend zwischen Dietikon und Oetweil
aufimerksam betrachter oder den Weg von Weiningen nach
letzterem Orte gemacht hat, der erinnert sich, welch gros-
ses Gebiet hier die Limmat mit ihren Kriimmungen und vie-
len Armen in Beschiag genommen hat. Jedes Hoch-
wasser setzt einen grossen Theil des Thales unter Wasser
und verursacht durch Uferabbriiche und Neubildungen von
Flussrinnen den Verlust von grossen Flichen kultivirten
Leandes.

Wiéihrend des Winters wurden fiir einen neuen Fluss-
lauf, welcher den alien mehrmals schneidet und um etwa
1500 Meter verkiirzt, lings den kiinftigen Ufern zwei Leit-
kandéile, ein breiterer und ein schmdéilerer, gegraben und mit
Schutzbauten versehen, zwischen welchen die vollstéindige
Oeffnung durch Abschwemmung bewirkt werden soll.

Am 10. April wurde nun unter Anwesenheit des Heirrn
Regierungsprisidenten Hauser der Hauptieitkanal erdff-
net. Dabei bot sich ein Schauspiel wie bei einem Damm-
bruch an einem hochgehenden Strome. Nachdem eine kiei-
ne Oeffnung gegraben worden, stiirzte das Wasser aus der
Limmat mit Macht in den anderthalb Meter tiefern Kanal,
so dass die Arbeiter kaum entflichen konnten. Von Minute zu
Minute erweiterte sich die Bresche durch Unterspiilung und
Einsturz des Zwischendammes und in kurzer Zeit fiillte das
Wasser den Kanal, dessen Erweiterung durch Abschwem-
mung bereits beginnend.

Bei den Kreuzungen mit dem alten Bett bewirken
geeignete Vorkehrungen, dass die triibe Fluth sich in das-
selbe zur Verlandung ergiesst, wéihrend das klare Wasser der
Fortsetzung des Kanals zugetrieben wird, um seinerseits
sich mit neuer Abschwemmung zu séttigen.

Diese Abschwemmung und Verlandung wird voraus-
sichtlich noch lingere Zeit in Anspruch nehmen, bis das
neue Flussbeit vollstindig ausgebildet und das alte durch
Anschwemmung kulturfithig sein wird. Indessen wird das
schliessliche gute Gelingen des Werkes zum Nutzen und zur
Freude der Anwohner kaum in Zweifel zu ziehen sein.»

Kantone
Jiivich

(Rovvefp.) @er 10. April 1888 darf ald cin
denfwiirdiger Tag fiiv das Limmatthal vergeichnet
werden, Wer fehon cine Spejinlfavte der Gegend
pivifehen Dictifon und Ochveil anfmerfom betrachiet
oder den Weq von Weiningen nach letgtevem Ovfe
gemacht hat, der evinmert fich, welel) gqrofied Gebiet
Bier die Limmat mit ihren Kviimmungen und vielen
Armen in BVejehlag genommen hat. Jeded Hochwaffer
fetst cinen groften Theil ded Thales unter Wajjer und
verurjacht durch Uferabbriiche und Renbildungen von
Flufvinnen den BVervluft von gqrojen Flichen fultivir-
ten Landed, Wiilirend des Winters wurden fiiv einen
neuen Flulan§, welcher den alten mehrmals fehneidet
und um etiva 1500 Meter verkiivyt, lings den Hinjti-
gen Wiern gwei Leitfandle, ¢in breitever und cin jehmd-
Iever, g 1t und mit Schutzbauten verfefhen, jivi-
fehen welehen die wollftindige Oeffnung duvclh Ab-
fehwemmung betwivkt werden joll, Am 10, April wur-
De mum unter Wwmwefenheit des Heren Negierungs
priifidenten Haufer der Hanpticitfanal eviffnet. Dabei
bot fich) ein Schanfpiel wie bei einem Dammbruch an
cinem hochgelhenden Strome, Nachdem cine Heine
Ocfinung qegraben worden war, ftiivjte das Whafjer
aug der Limmat mit Macht in den andevthald Meter
ticjern Kanal, jo Dafy die rbeiter fanm eniflichen
founten, Von Whinute ju Minute eviveiterte fich dic
Brejehe duvcl Unteripitlung wnd Einjlury ded Jiwi-
fehendammes und in Eurger Jeit fiillte das Wafjer den
Qanal, Ddeffen Eriveiterung duvel) bfehwenmung
beveits beginnend. Bei Den Krenjungen mit dem alten
Bett bewirfen geeiguete Worfelyrungen, dafy die triibe
Wluth fich in dasjelbe jur VWerlanbung evgicpt, wiil-
rend dag flave Wajfer der Fovtfetzung des Kanald
sugetvicben wird, wm jeinerjeits fich mit newer AL-
fehwemmung gu fittigen. Dicje WUbjchivemmung und
Levlandung wird vovandjichtlich noch lingere Jeit in
Anfpruch nehmen, bi¢ dad neue Flufbett volljtindig
nudqebildet und das alte durel) njehivenmmung Fultur-
filjig fein wird. Indefjen wird dasd fehlicjliche guie
@elingen ded Werked jum MNuigen und v Freude der
mvohner Fanm in Jweifel ju ichen jein.y

... und der Blick auf den Durchstich bei Oetwil unmiitelbar nach seiner Offiung, die im obenstehenden Text beschrieben wird.
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Die ziircherische Gewisserkorrektion hat sich im Grossen
und Ganzen bewihrt, wenn auch im Unterlauf der Thur noch
gegen Ende des 20. Jahrhunderts Aenderungen vorgenommen
werden mussten. Auch die Limmatkorrektion erfiillte die
Hoffnungen mit zwei Ausnahmen: Am 15. Juni 1910 trat die
Limmat bei Héngg auf der linken Seite wieder iiber die Ufer
und — uns allen noch in starker Erinnerung — beim Jahrhun-
dert-Hochwasser von Pfingsten, 23. Mai 1999.

Die Uberschwemmung vom 15. Juni 1910: Blick von Héngg in siidlicher Richtung i

Das Hochwasser Pfingsten 1999: Blick vomm Fussgéingersteg unter der Autobahnbriicke flussaufwiirts.

ber das Limmattal ...

Bei diesem letzten Ereignis wurden besonders die tieflie-
genden Teile Dietikons betroffen; bei der Ruine Schénenwerd
entstand ein See; der Hot «Far» gegeniiber Oetwil musste eva-
kuiert werden. Das Trinkwasser der Gemeinden Geroldswil,
Oetwil und Weiningen wurde verschmutzt. Die in Sanierung
befindliche Limmatbriicke zwischen Schlieren und Engstrin-
gen wurde gesperrt, weil man befiirchtete, dass die provisori-
schen Triiger beschidigt werden kénnten.

Der Wasserspiegel der Limmat hat die Dammkrone erreicht, ...
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. und in siidwestlicher Richtung.

Ein Bericht iiber die Limmatkorrektion kann nicht mit
deren Abschluss enden. So wenig, wie dieses Jahrhundert-
werk fiir sich allein Erfolg haben kann, wenn nicht auch fluss-
aulwiirts Massnahmen ergriffen wiirden. Ohne solche betrie-
be man sonst — einfach iiber ein grosseres Gebiet — wieder
«Pflisterli-Politik» wie einst die Limmat-Anstosser, die nur
gerade vor ihrer eigenen Tiir wehrten und die Schuld «denen
weiter oben» gaben. Denn das Wasser — und ganz besonders
ein Zuviel an Wasser — entsteht ja nicht hier im Limmattal,
sondern hat seinen Ursprung weit weg: dort wo es als Fliess-

Wasser gesetzt.

... und hat — zusammen mit den zuriickgestauten Dorfbichen — die Auen (hier ain rechten Ufer) unter

gewiisser zu Tage tritt. Auch wenn die Linth in den Walensee
geleitet wurde, durch Linthkanal und Ziirichsee gelangt ihr
Gletscherwasser letzlich doch in die Limmat. Und diese nimmt
das Sihlwasser aus den verniissten Hiingen der Schwyzerber-
ge so oder so auf, ob direkt oder iiber das Etzelwerk und den
Ziirichsee, Dass aber alle menschliche Anstrengung und Tech-
nik letztlich gegen die sogenannten «Launen der Natur»
machtlos ist, zeigen gerade die Bilder dieser Doppelseite.
Sowohl 1910 wie 1999 fielen starke, frilhsommerliche Regen-
fiille mit einer spiiten Schneeschmelze zusammen.
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XIII. Das Bauwerk heute und der Zusammenhang mit der Zunchsee-Regullerung

Im 19. Jahrhundert wurden auch Stimmen laut, die den
Wasserablass aus dem Ziirichsee kritisierten. Der Verdacht lag
nahe, dass die Ziirichseegemeinden auf Kosten der Limmat-
taler sich des vielen Wassers entledigt hiitten. Doch die Ver-
hiiltnisse sind komplizierter:

* Schon im Mittelalter wollte man durch Verbesserung der
Abflussverhiiltnisse im Limmatbett die Hochwasserstin-
de des Ziirichsees moglichst tief halten. Trotzdem gab es
im 19, Jahrhundert extreme Scespiegelschwankungen bis
zu 2,5 m.

® Der Wasserstand des Ziirichsees wird gemiss einem
Reglement des Bundesrates im Einvernehmen mit den
Anstosserkantonen Aargau, St. Gallen, Schwyz und
Ziirich eingestellt. Er wird seit 1951 durch das neue Dach-
wehr beim Platzspitz reguliert.

® Der Pegel des Ziirichsees liegt bei 406 m.ii.M. Ueber-
schreitet der Ziirichsee den Stand von 406,10 m.ii.M., so
sind die Wehrklappen weitgehend abzusenken, so dass
das Limmatwasser ungehindert abfliessen kann. Erreicht
aber der Limmatabfluss beim Escher-Wyss-Platz. den
Wert von 600 m*/s (Limmat inkl. Sihl), so ist das Wehr
beim Platzspitz so zu heben, dass diese Menge nicht tiber-
schritten wird.

Technische Erliuterungen zu nebenstehender Zeichnung:

Der <Eissammler=> in der Ziircher Allmend ist ein Riickhaltebecken
[iir treibende Eisschollen, die die zahlveichen Briickenpfeiler in der
Sihi beschddigen kéinnten.

Ein <Dachwehr> hat seinen Namen vom dreieckigen Querschnitt.
Da sein «First» auch unter dem Wasserspiegel fixiert werden kann,
reguliert es nicht nur die Stauhdhe, sondern davon unabhdingig auch
die Menge des iiberfliessenden Wassers.

Beim <Schiiizenwehr> (Beispiel: Wettingen 8. 42) wird im Gegen-
satz dazu durch Heben oder Senken der Tore (Schiitzen) die Stauhihe
verdndert und damit der Wasserabfluss.

Q?‘Q\ SRS
\.f 4,

?—'egel
Unterhard

EW Letten
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//(;/ Eissammisr

Die heutige Z:ir:chseemguherung ist ein kompftz[erres Zusammen-
spiel von Messstationen (Pegeln) und Wehren.

(<Pegel> wird sowohl der Wasserstand als auch die Einrichtung fiir
dessen Messung genannt.)

Das alte, hilzerne Nadelwehr (um 1875) am Platzspitz diente nicht der Regulierung des Seespiegels, sondern lenkte nur einen Teil des Lim-
matwassers in den Wasserwerkkanal zum Elektrizitiitswerks «Lettens. Letzteres ist noch immer in Betrieb und wurde kitrzlich modernisiert.
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® Fiir den Limmatabfluss ist nicht nur der See, sondern auch
die Sihl verantwortlich. Zwar verursacht sie seit dem Auf-
stau des Sihlsees und der Inbetriebnahme des Etzelwerks
1937 weniger hiiufig Hochwasser als vorher. Aber die Alp

und die Biber, welche unterhalb des Sihlsees in die Sihl
miinden, kénnen immer noch jederzeit zu grossen Hoch-
wassern im Unferlauf der Sihl und in der Limmat fiihren.

Die durchschnittliche Wassermenge der Limmat betriigt

knapp 100 m¥s. Der grosste Abfluss wurde im Juni 1953 mit
560 m*/s gemessen. Am 22. Mai 1999 betrug er rund 550 m'/s.

Das Em.zugsgebu:’r der Sihl und der Limmat

X . a
Blick von Westen auf Einsiedeln mit seinem grossen Kloster: Der Wallfahrtsort liegt im Tal der Alp. Diese fliesst von Siiden her (rechts unten
im Bild) unter den Baumreihen am Bahnhof vorbei. Thr Lauf ist lingst begradigt, damit Einsiedeln nicht geféhrdet ist. Denn die Alp bringt
nach liingeren Regenfiillen oder nach einem heftigen Gewitter im Quellgebiet grosse Wassermassen mit reichlich Geschiebe. Dasselbe trifft
auch auf die Biber zu. Sie fliesst noch weiter westlich (noch weiter herwiéirts im Bild). Beide Wildbéiche miinden gemeinsam bei Biberbrugg
in die Sihl. Bei Hochwasser fiillen die beiden Wildbéiche (auch mit Geschiebe) das fast leere Bett der Sihl. Denn diese hat an der Einmiin-
dungsstelle bereits den Sihisee passiert, der als Ausgleichsbecken funktioniert. Er ist durch einen Evddarmm kiinstlich gestaut und ist im Bild
hinter dem Freiherrenberg — dem bewaldeten Hohenzug in der Bildmitte — zu erkennen. Der Sihisee reguliert nicht nur die Wassernmienge
der Sihl. Der grésste Teil davon stiirzt durch einen 10 ki langen Stollen 480 Héihenmeter hinunter auf die Turbinen im Etzelwerk zwischen
FPféffikon SZ und Lachen und fliesst dann in den Ziirichsee ab. Nur wenig Wasser verlisst den Sihlsee auf dem alten, natiirlichen Weg. Nicht
mehr sa sehr die Sihl, sondern hauptséichlich ihre Zufliisse — auch solche vom Albis herunter — verursachen heute allfillige Hochwasser; -
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Im Zusammenhang mit der Erneuerung der
Konzession des Stadtziircher Kraftwerks Wet-
tingen wurde die Hochwassersicherheit der
Limmat untersucht. Zustindig ist die Stadt
Ziirich als Betreiberin . Dabei ergab sich, dass
diese Sicherheit nach wie vor weitestgehend
gewiihrleistet ist. Diémme miissen keine erhiht
werden, da und dort wird ein Objektschutz fiir
einzelne besonders gefihrdete Gebiude nitig
sein.

Das Stadiziircher Elektrizititswerk Wettingen
rechts: Die Stelle an der Limmat vor dem Bau

Mitte: Die Werkanlage im Bau, von der Qberwassei-
seite aus gesehen.

Stawwehr und Turbinenhaus von der
Unterwasserseite her gesehen.




XIV. Grossschifffahrt auf der Limmat ?

Seit der Limmatkorrektion ist viel Wasser unseren Fluss
hinunter geflossen, und nur noch einmal trat er ins Rampen-
licht der Oeffentlichkeit: bei der Diskussion um die Schiff-
barmachung der schweizerischen Gewiisser.

Wiihrend in den umliegenden Lindern im 19, Jahrhundert
die Binnenschiffahrt grossen Aufschwung nahm, tat sich in
dieser Beziehung in der Schweiz nichts. Die Eisenbahn (rat
ihren Siegeszug an und zerstorte die da und dort noch vor-
handenen Reste des Wassertransports (siehe Kapitel III).

Erst zu Anfang des 20. Jahrhunderts trat eine Wende ein.
Lange Zeit hatte man gedacht, die Rheinschiffahrt sei nur bis
Mannheim oder Strassburg méglich. Doch Ingenieur Rudolf
Gelpke, ein Selfmademan und Querdenker, bewies um 1903,
dass Schleppdampfer bis nach Basel verkehren kinnen. Der
Hafen St. Johann wurde gebaut, 1908 setzte ein regelmiissi-
ger Schleppdienst ein, und der alle Erwartungen tibertreffen-
de Erfolg der Basler Rheinschifffahrt nahm seinen Anfang.

Im Schlepptau dieser Entwicklung entstand grosses Inte-
resse in der ganzen Schweiz zunéchst natiirlich an der Hoch-
rheinschifffahrt (bis Bodensee / Vorarlberg), dann aber auch
an der Freihaltung der iibrigen Fliisse. Vergessen wir nicht,
dass zu Beginn des 20. Jahrhunderts viele Kraftwerkbauten
projektiert wurden.

1918, gegen Ende des Ersten Weltkrieges also, wurde ein
erster Anlauf unternommen. Das Projekt hiess «Hochrhein-
schifffahrt-Glatt-Linth» und hiitte den Anschluss Ziirichs via
Eglisau iiber die Glatt (!) vorgesehen, weil die Situation um
Turgi und Baden herum (wo die Limmat ja in einem eigentli-
chen Canyon fliesst) als «nicht schiftbar» beurteilt wurde. Im
Raum Oerlikon wiire ein grosser Hafen entstanden; und fiir
den Anschluss an die Limmat war unter dem Kiterberg hin-
durch ein Stollen vorgesehen (siche die Karte auf der néichs-
ten Seite). Von einem zweiten Hafen in Altstetten aus (6stlich
des Gaswerks Schlieren, im Raum Juchhof), wire mit einem
Kanal iiber die damalige Wiedikoner Allmend der Anschluss
an den Ziirichsee bei Wollishofen geschafft worden. Von hier
an hiitte die Wasserstrasse ihre Fortsetzung auf dem Ziirich-
see bis zum Walensee gefunden.

Vorsorglich unterstellte der Bundesrat in den niichsten
Jahrzehnten alle Fliisse der Freihaltung fiir den méglichen
Ausbau als Wasserstrassen.

3

Wenn wir uns heute das iiberlastete Limmattal vorstellen, mit Autobahn, Strassen und Rangierbahnhof —
was wire wohl erst geworden, wenn Schiffe in einen Hafen Schlieren eingelaufen wiiren ?
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Ein zweites Projekt aus dem Jahr 1936 hiess «Grossschiff-
fahrt auf der Limmat» und wurde von Ingenieur O. Hohn,
Kiisnacht, ausgearbeitet. Das Projekt ging von einer grossen
Hafenanlage bei Brugg aus, was fiir den Raum Baden (bei Zu-
und Wegtransport iiber Land) «sehr unerfreuliche Verhiltnis-
se» erwarten liess. Hohn sah daher die Schiffbarmachung der
Limmat weiter flussaufwirts vor, und zwar mittels verschie-
dener Begradigungen (u.a. im Raum Turgi) und Schleusen.
Ziel wiire nur noch der Anschluss Ziirichs gewesen. Eine
Hafenanlage I war bei Schlieren vorgesehen im Betschenrohr;
eine Anlage II bei Altstetten, nordostlich des Gaswerks. Der
Schlieremer Hafen hiitte die Industriegleisanlagen des Gas-
werks verwendet (Karte Seite 45).

Damalige Berechnungen liessen einen Giiterumschlag von
etwa 500 000 t Giiter erwarten. Die Transportkosten zwischen
Basel und Ziirich hiitten um etwa die Hilfte gesenkt werden
konnen. Die Reisezeit fiir einen Schleppzug von Turgi bis Alt-
stetten veranschlagte man mit 9 Stunden. Der Zweite Welt-
krieg zwang indes dazu, diese Pline aufs Eis zu legen.

1949 arbeitete das Zentralbiiro der Landesplanung dazu ein
Gutachten aus, welches fiir die Schiffbarmachung der Lim-
mat mit Kosten von 110 Millionen Franken rechnete. Es kam
zum Schluss, dass das Projekt eigentlich machbar wiire, aber
dass es noch andere Faktoren zu beriicksichtigen gebe. So sei
«der réumlich-wirtschaftliche Einfluss der Stadt Ziirich stiin-
dig im Wachsen», und das Projekt diene «der Férderung einer
Entwicklung, die im Endpunkt auf eine fiir unser Land unge-
sunde Konzentration gesamtkultureller Kriifte hinausliufts.
Das Gutachten kam zum Schluss, dass das Projekt nicht wei-
ter zu verfolgen sei.

Unschwer ist herauszulesen, dass man Angst vor der
Macht Ziirichs hatte und diese nicht noch durch den Anschluss
an ein leistungsfihiges Transport-System vermehren wollte.
Der Anti-Ziirich-Reflex war es also wohl, der aus der Limmat
kein schiffbares Gewiisser werden liess; denn in den Fiinfzi-
gerjahren wurde sie endgiiltig aus dem Verzeichnis der schiff-
baren Fliisse gestrichen. Natiirlich gab es auch natur- und
landschaftsschiitzerische Bedenken, doch traten die beim spé-
teren Ausbau von Strasse und Bahn seltsamerweise nicht
mehr in den Vordergrund. Nachher ist man immer kliiger, ist
Iman geneigt zu sagen.
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XV. Die Zukunft: Wieder etwas zuriick zur Natur

Der Unterhalt aller Gewiisser wurde mit dem Gesetz von
1876 — in weiser Erinnerung an die gemachten Erfahrungen —
dem Kanton iibertragen.

Damals stand vor allem der Schutzgedanke und sicher auch
das Beherrschen der Natur im Vordergrund — begreiflicher-
weise; denn die Natur erschien bedrohlich und der Zivilisa-
tion feindlich gesinnt. Hatten nicht immer wieder die Natur-
gewalten das mithsam Geschaffene zerstort ?

Doch wie das so ist bei allen menschlichen Titigkeiten:
Das Pendel bewegt sich meistens von einem Extrem wieder
weg; und so ist es auch hier. Man hat erkannt, dass kanalisierte
Fliisse sehr monoton wirken, iiber wenig natiirlichen Reich-
tum an Lebensformen verfiigen und auch dem Menschen

wound 1987

wenig Erholungsraum bieten.

Die Entwicklung geht dahin, dass man versucht (konkret
das AWEL, Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft, eine
Abteilung der Baudirektion des Kits. Ziirich), cinerseits dem
Schutzgedanken gerecht zu werden, andererseits auch ctwas
fiir die Landschaftsvielfalt und den Artenschutz zu tun. Das
wird auch gefordert durch dic neuen Bundesvorschriften
(Gewisserschutzverordnung und Wasserbauverordnung).

So geben wir denn unseren Gewiissern einen Teil ihres
Lebensraumes zuriick. Biche werden ausgedolt (d.h. man holt
sie aus Réhren an die Oberflidche zuriick) und wiederbelebt.
Fliisse erhalten Réume, in denen auenartige Gebiete entste-
hen kénnen.

Die Limmat bei Oberengstringen 1895 ...
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Ziel all dieser Massnahmen ist:

» Gewihrleistung und Verbesserung der Hochwassersicher-
heit

= Kapazitiitsverbesserung (in der Breite, nicht in der Tiefe)

* das Erreichen eines naturnahen Zustandes
Das gilt natiirlich auch fiir unsere Limmat, welche sich

wirklich als kanalisierter Strom prisentiert wegen der ver-
schiedenen Staustufen in Ziirich (Lettenkraftwerk des Elek-
trizititswerks der Stadt Ziirich), in Dietikon (Elektrizitiits-
werk des Kantons Ziirich) und in Wettingen (Elektrizititswerk
der Stadt Ziirich). Weiter unten im Kt. Aargau folgen dann
noch die Kraftwerke Aue, Baden und Kappelerhof Turgi. Auf
der jeweiligen Konzessionsstrecke sind die Kraftwerke fiir
den Unterhalt zustiindig.

Bei der anstehenden Erneuerung der Konzession wird zum
Beispiel das Kraftwerk Wettingen mehrere Massnahmen zur
dkologischen Aufwertung durchfiihren miissen:

* Der monotone, 700 m lange Abschnitt der Limmat bei
Geroldswil soll durch Ausweitung der Limmat zu einer
dynamischen Flussaue werden. Die strenge Uferverbauung
wird aufgebrochen. Dadurch wird das freie Miandern der
Limmat wieder mdglich. Und damit diirfte im Verlauf von
10 bis 20 Jahren eine abwechslungsreiche Landschaft mit

Kiesfliichen, Flussinseln, Feuchtgebieten und Auenwald
entstehen.

* Das 18 m hohe Wehr beim Stauwerk Wettingen wird mit
einer Fischtreppe versehen.

* Der Abfluss in die Limmatschleife beim Kloster Wettingen
wird von 0,3 m¥/s auf etwa 7,5 mYs erhoht.

Ein Stiick weit gehen wir also den Weg wieder zuriick,
Wiihrend unsere Vorfahren vor mehr als hundert Jahren in der
Natur in erster Linie eine feindliche Macht sahen, die es nach
Maglichkeit zu beherrschen galt, méchten wir in unserer tech-
nisierten Welt der Natur wieder etwas mehr Platz einriiumen.

Fast kommt man, wenn man die Entwicklung in den letz-
ten bald 150 Jahren betrachtet, ein wenig ins Philosophieren:
Menschenwerk ist stetem Wandel ausgesetzt; was gestern
richtig war, sehen wir heute vielleicht mit andern Augen—und
was wird morgen sein ?

Dennoch: unsere Vorfahren haben in schwierigen Zeiten
ein grosses Werk begonnen, zu Ende gefiihrt und durch all die
Jahre unterhalten. Einzelinteressen traten zugunsten des
Gemeinwohls zuriick; der Egoismus wich einer Gesamtsicht
des Problems. Grund genug, um mit Achtung an diese Men-
schen zu denken — vielleicht bei einem niichsten Spaziergang
in einem unserer Naherholungsgebiete an unserer Limmat.

Wird es an den Gestaden der
Limmat bald wieder so aus-
sehen, wie das der Maler
Adolf  Stibli  Ende  des
19, Jahrfumderis sah ?

Altwasser und Auenwald an der Limmat §
nahe der Kantonsgrenze zum Aargau
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Die Geschichte der Feuerwehr Schlieren

von Robert Binz
und Angehorigen der Feuerwehr
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Sankt Florian beschiitz bl

= = T b
. e

Wo Feuer ausbricht, ruft man gerne Sankt Florian an, den Schutzheiligen gegen Feuergefahr. Nach der Legende war er ein
romischer Krieger, stationiert in der dsterreichischen Provinz. Weil er Christ geworden war und seine gefangenen Glaubens-
briider befreien wollte, liess ihn Aqulinius, Statthalter Kaiser Diokletians in dieser Gegend, im Jahr 304 in den Fluten der
Enns ertriinken. In seiner Jugend soll Florian ein brennendes Haus durch sein Gebet gerettet haben. Im 15. Jh. fiihrie dieser

Legendenteil zum Wasserkiibel in den bildlichen Darstellungen.
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Aus der Geschichte des Feue_rwehrwesens

Die Feuerwehr ist eine Einrichtung, die iiber alle Grenzen
und Ideologien hinweg nur ein Ziel hat: Hilfe zu leisten. Frau-
en und Minner der freiwilligen und Berufsfeuerwehren ste-
hen rund um die Uhr bereit zum Einsatz.

Die Aufgaben haben sich in den letzten 100 Jahren stark
gewandelt. Heute sind es mehrheitlich Einsiitze technischer
Art. Der klassische Feind — das Feuer —ist in den Hintergrund
getreten. Die Feuerwehr ist zu einer Sicherheitstruppe ge-
worden, die gegen vielerlei Auswirkungen unserer Zivilisa-
tion zu kiimpfen hat.

Mit dem Element Feuer aber waren die Menschen seit je-
her konfrontiert und von ihm herausgefordert.

Schon die Pfahlbauer hatten Miihe, ihr Feuer unter Kon-
trolle zu halten. Oft gingen ganze Siedlungen in Flammen auf.
Das beweisen die Brandschichten in Ausgrabungen solcher
Dorfanlagen. Die Vergangenheit ist reich an Stadtbriinden.

Der wohl bekannteste, derjenige von Rom 64 n. Chr. — angeb-
lich von Nero gelegt — dauerte sechs Tage. Unter den schwei-
zerischen sind die Briinde von Ziirich 1286, von Bern 1405
und von Glarus 1861 erwihnenswert.

Der Brand von Ziirich war eindeutig Brandstiftung. Der
vermutliche Titer ist mit Namen bekannt: ein Béckermeister
namens Wackerbold, der wegen eines Vergehens zur Strafe in
der «Triille» verurteilt worden war. Das war ein holzerner Ki-
fig am Limmatufer, den man in Drehung versetzen konnte,
was jedem Vorbeigehenden erlaubt war. Als einziger Flucht-
weg blieb dem Bestraften nur, in den Morast zu springen, was
Wackerbold tat. Er soll daraufhin sein Haus im Niederdorf mit
Holz gefiillt und angeziindet haben mit der Begriindung, er
sei beim Sprung aus der «Triille» arg nass geworden und habe
sich trocknen miissen. Angesichts der hélzernen Bauten stand
bald der ganze rechtsufrige Stadtteil in Flammen.

1405 erfuhr Bern eine harte Priifung: Am 28. April wurden in der Junkerngasse 52 Firste eingeiischert und am 14. Mai brach
an der Brunngasse Feuer ans. Schliesslich lagen 600 Héuser in Schutt und Asche. Uber 100 Menschen kamen im Feuer um.
(Aus der amtlichen Berner Chronik des Diebold Schilling von 1478)
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Von 1300 an wurde es darum tiblich — mancherorts sogar
Vorschrift —, wenigstens das Erdgeschoss zu mauern und das
Dach mit Ziegeln oder Steinplatten zu decken. Dennoch wur-
den 1666 beim Stadtbrand von London innert vier Tagen
13 000 Hiuser ein Raub der Flammen. Seit dem Brand von
Rom unter Nero war nichts Vergleichbares mehr geschehen.
Auch deutsche Stiidte wie Dresden, Berlin, Hamburg, Kdln,
Miinchen und andere wurden immer wieder von Grossbriinden
heimgesucht,

Vorbeugen ist besser als heilen.

Die erfolgreichste Brandbekidmpfung bestand schon immer
darin, das Feuer gar nicht erst aufkommen zu lassen. Schon
von alters her scheinen aber Vorsicht, Sorgfalt und Wach-
samkeit rare Eigenschaften gewesen zu sein. Das zeigt die un-
ermessliche Zahl von Feuerordnungen, die zu allen Zeiten er-
lassen, verteilt und jeweils sogar auf der Kanzel verlesen wur-
den. In den mittelalterlichen Stidten machten die Nacht-
wiichter mit ithrem Ruf die Einwohner darauf aufmerksam,
Herd- und Ofenfeuer zu ldschen.

Wer auf dem Lande wohnte, hatte bei einem Brandausbruch
das Schlimmste zu befiirchten. Er musste froh sein, ausser dem
nackten Leben wenigstens das Vieh und die Fahrhabe retten
zu konnen. Gewdhnlich kamen die Loschmannschaften zu
spét. Oft fehlte es an Leuten, Geriiten und am geordneten Vor-
gehen. In der Regel beschriinkte sich die Loscharbeit darauf,
dem Feuer mit Haken die Nahrung zu entzichen.

Entwicklung des Lioschwesens

Bereits das antike Rom kannte eine feste Organisation zur
Brandbekdmpfung. Trotzdem fielen ganze Stadtteile in Schutt
und Asche,

Unter dem romischen Kaiser Augustus gab es eine Losch-
mannschaft von 600 Sklaven. Im Jahre 6 n. Chr. wurden aus
7000 Freigelassenen 7 Kohorten zu je 1000 Mann gebildet.
Sie waren eine Art Sicherheitspolizei, ausgeriistet mit Sprit-
zen, Eimern, Axten und Feuerpatschen

Die Chance, einem Brand Herr zu werden, war friiher ein-
deutig geringer als heute. Fiir die Betroffenen steht immer die
Frage offen, was aus den Flammen gerettet werden kann. Dies
veranlasste 1811 den Rat zu Bern, die Einwohner zu ermah-
nen, sich im Falle eines Brandes mit dem Hinaustragen der
kostbaren, leicht tragbaren Effekten zu beschiiftigen.

Mit der Zeit bildeten sich Rettungsmannschaften, zusam-
mengestellt aus Vertrauensmiinnern der Handwerkerziinfte.
Fiir die Transporte aller Art waren die Wirte, Miillermeister
und Kutscher der Stadt gehalten, im Brandfall ihre Zug- und
Fuhrpferde anzuschirren und mit Fuhrleuten an einen im
Voraus bestimmten Platz zu schicken.

Nach Brandfillen halfen freundnachbarliche Gaben die
hiirteste Not lindern. Nach einem Brand in Bern im Jahre 1535
kamen Materialien und Lebensmittel aus dem Emmental und
den Zugewandten Orten der Eidgenossenschaft. Aus Freiburg,
Genf, St. Gallen und Ziirich flossen namhafte Geldbetrige.
Ein Niirnberger Kaufmann griff ebenfalls tief in den
Geldsiickel.

Vom Feuerrufer zum automatischen Feuermelder

fiihrt ein langer Entwicklungsweg. Wiihrend Jahrhunder-
ten waren es die Nacht- und Turmwiichter, die bei Entdeckung
eines Feuers unverziiglich Alarm auslosen mussten. Das hiess
Jje nach Ort und Vorschrift: die Glocken lduten, eine Trommel

schlagen oder das Feuerhorn oder die Trompete hlasen.

Ende des 19. Jahrhunderts war man einer raschen Alar-
mierung mit Riesenschritten niher gekommen. Telegraf und
Telefon wurden der raschen Einsatzmdglichkeit dienstbar ge-
macht. Die Entwicklung blieb nicht stehen: Funk 16ste Tele-
graf und Telefon ab.

Zur Bildung einer Loschmannschaft waren Stidte und D6r-
fer auf alle ménnlichen Einwohner angewiesen. Mit zuneh-
mender Bevdlkerungsdichte konnte man sich bei der Zusam-
mensetzung der Loschmannschaften mit einer Auswahl von
Spezialisten begniigen.

Lange Zeit bildete der Feuereimer das wichtigste Geriit zur
Feuerbekdmpfung. Wasser wurde aus Feuerweihern, Brun-
nen, Bichen, Fliissen und Seen geschopft, getragen, auf
Karren oder Schlitten herbeigeschafft.

Im Laufe des 15. Jahrhunderts wurden die hélzernen Ge-
fisse durch lederne abgeldst. Der Besitz eines Eimers war fiir
jeden Haushaltungsvorstand eine Notwendigkeit.

Von Stadt zu Stadt und von Jahrhundert zu Jahrhundert
zeichneten sich die Kommandoverhiltnisse durch eine ge-
wisse Schwerfilliglkeit aus. Auf den Brandstiitten fehlte es an
einheitlichen Richtlinien. Befehle fiir nahezu alle Aktionen
mussten beim Biirgermeister eingeholt werden. Die her-
kommlichen Organisationsformen haben sich iiberlebt. Sie
wurden laufend der Entwicklung angepasst.

Die éltesten Handfeuerspritzen, Klistierspritzen dhnlich,
stammten aus Niirnberg. Die 12 Feuerspritzen, die Luzern
1499 anschaffte, wurden vermutlich auch dort bestellt. Mit Si-
cherheit weiss man dies von den bernischen Geriiten, weil sie
in der Staatsrechnung von 1521 aufgefiihrt sind. Noch 1616,
100 Jahre spiiter, brauchte man in Bern die gleichen Spritzen,

Vom 17. Jahrhundert an bildete die mechanische Spritze
das Kernstiick aller Lischgeritschaften. Bern und Ziirich ver-
fiigten als erste Schweizerstiidte {iber Schlauchspritzen aus
Holland. 1829 wurde die Dampfspritze erfunden und von
Braithwaite und Ericson in London hergestellt.

Sieht man von selbstfahrenden Dampfspritzen friiherer
Jahrzehnte ab, so kann das Jahr 1900 als Beginn der Umstel-
lung der Feuerwehrfahrzeuge auf Kraftfahrzeugbetrieb
bezeichnet werden.

Jedes Dorf, jede Stadt hat heute eine modern ausgeriistete
Feuerwehr mit lokalen Unterschieden. Auf engem Raum die
Geschichte der Feuerwehr umfassend darstellen zu wollen,
wiire ein hoffnungsloses Unterfangen.
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Das Feuerwehrwesen der Gemeinde Schlieren

Die Zeit vor 1899

1751
Die Gemeinde erwirbt eine fahrbare Feuerspritze, die bis
1845 in einem Anbau der Zehntenscheune gegeniiber dem
Stadthaus untergebracht wird.

1845
An der Ecke Freiestrasse/Sigestrasse (damals noch Hein-
gasse und Dorfstrasse) wird ein Spritzenhaus mit Arrest-
zelle als Backsteinbau errichtet.

1873
Erstmals wird eine Feuerspritzen-Kommission erwiihnt,
die sich mit dem Kauf einer neuen Spritze befasst. Der Re-
gierungsrat genehmigt die Feuerwehrordnung,.
Der Gemeinderat stellt dem Regierungsrat das Gesuch
um einen Beitrag an die neue Feuerspritze. (Abbil-

Die Feuerspritze von Nidau (BE) von 1730. Etwa so diirfte dung S. 54)

auch Schlierens Spritze von 1751 ausgesehen haben. 1891

Ei e Der Gemeinderat wiihlt die Mannschaft fiir die Pikettsprit-
ze (von 1873) und die Reservespritze (von 1751).

1893
Die Mannschaft wird mit der Pikettspritze zur Hilfeleistung
auf eine Brandstiitte in Urdorf aufgeboten.

1894
Der Gemeinderat wihlt vier Médnner zur Ergiinzung der
Schlauchmannschaft, einen Mann fiir das Rettungskorps
und einen Pompier fiir die Pikettspritze.
Am 27. Oktober 16.00 Uhr findet fiir die Mannschaft der
Pikettspritze eine Ubung statt. Von 40 Mann sind 38 an-
wesend.
Die zentrale Wasserversorgung mit Hydrantenanlage
nimmt ihren Betrieb auf.

Blick vom Stadthaus zur Zehntenscheune und den Anbau mit
dem Pultdach, in dem die erste Spritze untergebracht war.
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IX. Das Gesuch um einen Staatsbeitrag an die Kosten der Anfertigung der neuen Feuerspritze geht
an den Regierungsrath ab, die von Secke!messter Locher dariiber gestellte Rechnung
zeigt Fr. 4438.95 R[p. }Ausgaben

Vermégen des Gemeindegutes laut der 1871¢r Rechnung Fr. 99 669,89 Rip.]
in welchem die Liegenschaften inbegriﬁ"cn sind!

Steuerkapital der Gemeinde (ohne das Gemmdegut) _ 589 500,—

Anzahl der Haushaltungen 143 —

i

der Aktivbiirger : 188 - -
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1896
Zur Hauptiibung vom 3. Qktober sind aufgeboten:

das Hydrantenkorps
das Leiternkorps
das Wachtkorps
das Pikettspritzenkorps
das Rettungskorps
und das Hakenkorps

Bis 1893 werden noch die neue (von 1873) und die alte Sprit-
ze (von 1751) erwiihnt. Bald danach verliert sich die Spur der
alten.

Eine sogennante «zweistiefelige Feuerspritze», wie sie die Feverwehr|
ESchliereﬂ 1873 beschaffte. Das Wasser wurde in Eimern herbei-| -
Egeschqﬁ'r oder mittels Ansaugschlauch einem Bach oder einem Weiher: = =
Qienmomnwn und in den Wasserkasten gefiillr. > Enserstifatie Foversritse Zollkans

Anliisslich einer Hauptitbung kurz nach 1900 stellte sich die Feuerwehr Schlieren fast vollziihlig und mit threm gesamten
Material dem Fotografen. Ubungsobjekt war das Schulhaus Badenerstrasse, abgebrochen 1970.

Ganz links ist iiber den Kidpfen des Spritzenkorps der Hebel der neuen mechanischen Spritze (von 1873) zu erkennen. Der
grosse Bestand des Spritzenkorps von 41 Mann erkléirt sich aus der Tatsache, dass ja wéhrend eines Brandes 4 Mann
ununterbrochen mit aller Kraft pumpen und deshalb héufig abgeldst werden mussten. Unmittelbar neben der Spitze ragt die
tragbare, ballonformige Kommandolampe heraus. Beachtenswert ist auch, mit welchem Siolz die zwei jungen Leute je an den
Flanken der Gruppe ihren «Sabel» (der damals zur Ordonnanz gehorte) geschultert haben. Obwohl die Strassenbeleuchtung
noch mit Gaslaternen erfolgte, gab es offensichtlich doch schon einen Elektrospezialisten in der Feuerwehr; er hat sich hier
am Leitungsmast der Limmattal-Strassenbahn hochgehakt und gesichert. Deren Geleise sind im Vordergrund in der gekiesten
bzw. geschotterten Strasse zu sehen. Der Mann mit dem Velo ist ein Alarmist. Der Mast am rechten Bildrand beweist, dass das
Telefon in Schiieren Einzug gehalten hatte. Noch 1923 lehnte es aber der Gemeinderat (die damalige Exekutive) ab, beim
Jeweiligen Kommandanten das Telefon zu installieren. Erst 1931 wurde die erste Alarmzentrale in der «Linde» eingerichtet.
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Die Zeit von 1899 bis 2000

Mit Beginn des 20. Jahrhunderts liegt die Ausbildung in
den Hiinden der Gemeinden. Die Feuerwehr als lebendige Or-
ganisation muss mit der rasanten technischen Entwicklung,
der Zunahme der Bevilkerung und der Gebdude und dem zu-
nechmenden Gefahrenpotenzial der Industrie Schritt halten.

Organisation

1899

An der Sitzung vom 25. April wihlt der Gemeinderat erst-
mals die Mitglieder der Feuerwehrkommisson. Auf Einla-
dung des Kommandanten der Gemeindefeuerwehr ver-
sammelt sich am 26, April die Feuerwehr-
Kommission zur Organisation der Feuerwehr, und am
3. Dezember genehmigt die Gemeindeversammlung die
Feuerwehrverordnung. Sie bildet die Grundlage zur Orga-
nisation der Feuerwehr. Nach der Genehmigung durch den
Regierungsrat erteilt die Feuerwehrkommission an der
Sitzung vom 10. Mai 1900 den Druckauftrag fiir 500
Exemplare,

Die Verordnung wurde laufend den Neuerungen angepasst
und erst mit Stadtratsbeschluss vom 6. Dezember 1999 in
Ubereinstimmung mit den gesetzlichen Vorschriften er-

Es wird folgende Einteilung vorgenommen

Spritzenkorps 41 Mann
Hydrantenkorps 20 Mann
Leiternkorps 9 Mann
Wachtkorps 16 Mann
Baukorps 10 Mann
Alarmierung 2 Mann
Der Sigrist wird als Verantwortlicher fiir den Alarm mittels
der Kirchenglocken ebenfalls eingeteilt.
Seit dem 16. Juni ist die Feuerwehr Schlieren als Sektion
Nr. 1131 Mitglied des am 19. Juni 1892 gegriindeten
Schweizerischen Feuerwehrvereins und seiner Hilfskasse,
womit alle in der Feuerwehr Eingeteilten gegen Unfille bei
Ubungen und Brandfillen versichert sind

1901

Initiative Feuerwehr-Kommandanten griinden am 3. Fe-
bruar den Feuverwehrverband Limmattal. Am 14. April 1901
findet in Schlieren die erste Delegiertenversammlung statt.
Die ausserordentliche Delegiertenversammlung vom
30. Juni 1907 beschliesst die Auflosung des Verbandes zu
Gunsten des am 25. November 1906 gegriindeten Feuer-
wehr-Verbandes des Bezirks Ziirich. Zweck und Ziel des

satzlos aufgehoben.

Verbandes sind in den Statuten umschricben.

Statuten

tes

Feuerwehr -Verbandes
des Bezirkes ZURICH

—————

§ L
Der Vearband bezweckt :
Fordesung unc Unlerstiitzung  des Feuerweh:-
wesens im Bezitke Ziirich;
Ausbildung der Milglicder im Fecerwehrdienst ;
Beratung von Feuerweirfragen ;
Pliege des kellegialischea Geistes,

&3
Dem Verbande gehiren an:
a) Die Feuerwehrkorps der Landgemeinden des
Bezirkes Ziirich.
1) Die Chzrpicrten detjenigen Feuerwehren, welcke
dem Verbande noch nicht ongchoren,
¢) Nichtaktive Feuerwearminner.

§ 3,
Die Organe des Yerbandes sind,
a) Die Delegietenversammlung, wnfasserd simt-

Fehe Fenerwelrkommmandanten, ceren Stellver-
trele:, die Komp.- oder Kotpskommandaaten
cor Feuerwchren des Verbandes.

A) Der Vorstand von 5 Mitgliedem.

¢) Die 3 Rachnungsrevisoren,

§ 1
Das Acbeitsprogramm umtafit;
Instruktoren-, Kommandanten- nnd Chargierten-

Kurse.  Feaerwehrlage, Cinzel- und Gesamtibnogen

Belahrungen uac¢ Woegleitungen an die Seltionen; Ia-
spektionen bel Uedungen der Ors-Feuerwehren.
§ FI_

Die Organe des Verbandes werden nach Beddrfnis
cinberuien,

Es liegl deaselsen ob:

Der Delegierten-versammlung : Wahi des Prasi-
denten nnd 4 weitern Mitgliedar des Verstandes und
der 3 Recluugsievisoren  aal eine Amisdaser von
3 Jahren; RKechnuagsabaahme; Festsetzung der Bei-
trage: Aufrahme der Seilionen und Mitglieder in den
Hezirksverband; Wahl des Abgeordneten ir den lkant.
Vaorstund ; Avivalime der Mitglieder in den kant. Ver
band; Feslsclzung von Kursen unc Feuerweartagen.

Dem Vorstand: Vorberatung und Awsliihrung
der Verbandsgeschafte, Durchfabmung von Kursen und
Feuerwehrbapgen.

§ 6.

Dle Seklionen zallen [ar ilne Milglicder einen
jahrlichen Reifrag, dessea Hihe durch die Delegiarien-
versammlung jewetlen leslgeseizl wind, Deitragspflichtig
sind alle bei den Feuerwearkorps eingeteilien Char-
gierfen uad Mannschaften.

L)e Kassa bestreitet die Kosten fiber Veranstaliung
von Kursen, die Enlschidigungen «n Experten und
[ustruklosen, die Beitrage seiner Milglieder an den
kant. Feverwehrverband, die Auslager des Vorstandes.

&7

Varstehende Slatulen werden durch Protokolibe-
schilitsse der Delegiortenversannnlug Crginzt,

Besrhliisse e-halten Gitlligheit nnd sind fiir alle
dem Verbande angehbrenden Feuerweluen veibindlich,
durch Zustimmung der Mebrheit der anwesenden Ab-
geordneton.

Also besciilossen vou der Delegierlenversammlung

in HONGG, am 4. August 1907,

Dezr Frisiden:. Der Asluan .
Hans Sutter Alb. Frei
Hiingy Schilicrzn
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1922
wird die Feuerwehr in 2 Loschziige unterteilt
Loschzug I Lschzug 11
Hydrantenkorps 1. u. 2. Zug  Hydrantenkorps 3. Zug
mechanische Leiter Handschiebeleiter
2 Alarmisten Spritzenkorps
| Sanititer 2 Alarmisten

2 Sanititer
Das Wacht- und das Baukorps bleiben zur Verfiigung des
Kommandos.

1930

Bedingt durch die baulichen Veréinderungen und durch das
Entstehen von neuen Wohnquartieren an der Peripherie von
Schlieren wurde eine Dezentralisation und eine erneute Um-
grappierung der Feuerwehr auf Frithjahr 1930 notwendig.
Das neue Reservoir «Linzel» und der Ausbau des Hyd-
rantennetzes ermoglichten dies.

Auf diesen Zeitpunkt wurde je 1 Schlauchwagendepot an
der Engstringer- und an der Ziircherstrasse «Im Boden»
erstellt und das Spritzenkorps in 2 Hydrantenziige auf-
geteilt. Von nun an standen 6 Hydrantenziige zur Verfiigung,
die sich aus folgenden Gemeindeteilen rekrutierten:

Depot
1. Hydrantenzug Engstringerstrasse  Engstringerstr.
2. Hydrantenzug Uitikonerstrasse Spritzenhaus
3. Hydrantenzug Bahnhof-Schulstr, Spritzenhaus
4. Hydrantenzug  Allmend-Schulstr. Spritzenhaus
5. Hydrantenzug Ziircherstrasse Ziircherstrasse
6. Hydrantenzug Berg Berg

Die Feuerspritze blieb Reserve.

Das Baukorps wurde aufgehoben. Gleichzeitig bildete man
einen Pikettzug, um bei kleineren Brandfillen nicht mit der
ganzen Feuerwehr ausriicken zu miissen. Den Mann-
schaftsangehé&rigen stand es frei, in ein anderes Korps ein-
geteilt zu werden oder auszutreten und Feuerwehr-Steuern
zu zahlen.

Schon 1936 war Schlieren verpflichtet worden, eine eigene
Luftschutzorganisation aufzubauen. Die Ausbildung
begann im Mirz 1939. Denn iiber Europa zogen dunkle
Wolken auf; man musste mit einem Krieg rechnen.

Am 28. August 1939 wurde die Luftschutzkompagnie mobili-
siert und am 2, September die Generalmobilmachung der
Schweizer Armee angeordnet.

Rund 600 in Schlieren wohnende Ménner mussten das feld-
graue Gewand anziehen und sich an ihren Einriickungsort
begeben.

Von dieser ausserordentlichen Lage war auch der Mann-
schaftsbestand der Gemeindefeuerwehr (Kriegsfeuerwehr)
betroffen. Um die Einsatzbereitschaft zu gewiihrleisten, zog
man Minner aus der Luftschutzkompagnie bei. Es galt zu-
dem, die Sicherstellung und die Kontinuitit der Fiithrung zu
iiberpriifen.

1940
Dank der Anschaffung eines Pikett-(Hand-)wagens kann
die Zahl Hydrantenziige auf 4 reduziert werden.

1944
In Beriicksichtigung der im selben Jahr angeschafften Mo-
torspritze ergibt sich fiir die Gesamtfeuerwehr folgende
neue Aufteilung:

Abteilung 1 ]

Hydrantenziige I + IT + Motorspritze
Abteilung 1T

Hydrantenziige 11 + IV + Rettungskorps
Die Mannschaft der Motorspritze umfasst

1 Offizier

1 Geriitefiihrer

1 Stellverireter

1 Maschinist
Jeder Einzelne von ihnen muss in der Lage sein, dic Mo-
torspritze zu bedienen.

1965
Die Geb#udeversichung teilt mit, dass sie mit der Anschaf-
fung eines Staubléschfahrzeuges grundsiitzlich einverstan-
den sei, unter der Bedingung, dass ein eigentliches Pikett
geschaffen werde. Aus finanziellen Uberlegungen ist die
Feuerwehr-Kommission davon nicht begeistert.

1967
Die Feuerwehr Schlieren wird als zustindige Oelwehr-
organisation bestimmt,

1968
Der Pikettdienst wird neu organisiert, und 1969 das Regle-
ment durch Gemeinde- und Regierungsrat genehmigt.
Um die Ausbildung effizienter zu gestalten, wird das Pikett

ab 1973 in 2 Gruppen aufgeteilt, die ein Jahr zusammen
bleiben.

1992

Mit dem Feuerwehrkonzept 2000 entfallen die Rénge Ober-
kommandant, Kompanie-und Pikettkommandant. Neu gibt
es einen Kommandanten der Feuerwehr im Grade eines
Hauptmanns. Das Pikett wird aufgehoben.
Ab 1. Januar 1993 wird die Feuerwehr in folgende Forma-
tionen unterteilt

Pikettziige 1, 2, 3, 4

Kompaniezug

Elektrikergruppe

Sanititsgruppe

Verkehrsgruppe

Die Betriebsfeuerwehren

Mit der Ansiedlung verschiedener Industrien musste sich
das Kommando der Gemeindefeuerwehr mit unterschiedli-
chen Ernstfallszenarien auseinandersetzen. Davon waren auch
die Geschiiftsleitungen der Betriebe betroffen, denn sie trugen
die Verantwortung fiir die Betriebssicherheit.

1902
Die Schweizerische Wagons-und Aufziigefabrik AG, (in
der Folge SWS genannt) griindet eine Betrichsfeuerwehr.,
Im gleichen Jahr erfolgt die Umteilung von Betriebs-
angehorigen aus der Gemeindefeuerwehr in diese Beriebs-
feuerwehr.

1959
fiihrt die SWS den Gasschutz ein.

1977
feiert die Betriebsfeuerwehr ihr 75-jihriges Bestehen.
Am 23. November 1984 findet die allerletzte Schlussiibung
statt,
Mit der Fabrikschliessung am 31. August 1985 wird die Be-
triebsfeuerwehr aufgehoben.
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_Loschma 1902
Die Betriebsfeuerwehr der SWS 1902

1913

Das Gaswerk der Stadt Ziirich in Schlieren griindet zur
Erhohung der Betriebssicherheit im Einvernehmen mit der
Gemeinde Schlieren eine Betriebsfeuerwehr.
Entsprechend dem Gefahrenpotenzial gehéren bereits bei
der Griindung Driiger-Atemschutzgeriite zur Ausriistung,
Ab 1929 steht zur Bekdmpfung allfilliger Chemiebriinde
ein Schaumgenerator zur Verfiigung,.

1939
wird eine an der Landesausstellung in Zirich als neue
Motorspritzengeneration ausgestellte Pumpe angeschafft.
Fiir Ernstfalleinsitze kann sie von der Gemeindefeuerwehr
angefordert werden.

1919

Die Firma Geistlich griindet nach einem verheerenden
Brand eine Betriebsfeuerwehr. (Fiir die Hilfeleistung bei
diesem Brand spendete iibrigens die Geschiiftsleitung der
Gemeindefeuerwehr 1 000 Franken.)

In den Vierzigerjahren wird diese Betriebsfeuerwehr in-
folge ungeniigenden Bestands durch die Gebiude-
versicherung aberkannt. Nach einiger Zeit wird dieser Be-
schluss jedoch wieder aufgehoben. Mit dem Kommando
gibt es Diskussionen wegen Engpiissen im Kader, In den
Jahren 1966/67 und 1978 stellt die Gemeindefeuerwehr je-
weils einen Offizier zur Leitung der Mannschaftsiibungen
zur Verfiigung.

1996
Die Betriebsfeuerwehr Geistlich AG wird auf den 31. De-
zember 1996 aufgehoben. Im Betrieb besteht heute noch
eine Sicherheitsgruppe.

1920
Die Firberei Schlieren, vormals Baumann & Roeder AG,
griindet eine Betriebsfeuerwehr, die mit der Schliessung
des Betriebes am 31. Dezember 1985 aufgehoben wird.

1955
Die Firma Schlatter organisiert eine Sicherheitsgruppe, die
heute noch besteht.

1976
Das Spital Limmattal baut eine Sicherheitsgruppe auf, die
heute noch besteht,

Die Ausriistung der Betriebsfeuerwehren entspricht weit-
gehend dem neuesten Stand der Brandbekiimpfung und ist
dem Gefahrenpotenzial der Betriebe angepasst.

Die Gemeindefeuerwehr und die Betriebsfenerwehren
unterstehen der Aufsicht der Exekutive (Gemeinderat / Stadt-
rat). Die Zusammenarbeit bei Alarmiibungen und Hilfe-
leistungen bei Brandfillenist in einer Vereinbarung festgelegt.

Jede Betriebsfeuerwehr oder Sicherheitsgruppe war und ist
eine wertvolle Verstirkung der Gemeindefeuerwehr, die sich
vor allem bei Ernstfalleinsiitzen wiihrend der Arbeitszeit
positiv auswirkt.
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Die Alarmorganisation

Fine gut organisierte Alarmierung ist die Voraussetzung
fiir einen erfolgreichen Ernstfalleinsatz jeder Feuerwehr.

1899
Der Kommandant verteilt an der Sitzung der Feuerwehr-
Kommission den Alarmbefehl an die anwesenden Abtei-
lungsleiter.
Kurz danach, an der auf Sonntagmorgen einberufenen
kombinierten Mannschaftsiibung, verliest er der Mann-
schaft den Alarmbefehl und lisst die beiden Alarmsignale,
die im Brandfall und bei Alarmiibungen zu geben sind, vor-
tragen.
Zur Uberpriifung der Alarmorganisation werden in der Fol-
ge zu verschiedenen Tages- und Nachtzeiten Alarmiibun-
gen durch Blasen der Alarmhérner durchgefiihrt.

1923
Die Alarmisten erhalten den Plan der Alarm-Routen mit
dem Verzeichnis der Feuermeldestellen gegen Empfangs-
bestitigung.

Feuerwehr Schlleren .

AleTm-Route der ilarmisten .

e e e e

1, Linemenn E., Zircherstr. 17, Telephon lo. 46.

Von zu Hause weg : Lircherstr. bis

Girtnerei Hardmeier - RUmergasse - Reétaurant Central - Linde -
Bickerei Stehl - Dr. Kuhn - Zwlegartemstr. - alt Zitrlchweg.

T o a5

o

Kpller Robert, Ziirsherstr.

Yon zu Hause wag: Restmurant Central - Dr.

Allmendstr. - Ziircherstr. - Boden - Pestalozziweg und zurilek

bis Linde.

<. Frey Ernet, Sagestr., lelephon No. 560 .

Feuerwshrlokal - Shgestr. - Uitikonerstr. bis Iinde - Badener-

stragse - Kirohgasss - Statlonestr. - und zurlock bis Bickereil

4. Hofmunn Fritz,

[Feuerwehr_Schlieren  Bugust 1923
Nekgeainis dew Feucrclioglellcn
|
!1. Telephon- Centrale
I2 Linemann Emil Telephon No. 46
3 Meier J., Notar " 4
4 Frey Ernst, Sdgerel " 60
?5. Meier Heinrich, Civilstandsamt L 23
6 Keller-Kueser, Engstringerstr. # 112
7 Bickel, Osw., Kirchgasse " 69
;13. Pestalozzistiftung " 20
)9 Frey Albert, z. Linde L 18
élO.Kappelier J., Baumeister L 32
!ll.Boillat, Restaurant Freihof " e
Léiingst  nicht Feuerwehr-

dohnung Keller, ilermist, -

Kuhn - Sohulstr. -

angehdrigen besassen einen Telefon-
anschluss. Es gab auch keine Ruf-
mummer fiir die Feuerwehr, denn die

automatische

sich

Selbstwahl existierte
noch nicht. Man musste
Verbindung iiber «das Fréiulein vom

die

Amt» herstellen lassen. Dort — oder

Nuinmern —

meldete  man

bei den auf der Liste angegebenen

einen

| Brandausbruch. Diese Stellen boten

riefen  dann

ihrerseits die Alarmisten auf. Diese
die  Feuerwehrleute

entlang ihrer Route — die sie auf dem

Velo absolvierten — durch drei kurze
Stosse mit dem Feuerhorn zum Ein-

Stehl.

Kirohgassa 7., Telephon Osw. Blokel Ho. 69.

badenerstr. - Bahnhofstr. - Engetringerstr. bis Fabrik Geistlich |

und zuridek bis Linde.

0. Kimin Xaver, im Hesaler

Essglerstr.

6. Purrer Albert,

Ingatringerstr. - Brandstr.

‘ngstringsretr. Telephon No. 115 Xeller-Xueser

- #lesenstr.|eventl. Kesslerstr wenn

nooh niebt alarmiert ) |

7. Pestalozzimbiftung { ilarmetelle ) Telaphon No. 20 .

Alarmiert den Berg .

Hei 1926.

| &

Der Kommandant .

b
i il

| satz auf. Gleichzeitig ldutete der
Sigrist mit allen Kirchenglocken.



1924
Die Feuerwehr-Kommission beschliesst, jeder Liegen-
schaft ein Alarmstellenverzeichnis abzugeben, und bean-
tragt dem Gemeinderat, es sei dem Feuerwehr-Komman-

1926 :
Die vom Gemeinderat und von der Direktion des Innern
genehmigte Fassung der «Bestimmungen fiir das Melde-
und Alarmwesen der Gemeinde Schlierens liegt vor.

danten das Telefon einzurichten, was aber vom Gemeinde-
rat abgelehnt wird.

i i =

ViR
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Feuerwehr Schilieren.

AL A G AR R

Mzrz 1926,

AR

LR

- -
Restimmungen kir dus Melde- und Alarmwesen der Gemeinde Schiieren.
= Gemiss Art. 34 der Feuerwehrordnung werden fiir die Zum Aufruf auswirtiger Hilfe ist jedoch nur der Kom- =
= Gemeinde Schlicren iiber das Mclde- und Alarmwesen fol- | mandant bezw, dessen Siellvertreler zustdndig. =
= gende Bestimmungen erlassen: Zur auswirtigen Hilfeleistung hat dic Piquetspritze =
3 auszariicken, die durch Quartieralarm auf Anordnung des
‘1. Allgemeines. Kommandanten der Ortsfcuerwehr oder dessen Stelivertreler S
Grundbedingung fiir erfolgreiche Brandbekampiung ist | aufgebolen wird. =
rasche und genaue Feuermeldung. . =
' Wer cinen Brandausbruch bemerkl, is! verpilichiet, sofort 4. Alarmblaser. =
i= die Bewohner des brennenden Hauses und dic Nachbarn zu Das Gemeindegebiet ist in Alarmkreise eingeteilt, in S
alarmieren, unverziiglich das Fenerwehrkommando und die | jedem derselben sind mit Alarmhorn ausgeriistete Alarm- 5
= in der Nahe wohnenden Feuerwehr-Chargierten zu benach- | bldser bestimmt.
richtigen und soweil moglich bei der Reltung von Personen Scbald ein Schadenfeuer gemeldet wird, haben dic
= und Tieren zu helfen, Bldser in den ihnen zugeleilten Quartieren sofart intensiven
= Zur Feuermeldung bediene man sich des ndchstge- | Alarm zu machen.

=

TR

legenen Telephions sofern nichl eine der besonders bezeich-

neten Feuermeldestellen sich in der Nahe befindet.
Wihrend der Tageszeit ist die Feuermeldung der Ge-
meinderaiskanzlei (Telephon No. 28) zu ibermitieln.

2. Meldewesen.

e durch Tafeln hezeichneten Fauermeldestellen,
sowie siimtliche Telephoninbaber sind zur Entgezennahme
wnd wnvergiiglichen Weiterleitung von Feuermeldangen
remiisg Art. 25 der Pouerwelirordnung verpflichiel. Bei
Fewevineldungen muss sowohl der Ort aly anch die Art
des Drandes (ob Grosshrand, Dachstohihrand, Zinomer-
hravid, Kellerbrand) genau bezeichnet werden.

Bas Yerzeichnis der Feuermeldestellen wird jedem
Telephonivhaber gralis zegestelll, und ist dascelbe heim
Teleplinnappurat sichtbar anzobhringen.

3. Alarmierung.

Dieselbe erfolgt durch Hornsignale, Sturmgeldute mit

samidlicken Glodien der reformierten Kirche, event. durch
Dampisirenen.

Das Reeht zum Aufgebot der Gesamtfeuerwehr {iir Gross-
alarm stelit nur dem Prasidenten und den Milgiiedern des
Gemeinderates, sowic simtlichen Chargicrien der Feuer-
wehr zu.

Der Alarm bei Brandausbruch in der Gemeindc erfolgt
durch drei lange, rasch aufeinanderfolgende Stbsse, unter
gleichzcitiger Bekannigabe des Brandausbruches, das gleiche
gilt fir Dampfsirenen.

Fiir euswirtige Hilfeleistung sind nur zwei Stosse
abzugeben,

Die Alzrmisten sind dem Waclitkommanaanten unter-
stelll und genau @iber ilire Alarmrouten orientierd.

Schlieren, den 11, Januar 1926.
Mamens der Feuerwehrkommission
Der Prisident: A, Meier. Der Akiuar: Ad. Moos.
Vorstehendes Reglement ist in der Gemeinderatssitzang
vom 22, lawar 1925 genehmipl worden
Schlieren, den 23, Januar 1426
Im Namen des Gemeinderaies:

Der Prisident: J. Wismer, Der Schreiber ' Béhringer.

Der Fenerwelirodnung, nebst den Beslimmuongen fur das
Mclde- und Alarmwezen der Gemeinde Schlicren, wird dic
Genehmigung erteilt.

Ziirieh, den 9, Februar 1926.

Direktion des Innern: Wetlstein,

Uerzeichnis der Feuermeldestellen.

1. Telephon-Zentrale 7. Bickel Osw., Kirchgasse Tel. 69

2. Gemeindebureau Tel. 28 | 8. Boillat A., Rest. Freihof s 79
{Nur wiihrend der Bureauzeit) . =

3. Meier J., Notar =g 9. Pestalozzistlff;ung vy 20 =

4. Frey Ernst, Stgerei ., 60 10. Frey Albert, Linde | s 18 S

5. Meier Hch., Civilstandsamt ,, 23 s Kap;:-beler des. Barmsistar o S8

6. Bréim Ernst, Engstringerstr. ,, 59 12. Kiimin Xaver, Kesslerstr. 19

TR

T
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1931
Ab sofort wird im Alarmfall der Pikettzug von der Alarm-
zentrale im Restaurant Linde aus aufgeboten.

1934
Fine teilweise Neuorganisation des Alarmnetzes und die
damit verbundene Uberarbeitung des Alarmroutenver-
zeichnisses wird notwendig.

oy =  Foeleri.

N Mer, bonr | Gire lochwrmept, A w7 ae

ove hloare peg pivr e deg ¢
dabicrronie ~ Lompadyrinyg nnts dix ows Clyyeddéc ) Covaib
marscls - Badnbe/Slr~ dislirae i
Yl rrte Hrchgasse 1, (. g(7. 354 (Wegmarn).
rort B ey i
frrehgasse - Aoiomusto~Lpdtorfer st - asse
Ladencrsds ~fiessfersdin- en Terach bisdimate.
I Muschel, tons, fitlrneg fo, Tel. 912 20%
/WIWJW.'
Cuardser bt et rzineg — Bodere~
Fiirchersty - dis dinate.
Y fhoch, ugust, Shulsts 1 et §17. %60 (Gyatk).
2200 fBrerte 455t

Greboritr Loircherstn — Fmamdods ~ bty

Lckerst— Romergosse bis irde,

2 ik, Jo. 917457

rere g

Moo Rorrimwey - Granaach sy -nipardenidee

Gt~ Loty s liincte

fewrrstr: 7 7Z. HAIIT (lmrann).

colrmirert fzsrrtrace.

Fbom, tarkm,  Urabpfertrasse
{11 Branglfente oyt Qrvetnung s fommarneionton idivter)

cf/fgz%/s’v,r&zﬁ_/_nf' ; z:@m‘aw e /X bos [
alorrviert Berg a. aler Fircherneg medter |
zer Riirae, |

T Brancfalt sommel: sih dbe Mlormiton agf atr Brandide!

Jjué:gz&': v&fﬁ ,

G, Naver,

hlerorn, e 15 Pllas’ 1955,
Ler Flomoracarcdond,

Schon 1893 existierte in Paris ein Feuermeldesystem von Rufsdulen liber Telephon direkt in
3 die Feuerwehrkaserne — mit automatischer Aufzeichnung iiber Morsetelegraf.

1940
Nach der Bildung der Kriegsfeuerwehr muss wie bei der
Ortsfeuerwehr der Pikettalarm sicher funktionieren. Um in
jedem Fall geniigend Alarmisten zur Verfiigung zu haben,
werden zusitzlich Kriegsfeuerwehrleute ans vorhandene
Alarmnetz angeschlossen.

1942
Das neue Feuermeldestellen-Verzeichnis ist erstellt. Des-
sen Verteilung durch den Gemeindeweibel an ca. 400
Adressen wird vom Gemeinderat abgelehnt. Sie wird durch
die Schule organisiert, mit Rechnungsstellung an die
Gemeinde.

1947
Der Regierungsrat lehnt das Gesuch ab, die Sirenen fiir
Alarmzwecke einzuseizen.

1950 -
Die Alarmisten miissen mit ihrem persénlichen Fahrrad an
die Ubungen einriicken. Dafiir erhalten sie | Fr. pro Jahr.

1955
An der Sitzung der Feuerwehr-Kommission #ussert alt
Oberkommandant Hans Frey den Wunsch, die Alarmzen-
trale, die er seit 1931 ohne grosse Entschiidigung bedient
hat, auf Ende 1955 abzugeben.
Dieser Wunsch lést Uberraschung aus, denn eine neue
Alarmstelle muss gefunden werden. Die zur Diskussion
stehenden regionalen und Grtlichen Projekte kénnen aus
verschiedenen Griinden nicht realisiert werden.
Kurzfristig iibernimmt Herr Leo Vogt, Wirt des Restaurants
Gaswerk, die Alarmstelle. 1967, nach dem Tod ihres Ehe-
gatten, verlangt Frau Vogt schriftlich die méglichst rasche
Aufhebung. Nach verschiedenen Gesprichen stellen sich
die Herren Karl Meier, Restaurant Frohsinn, und Josef
Kiing zur Verfiigung. Nach dem Riicktritt von Herrn Josef
Kiing kann die Alarmstelle im Laufe des Monats Juni 1975
ins Restaurant Nassacker verlegt werden. Dies ist die letz-
te Verlegung.

1975
Mit der Brandwache der Stadt Ziirich zeichnet sich eine
Zusammenarbeit ab, denn sie beabsichtigt ihre Alarmanla-
ge auszubauen. Mit Stadtratsbeschluss vom 27. November
wird ein Vertrag mit dem Feuerwehrinspektorat Ziirich
unterzeichnet. Die letzten technischen Probleme kénnen
mit der Kreistelefondirektion zufriedenstellend gelost wer-
den. Ab 1. Juni 1976 tibernimmt die Brandwache der Stadt
Ziirich die Alarmstelle, die rund um die Uhr iiber den
Feuerwehr-Notruf Nr. 118 erreichbar ist.
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Die Ausriistung der Gemeindefeuerwehr
Die Beschaffung

Die Geriite- und Fahrzeugbeschaffung ist eine anspruchs-
volle Aufgabe, mit der sich die Feuerwehr-Kommission
stets neu auseinandersetzen muss. Die Beurteilung umfasst
unter anderem die Bauentwicklung der Gemeinde, ihre topo-
graphische Lage, die verschiedenen Produktionstechniken der
Industriebetriebe sowie Vorschriften und mogliche Schaden-
lagen. Die finanzielle Lage der Gemeinde und die Wirksam-
keit und Lebensdauer der Geriite miissen ebenfalls beriick-
sichtigt werden.

Bei grissseren Anschaffungen erteilen die Gemeinde-
Exekutive, die Gemeindeversammlung oder das Gemeinde-
parlament sowie die Gebdudeversicherung (beziiglich Sub-
ventionierung) die Genehmigung.

Von der Feuerspritze zum Tankloschfahrzeug

1894

Die neu erstellte, zentrale Druckwasserversorgung mit
Hydrantenanlage nimmt den Betrieb auf. Die allererste me-
chanische Feuerspritze (von 1751) wird entbehrlich.

Auf Antrag des Gemeinderates beschliesst die Gemeinde-
versammlung, diese Feuerspritze zum Gebrauch und Un-
terhalt den Bewohnern im Berg zur Verfiigung zu stellen.
Dieses Gebiet ist niimlich noch nicht an das Hydrantennetz
angeschlossen, verfiigt aber tiber eigene Quellen. Gleich-
zeitig wird aber der Gemeinderat ermiichtigt, die Spritze
bei Nichtgebrauch zu verkaufen. Bald danach verliert sich
jede Spur von ihr. In der Folge kommt die zweite mecha-
nische Spritze (von 1873) an Ubungen immer wieder zum
Einsatz.

1928

Die Firma Schenk Worblaufen wird beauftragt, diese Sprit-
ze zu untersuchen. Sie schiitzt die Revision auf Fr. 400.-
bis 500.-, bemerkt aber, dass die Revision nicht dringend
sei, da sich die Spritze in gutem Zustand befinde. Gestiitzt
auf diesen Bericht wird auf die Revision verzichtet, denn
vordringlich ist die Regelung der Wasserbezugsverhiltnis-
se im Berg Schlieren.

Dank der ausgedehnten Hydrantenanlage im Dorfkern der
Gemeinde wird der Einsatz der Spritze praktisch hinfiillig.

1941
Die Feuerwehr-Kommission befasst sich mit der Anschaf-
fung einer eigenen Motorspritze.
Ein Mitglied der Gebdudeversicherung unterbreitet der
Gaswerkdirektion den Vorschlag, die 1939 angeschaffte
Motorspritze gemeinsam mit der Gemeindefeuerwehr zu
benutzen und im Depot der Gemeinde zu stationieren.
Die Gaswerkdirektion sichert schriftlich zu, dass wie bis
anhin alle ihre Geriitschaften im Notfall der Gemeinde-
feuerwehr zur Verfiigung stehen, die Motorspritze aber im
Gaswerk stationiert bleibt.

1943
Die Feuerwehr-Kommission diskutiert die ungeniigenden
Wasserbezugsverhiiltnisse bei der Farbenfabik Sax
gegeniiber der Station Urdorf. Der Gemeinderat erwartet
Vorschlige von den Feuerwehrorganen, wie dieser Ubel-

stand behoben werden konnte.

Als mogliche Losung wird die Anschaffung einer eigenen
Motorspritze vorgeschlagen. Um in dieser Frage Klarheit
zu schaffen, wird mit der Feuerwehr Urdorf eine gemein-
same Ubung auf den 22. Mirz angesetzt.

Sie wird unter Beizug der Motorspritze Gaswerk vom
Pikett der Feuerwehr Schlieren durchgefiihrt. Dieses
erstelltab dem letzten Hydranten an der Stationsstrasse eine
500 m lange Wasscrbezugsleitung.

Der Gemeinderat Schlieren (Exckutive) ist an der Ubung
anwesend und kann feststellen, dass das Auslegen der Lei-
tung sehr viel Zeit in Anspruch nimmt und der Hydrant trotz
giinstigem Standplatz der Motorspritze fiir 2 Strahlrohre
nicht gentigt.

Nach Riicksprache mit Statthalter Herrn Dr. Diirst befiir-
wortet dieser ein Gesuch an die kantonale Gebiiude-
versicherung zur Subventionierung einer Motorspritze .
Der Gemeinderat empfiehlt die Anschaffung einer Motor-
spritze. Dies auch im Hinblick auf eventuelle kriegerische
Ereignisse, die zur Folge haben konnten, dass das Wasser-
netz ausser Betrieb gesetzt wird.

Die Gemeindeversammlung bewilligt einen den Kredit von
10 000 Franken zum Kauf einer Motorspritze.
Gleichzeitig muss die Erstellung von Grundwasserschich-
ten als Wasserbezugsorte gepriift werden.

1944
Die alte Feuerspritze (von 1873) wird infolge Platzmangels
im Depot zur Aufbewahrung in die Schweizerische
Wagons- und Aufziigefabrik iiberfiihrt. Aus den Akten geht
nicht hervor, was mit der Spritze danach geschehen ist.
Die Abnahme der neuen Motorspritze erfolgt durch den
Chef der Brandwache Ziirich. Der Gemeinderat bestimmit,
dass bei einem Hilferuf aus den Gemeinden Urdorf oder
Unterengstringen mit der Motorspritze auszuriicken sei.

1965
25 Jahre spiiter stellt sich die Frage, die vorhandene
Motorspritze durch eine neue zu ersetzen. Yom Zivilschutz
liegt keine Zusicherung zur Beniitzung einer Motorspritze
aus seinen Bestinden vor.

1966
wird eine neue Spritze in Auftrag gegeben, die im gleichen
Jahr zur Ablieferung gelangt. Die alte Motorspritze kann
fiir 1 500 Franken der Firma Walo Bertschinger, Werkplatz
Limmat, verkauft werden.

1977
Der Stadtrat stimmt dem Antrag der Feuerwehr-Kommis-
sion auf Anschaffung eines Tankloschfahrzeuges (TLF)
zum Preis von 200 000 Franken zu. Dieses wird am 19. De-
zember 1977 abgeliefert, am 8. Mai 1978 dem Gemeinde-
rat vorgefiihrt und am 9. Mai 1978 durch die Gebiiude-
versicherung abgenommen,

1982
wird ein Sprechfunkgerit als Fahrzeugstation eingebaut.
Der Ersatz dieses Fahrzeuges ist auf das Jahr 2002 geplant.
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Das Tankldschfahrzeug mit 7 Mann Besatzung und einem Gesamtgewicht von 13 000 kg ist ein schnelles, von einem Wasser-

bezugsort unabhiingiges Loschfahrzeug. Es ist mit einem 204-PS-Dieselmotor, mit einer Pumpe, einem Tank mit 3 000 Litern

Wasser und 60 m Schlauch fiir einen Schnellangriff ausgeriistet.

Fahrzeuge und Geriite

1899 - 1939

1899
Die Firma J. Geissberger & Cie, nachmals Schweizerische
Wagons- und Aufziigefabrik AG, iiberreicht zur Ausriistung
des Rettungskorps einen zweiriidrigen Leiternwagen.

1903 - 1912
Kauf eines dritten Schlauchwagens mit 50 m Schlauch, ei-
ner Anstellleiter (Preis pro Meter 6 Franken), einer Schiebe-
leiter, von 3 Rettungsseilen 4 20 m und Beilen. Alles zu-
sammen zum Preis von 2 500 Franken.

1916

Infolge enormer Preissteigerungen wird auf Anschaffun-
gen verzichtet,

ﬂ,-.,._ :

1925 - 1938
Zur Reparatur der mechanischen Leiter wird dem Ge-
meinderat ein Nachtragskredit von Fr. 400.— beantragt;
1930 ein weiterer Kredit von Fr. 1 550.— zur Erhéhung der
Schlauchtrocknungsanlage im Feuerwehrdepot um 2,5 m.
Es folgt die Anschaffung eines Rettungsapparates
System Wesshecher, von 10 Rettungsseilen, einer Heu-
stocksonde System Lauper und eines Rettungsschlittens;
schliesslich noch der Kauf von 19 Feuerléschern, Typ Bru-
lex, die in die Depots verteilt werden.

1939

Kauf eines gummibereiften Pikett-(Hand-)Wagens mit An-

hingevorrichtung und Inventar, Preis 1 240 Franken. Der

Wagen, der mit einem Motorfahrzeug transportiert werden

kann, steht auch der Luftschutzorganisation zur Verfiigung.

Der Hydrantenzug mit einem Hydranten- oder Schlauchwagen (um 1925) noch ohne Gummibereifung und
Anhdingevorrichtung vor dem einstigen Gebdiude der ZKB, Ziircherstrasse 20.
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1942 - 1971
1942

Ein Schaumldschgerit wird angeschafft und auf dem
Pikettwagen montiert.

1944

Kaufvon 1 000 m Schlauch. Diese Anschaffung stiitzt sich
auf Brfahrungen bei der Bombardierung der Stadt Schaff-
hausen am 1. April 1944, Damals wurden 12 000 m
Schlauch ausgelegt, wovon mehr als 2 500 m defekt
waren.

1949

Infolge Ausschopfung des Budgets wird die Anschaffung
eines Schlauchwagens — Preis 950 Franken — auf das fol-
gende Jahr verschoben.

1950

Kauf des ersten Feuerwehr-eigenen Transportfahrzeuges,
eines Land-Rovers, Jahrgang 1949, inklusive Ausriistung
zum Preis von Fr. 10 972 —,

Der Wagen mit Material fiir den Umgang mit Elektro-
apparaturen bei Brandfillen wird wegen Nichtgebrauchs

Angesichts der stiindigen Verletzungen unseres Hoheits- an die SWS verkauft.
gebietes durch fremde Flugzeuge ist es angezeigt, das |95
Reserve-Schlauchmaterial dezentralisiert zu lagern.

Damit die Hydrantenwagen den gesteigerten Anforderun-
gen fiir den Zug mit Motorfahrzeugen geniigen, miissen sie
mit Gummibereifung ausgeriistet werden, was pro Wagen
Kosten von Fr. 470.— verursacht,

Ein Land-Rover, Jahrgang
1949, war das erste Motorfahr-
zeug der Feuerwehr Schlieren.

Days Motorfahrzeug brachte
die Schlauchwagen natiirlich
viel rascher zum Brandort
Aber sie mussien dafiir mit
einer  Anhdingevorrichtung
und Vollgummibereifung aus-
i gestartet werden,



1955 i
Kauf von 3 AGA-Pressluftbeatmern mit Zubehor fiir den
Einsatz in raucherfiillten Rdumen zum Preis von 3 490
Franken. Die fiir die Bedienung vorgesehenen Leute wer-
den einer drztlichen Untersuchung durch Dr. med. R. Egli
unterzogen.

1960
Kauf einer neuen mechanischen Leiter, Preis Fr. 11 905.—.
Die alte Leiter bleibt als Reserve im Depot.

Die neue mechanische Leiter im Schlepp zum Einsatzort ...

1961/1962
Ablieferung des Spezialanhiingers fiir Schaumldschgeriite.
Anschaffung eines Ambu-Wiederbelebungsgerites, Preis
559 Franken.

1963
Ablieferung des Pikettfahrzeuges «Willys Jeep».

1964
Das Platzkommando Ziirich erteilt die Bewilligung, dass
das Pikettfahrzeug im Mobilmachungsfall fiir die Kriegs-
feuerwehr reserviert bleibt.
Ein Hydrantenwagen zum Preis 1500 Franken wird ange-
schafft.
Umstellung der Schliuche und Hydranten auf «Storz»-
Kupplungen.
Der alte Pikettwagen wird fiir 200 Franken an die Feuer-
wehr Malters LU verkauft.

1965 — 1968
Mit dem Kauf von 2 neuen Hydrantenwagen sind alle
alten Hydrantenwagen ersetzt; Anschaffung von 1 AGA-
Geriit, Preis 2 360 Franken, 3 Gasschutzgeriten mit Re-
serveflaschen und 1 Trennscheibe mit Zubehdr: Fr, 2 080.—

1969
Antrag an den Gemeinderat auf Anschaffung eines
Staublgschfahrzeuges.

1971
Ablieferung des Pikettfahrzeuges «Landrover 71-2»,

... und im Einsatz zur Personenrettung

1972 - 2000

1972 - 1974
Einbau von Funkgeriiten in alle Fahrzeuge. Die Zentrale
bleibt provisorisch im alten Feuerwehr-Depot.
Der Anschaffung eines Oelwehrfahrzeuges, Preis 41 300
Franken, wird zugestimmt.

1973
Der alte Land-Rover LR 50 sollte infolge Reparaturbe-
diirftigkeit ersetzt werden; es wird aber nur eine Reparatur
bewilligt.

1974 — 1978

Anschaffung von 10 Taschenrufempfiingern, zum Preis von
12 700 Franken und 1 Hydroschild, Preis 483 Franken.

1981
Kauf einer Strebenleiter aus Holz, Preis Fr. 2 190.—, und
eines Mobilfunkgeriites, Preis Fr. 5 134.—,

1982
Ablieferung des Pionierfahrzeuges, Gesamtgewicht 13 t,
7 Mann Besatzung, ausgeriistet mit einem 256-PS-Diesel-
motor, Preis 225 000 Franken.

1983 — 1984
Anschaffung einer Holz-Handschiebeleiter, 8 m lang, Preis

1 040 Franken und eines Hydraulik-Rettungsgeriites, Preis
25 500 Franken.
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Das Pulverfahrzeug Marke Land-
Roveraus dem Jahre 1978, das dann
spiter nach Gambia verschenkt
wurde.

Das Pionierfahrzeug ...

... und sein reiches Innenleben
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1985
Anschaffung eines Funkruf-Empfingers inkl. Ladegeriit,
cines Rauchgerites mit Zubehor und von 2 Transport-
schliduchen, Preis 13 850 Franken.

1986
Anschaffung von Lungenautomaten und 6 Manometer-
schliduchen, Hebekissen und Powerbags inkl. Grundaus-
stattung und Schlauchmaterial, Preis 26 300 Franken.

1987 - 1988
Anschaffung einer Motorkettenséige zum Preis von 1 225
Franken und eines Driiger Combiwarn C-Geriites zum Preis
von 4 335 Franken.

1989
Gemiiss Verfiigung des Strassenverkehrsamtes muss das
Pulverldschfahrzeug ausser Betrieb gesetzt werden.
Die 1972 angeschafften Funkgerite SE 18 und SE 19 kén-
nen ab 1. Januar 1990 nicht mehr repariert werden. Sie wer-
den ersetzt durch 1 Hand- und 3 Mobilfunkgeriite, Kosten
14 500 Franken.

1990
Anschaffungen
30 Atemschutzmasken und
3 Horsprech-Funkgarnituren Fr, 27 200.—
1 ELRO-MASTER-Schlauchpumpe Fr. 12 120.—
4 Schwimmwesten Fr. 485.—

(Beim Einsatz der Motorspritze an einem fliessenden Ge-
wilsser muss die Bedienung mit einer Schwimmweste aus-
geriistet sein)

Anstelle der 1974 angeschafften NEC-Geriite und weiterer
Handfunkgeriite, die nicht mehr repariert werden knnen,
Kauf von 41 Funkruf-Empfingern; Preis 57 300 Franken.

1993
Auf Grund freundschaftlicher Beziehungen des Material-
wartes ergibt sich die Gelegenheit, folgendes Material dem
westafrikanischen Staat Gambia gratis zu iiberlassen:
Ein Feuerwehrfahrzeug Marke «Land-Rover» (Pulver-
fahrzeug).
Ein Luftschaumgenerator Marke Primus auf Fahrgestell.
50 Stiick Feuerwehrschliuche @ 55 mm, Linge 10 m mit
Kupplungen, Jahrgang 1964,
Je 100 Stiick Uniformjacken, Uniformhosen und
Uniformgurten.
Diverses Kleinmaterial

REF B

Dear Sir,

SOUIPNMEN

ORI

above mentioned donation.

strength I thank you.

Dankesschreiben des Chefs der Feuerwehr des Staates Gambia {Afrika) o

ONATICH O FIRE WAGGON = LAND ROVE

*Is A\ L] | L
L T0 THE TAMBYX FIRE & AMBULANCE
LRV IG

I wish to convey to you and through you to the people of
SCHLIEREN/ZURICH, our sincere thanks and appreciation for the

Whilet Y wish to thank you for the special asslistence MR
HILTEBRAND has given I want to assure you that the gifts will be
put inte the best use for which they are intendeace

Finally, on behalf of the Government and
Gambia and on my own behalf and whilst I trust the already
excellent relationship between us will grow from strength to

Brigade Headquarters,
Buckle Street,
Banjulo

2nds 1993

June,

I OF SCH

people of The
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Die Bestdrigung fiir die Zollorgane = > Stadthaus: Freiesirasse 6
: Poslfach, 8952 Schiieren

Tehefon N1-73079 23

Stadt Schlieren

Das

Geschenk aus Schlieren
Gambia sogar ein «nationales Ereignis».

war In

Fax

01-7a1 0227

Feuerwche

Xostenlose Ahtretung von Foucrwehrmaterial an den $laat Gambia

ber westafrikanische Staat Gembia erhd1t von der Feuerwebr Schlieren:
a) Ein Feuerwetrfahrzeuvg Marke "Land-Rove~", Typ Vulver fahrzeug, Jahrgang 1370,
komplett mit 500 ky Pulwer. Mechanisch und Lechnisch 1.0. Ca. 40000 km_

b) Ein Luttschaumgenerator Marke Primus aif Fahrgestell, komplett mit 50C Liter
Schaumertrakt,

¢) 50 Sthck Feuerwchrschlduche @ 55 mm, Linge 10 m, mit Kupplungen, Jahrgang 1964.

d} - 100 Stick Uriformjacken schwarz
100 Stick Uritormhoscn
- 100 Stiick Uriformgurten schwarz/rot

= Diverses Klzinmaterial

Empfinger ces Materials:

Jdahrgang 15962,

SChware

DAILY OBSERVER, Monday, June 7, 1993

'N"A_TIQNAI NEWS =

by Fmtmats Singhaleh

The Chief Fire Officer
(CFO) of thre Mutlosal Flre
Brigade, Mr. Rex King has
dexled allegutionn dinl the
couniry's [lremes wost
often arrive lnie at Ore
seemres. He sald 1ecords do
mol sapport these allegn-
toms and edvised the pub-
lc to miways nform bis
deparimrnl oo paller bow
sl thefire s

Mr. King was spealing o
our repaner & the presenta-
don ceremony Thursday of
tome ﬁm—ﬁuh}nglu,uipucu
donsizd i the Fire Brigade
by the Swits Government.

The gifts included & fire
vehicle (Land Rowser) fire-
man gems, fire Luses, e
extinguishing powder, usile
and foams. They were pic-
rerted 1o the CFO hy Mr.
(xhmar Filtebrand, 2 proles-
tinna] fimman, on behall of
ho geverment

Mr. Hiltebrand, wha

the donatina af
the oquipment, in mamad o
n Gambian, Yamonadow
Jammeh  aof Banjul

the gifts wers
doneled by the Swiss
Govemment, itn dhipment to
The Gambia was paid for by
M. and Mz, Kofter s Swice
couple, Mr. Hiltebrand's
wturn ticket was donated by
Swizs Air, Zurich, be gaid.

Pricr to the proseatation
ceremony, Mr. Fiiltcband
pare demunstrative Lessons
1o e Gamblog firemeu on
bow (w vperate the dogaicd
fire equipment. The ooy,
Mr. Hiliebrand tolg nuog
reporier, are eseengial 1o the

Swiss Donate Fire Fight
Equipment to Gambia Brigade

proper hasdling of the equip-
mend, espeally the fire extin-
guishing powder which is
eapalile of putting outl petrol
related fisce, he added,

Barlier  last week,
Dhivisionsl Fire Offiver David
Hutchins of the Rrinol Fie
Servies Euglund, alio donat-
cd 1wo firc vehicles 1o the
Gamhia Fire Brigade, on
Dehalf his Brigade.

M. King who peceived the
gifts on behalf of his Brigads,
tleseribed them as “timely”.
The Fire Chief seid he
believed that the equipment
will go & loug way in Ggbtieg
fises fm the country.

Wiren miked what plaos ae
in progress to make the
Brigade more clfective, M.
Fing roplicd that alresdy
Governmen! is codeavouricg
o provide nation-wide e
coetrol, especially in the
urban ceatres. There are e
stations s Banjul, Aekay, and
Koty There is aleo one under

construction in frokama.

Ohae will alo be coastne-
ed in Sereknnda peodiog
availability of adequats
funda, he nddad,

(i the incrasing destrc-
tion of vur forests by bush
firey, Mr. King sdd such
mnatter are wnder the joniatic-
tion of the Foredry
Department of the Ministry
of Matural Resources and
Enviresment. He said the
Foresiry Deparmest hes jta
own fire service umt bt can
call on his Brigade if the necd
Aroes.

Present at the ceremony
were Mr. Alassn Jamineh,
Gambia Airwayr, Alheji Bab,
brother-in-law  lo  Mr
Hiltehrand, Divigioeal Fire
Officer Roger Balawin of the
Gambia Fire Brignde and
scme mewmbers of the Fire
Duigade.

Messie, Oiltcbiand aod
FHutching have since relemed
home.

"The new fire brigade van wiih accessorias
bla Fire Sarvice Brigads

pr tad to the G

7.R, King {Rex), Chief fire officer {
A~inade Headcuarters |
Buckle Strect

BEanjul Republic of tre Ganbia

Der verantwartiiche Unterzeichnete, Vertreter der Republik Gesbia bestitigt und
akzeptioert was folgt:

1. D¢ (bernahme des uater a) bis d) autgeiuhrten Materials crfolgt kostenloes.

2. Der Transport ab Schlieren und cie Yersicherung des Materials erfolgt zu |
Lasten das Empfingers.

3. mit der Abtretung des Materials wird cic Foeuerwehr Schlieren, baw. die Stadt
allen Teilen entlastet. Der neve Besizzer Ubzrnimmt jeqliche Var-
Datum: S-empel / Unterschfifi:
Ml 13
1990

Das erste Fahrzeug der Feuerwehr Schlieren, ein Land-Ro-
ver Jahrgang 1949, wird fiir 1000 Franken der Firma Auto-
Center Emil Frey AG in Safenwil fiir deren Oldtimer-
Sammlung verkauft. Es steht der Feuerwehr fiir Spezial-
anlisse jederzeit zur Verfiigung.
1994

Auf Grund der Vorschriften der Gebiudeversicherung
miissen alle Metallleitern durch Holzleitern ersetzt werden.

1995
Anschaffung von 1 Leiterntransportanhinger komplett,
I Stiitzleiter, 2 Handschiebeleitern, Preis Fr. 41 463.—.
Yom Zivilschutz werden 4 Motorspritzen iibernommen.
Zwei davon finden Verwendung bei der Feuerwehr. Sie
werden den Bediirfnissen entsprechend umgebaut. Zwei
werden auf das Notigste umgertistet und konserviert.
Das Personentransportfahrzeug wird abgeliefert.
Ergiinzung der Oel-Chemiewehrausriistung, vorgesehen in

den Jahren 1996 — 1999; Kosten 16 000 Franken.
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1996

2 Motorspritzen VOGT Typ 161 stehen zur Verfiigung. Das
Geriit mit Jahrgang 1966 gehort der Feuerwehr Schlieren
und wird bei Ubungen und Ernstfillen eingesetzt. Die an-
dere Spritze, Jahrgang 1960, wurde seinerzeit von der SWS
iibernommen und wegen Nichtgebrauchs bei der Firma
‘Geistlich eingelagert. Die Firma VOGT ist bereit, diese
Spritze zum Preis von 1 000 bis 1 500 Franken je nach Zu-
stand zu iibernehmen, Die Feuerwehr-Kommission ist mit
dem Verkauf einverstanden.

Das Sanitdtsgruppenfahrzeug
fiihrt nebst allen gdngigen
Gerdten und Medikamenten
auch ein Zelt mit sich, in dem
Verletzte — geschiitzt vor Wind
und Wetter— die erste imedizi-
nische Versorgung erhalten.

1997 i
Ablieferung des neuen Oel-Chemiewehrfahrzeuges, Preis
brutto Fr. 117 480.—; Subvention der Gebiiudeversicherung
Fr. 75 136.—.

2000
Das Sanititsgruppenfahrzeung ist bewilligt und wird be-
stellt.

2001
Die Feuerwehr Schlieren erhiilt ihr neuestes Fahrzeug:
den «Skylifter».

Die Arbeitsbiihne des «Skylifters» erreicht eine Hohe bis zu
30 m, kann in jede Richiung geschwenkt werden und lisst sich
dank des zweigeteilten Schwenkarms auch iiber Hindernisse
hinweg (wie Vorbauten und Terrassen an Héusern oder Béiu-
me in Vorgdirten) praktischin jede erforderliche Position brin-
gen, sei es zum Retten von Personen oder zum Léschen. Ein
Liaschangriff kann ohne Verlegen langer Schlauchleitungen
iiber das interne Rohrsystem erfolgen, in das auch Schaum
eingespiesen werden kann. Hiefiir besitzt das Fahrzeug eine
eigene Druckpumpe. Das Fahrzeug hat den heute iiblichen
hellgriin und roten Anstrich.
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Die persinliche Ausriistung

1899
In den Monaten Juni und Juli wird die Mannschaft zum
Fassen der personlichen Ausriistung aufgeboten. Es wer-
den abgegeben:
an das Wacht-und Hydrantenkorps:
Kaput (Mantel), Hut und Sibel,
an das Spritzen-und Leiternkorps:
Joppe (Jacke) und Helm schweizerischer Ordonnanz,
an das Rettungskorps:
Universalgurte, Gurt mit beiden Haken, Beil, Seil,
Pfeife und Laterne.

1900 - 1901
Es wird festgestellt, dass die Joppen der Spritzenmann-
schaft nicht mehr zeitgeméss und unansehnlich sind. Man
beschliesst, neue Joppen aus impréigniertem Feuerwehr-
tuch (Meterpreis Fr. 8.25) anzuschatfen.
Die in der Sanitiit eingeteilten Mannschaftsangeh6rigen er-
halten eine Armbinde mit rotem Kreuz.
Die Anschaffung des Sanititsmaterials wird dem Feuer-
wehrarzt Dr. H. Weber iiberlassen.

1904
Als Nachfolger von Dr. Weber (Todesfall) wird Dr. H. Kuhn
als Feuerwehrarzt gewihlt.

1919 - 1920
Das Budget enthilt die Anschaffung von Hiiten und Hel-

mern.

1925
Der bewilligte Kredit von 360.— Fr. wird zur Komplettie-
rung der Chargierten- und Spritzenkorps-Ausriistung ver-
wendet.

1927 - 1931
Anschaffung von Hosen und Blusen. Das Alarmkorps wird
mit Kittel, Gurt und Miitze ausgeriistet. Bei der Mannschaft
ersetzt eine Miitze den altmodischen Hut.

1946 — 1948
Die Gebiudeversicherung schreibt die obligatorische
Einfiihrung von Stahlhelmen vor. 77 Stahlhelme werden
bestellt, die Uniformrocke der Wachtmeister dem neuen
Bekleidungsreglement angepasst. Die alten Helme werden
dem Feuerwehrkorps Klosters-Serneus gratis abgegeben.
Die perstnliche Ausriistung der Unteroffiziere wird mit
einem Beil ergiinzt. Fiir die Mannschaft werden Uberhosen
angeschafft.

1954
Die ganze Feuerwehrmannschaft wird mit dem Stahlhelm
militérischer Ordonnanz ausgeriistet.

1958 — 1969
Anschaffung von Mannschaftshosen und Mannschafts-
rocken und neuen Offiziersuniformen. Das Pikett erhilt
Policemiitzen. Gleichzeitiz werden Mannschaftsgurten,

Handschuhe aus Asbest, gelbe Regenschutzanziige, 5 Hel-
me mit Gesichtsschutzschild und Nackenschutz und 2
Hitzeschutzanziige angeschafft.

1970 - 1984

Anschatfung von Uniformen und Schutzbekleidung. 1975
werden der Gemeinde Valendas GR nicht mehr bendtigte
Uniformstiicke und Ausriistungsgegenstinde gratis ab-
gegeben.

Die Ausriistung wird ergiinzt mit roten Helmen fiir den
Oberkommandanten und die Kompanie-Kommandanten;
ferner mit Rettungsgiirteln, 40 Paar Feuerwehr-Gummi-
stiefeln fiir das Pikett, 23 Paar Brandschutzhosen und Hel-
men mit Gesichtsschutzschild und Nackenschutz, die auf
dem TLF deponiert werden.

1987

Die Gebiiudeversichung des Kantons Ziirich schreibt mit
Kreisschreiben vor, dass ab 1. Januar 1990 aus Sicher-
heitsgriinden alle Feuerwehreinheiten fiir Ubungen und
Ernstfalleinsitze mit vorschriftskonformen Uniformen
auszuriisten sind.

Die damit verbundenen Anschaffungen werden auf die
Budgets 1988 und 1989 verteilt und realisiert.

1988
60 Paar Feuerwehr-Gummistiefel, 2 Paar Schnittschutz-
hosen und 2 Holzer-Helme mit Gehorschutz angeschafft,

1989 — 2000
Die personliche Ausriistung wird laufend den Bediirfnis-
sen angepasst.

Lederhelm des Brandkorps der Stadt Bernvon 1889. Eine rote
Quaste kennzeichnete den Offizier der Rettungs- und Sap-
peurkompanie. Diese Helme wurden erst 1943 abgeschafft.
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Die Feuerwehrgebiulichkeiten

/3T

Das alte F\ euerwehrdepot kurz vor dem Abbruch 1980. Heute steht

1845
Das als Backsteinbau erstellte Feuerwehrlokal mit ein-
gebauter Arrestzelle befindet sich an der Ecke Freie-/
Stigestrasse. 1980 musste das Lokal dem Coop-Gebiude
weichen, in dem sich jetzt die Poststelle befindet.

1899
Die Feuerwehr-Kommission besichtigt Grundstiicke, die
allenfalls fiir ein neues Geriitehaus in Frage kommen.
Geeignet ist der Platz, auf dem das alte Gebiude steht, das
abgetragen werden miisste.
Die Kommission ist damit einverstanden und gibt den Auf-
trag, einen Situationsplan zu erstellen.
Nach weiteren Abkldrungen wird einstimmig beschlossen
am Platze des alten Spritzenhauses festzuhalten, in der Mei-
nung, dass ein weiterer Teil von Heinrich Aeberle erwor-
ben werde. Dem Gemeinderatsprisident wird von diesem
Beschluss miindlich Kenntnis gegeben
Der Gemeindeprisident hat von diesem Beschluss keinen
Gebrauch gemacht. Mit der Sache will er nichts mehr zu
tun haben. Der Feuerwehrkommandant sieht sich gezwun-
gen die Bauplatzfrage erneut zur Diskussion zu stellen.
Seit einiger Zeit ist die Unhaltbarkeit des Arrestlokals im
bestehenden Spritzenhaus bekannt. Der seinerzeit erstelite
Plan fiir ein neues Spritzenhaus ist zu &ndern. Das halbe
Gebiude miisste unterkellert und zur Aufnahme der
Arrestzelle vorgesehen werden.
Aufgrund der Protokolle sind ernsthafte Meinungs-
verschiedenheiten zwischen Gemeinderat, Feuerwehr-
kommission sowie Gemeindeversammlung in der Remi-
sen- und Bauplatzfrage nicht auszuschliessen.

1900
Erneut versammelt sich die Feuerwehr-Kommission zur
Besichtigung und Wahl eines Bauplatzes fiir eine Feuer-
wehrremise. Es wird festgestellt, dass das Land unmittel-
bar oberhalb des Schulhauses Badenerstrasse am besten
geignet ist. Dem Gemeinderat wird dariiber Bericht und
Antrag zu Handen der Gemeindeversammlung gestellt.
Offenbar wurde aber wieder nichts aus der neuen Remise.
Am 16. Dez.1900 um 10 Uhr wurde das um die Arrestzel-
le erweiterte alte Gebiude offiziell dem Betrieb iibergeben.
Dazu werden die Of und Uof der Feuerwehr eingeladen.
Es sind aber noch verschiedene Anderungen zur besseren
Unterbringung der Geritschaften notig.

1901
Ob der Dachraum der Feuerwehrremise durch Drittperso-
nen benutzt werden darf, ist Sache des Gemeinderats.
Im Quartier ander Ziircherstrasse wird ein Feuerwehrdepot
errichtet und 1904 wieder aufgehoben.

1930
«Im Boden» an der Ziircherstrasse und an der Engstrin-
gerstrasse wird je ein Schlauchwagendepot erstellt.
Der Schlauchtrocknungsturm im Spritzenhaus wird um
2,5 m erhoht.

1932
Am Hauptfeuerwehrdepot (Spritzenhaus) werden ver-
schiedene Reparaturarbeiten vorgenommen.,
Eine Schlauchkiste wird angeschafft und bei Riitschi im
Berg stationiert.

1958
Das Depot im Berg wird in eine Erweiterung des Schopfes
der Liegenschatt Lips eingebaut, das Depot an der Ziir-
cherstrasse stadtauswiirts an die Grenze der SWS verlegt
und das Depot Engstringerstrasse als fester Bau in den
Milchladen Pauli integriert.

1963
Die Feuerwehr-Kommission wird durch ihren Vorsitzen-
den orientiert, dass sie sich in niichster Zeit mit dem Bau
eines neuen Feuerwehrdepots zu befassen habe.

1964 — 1968
Ein Raumprogramm wird in Anlehnung an das Feuver-
wehrdepot Opfikon erstellt und auf einen Endausbau von
Schlieren mit 20 000 bis 30 000 Einwohner abgestimmit.
1968 liegen die Detailpline vor.

1970 - 1973
Dieses Projekt wird mangels finanzieller Mittel zuriickge-
stellt und dafiir der Biielhof gebaut; 1972 ist er bezugs-
bereit. Der Umzug, fiir den das Pikett eingesetzt wird, ist
auf Samstag 9. oder 16. Dezember 1972 vorgesehen. Die
Einweihung findet Freitag/Samstag 11./12. Mai 1973 statt.

1997
Die Renovation und baulichen Anpassungen im Mehr-
zweckgebidude Biielhof und im Feuerwehrmagazin werden
beschlossen, durchgefiihrt und am 11. November 1999 ab-
genommen. Kosten: 719 930 Franken.

Das heutige Feuerwehrdepot im « Biielhof» an der Uitikoner-
strasse 30.
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Wasserbezugsorte — Hydrantenanlage

1894
Der 31. Juli gilt als Geburtsstunde der ersten zentralen
Druckwasser-Versorgung Schlierens mit Hydrantenanlage.

1899
Die Feuerwehrkommission hat die mangelhaften Wasser-
bezugsorte im Oberdorf eingesehen und beschlossen, dem
Gemeinderat Mitteilung zu machen, den 1783 als Feuer-
weiher aufgegebenen Miiliweiher wieder als Wasserbe-
zugsort in Betracht zu ziehen und herzurichten.

1900
An der sonntiglichen Ubung vom 25. Mirz mit der
Hydrantenmannschaft werden an der Numerierung der
Hydranten verschiedene Miingel festgestellt.
Am Sonntag, 16. Dezember, werden die Stauvarrichtungen
und Wasserbezugsorte kontrolliert, um fiir fehlende und de-
fekte Staueinrichtungen die Reparaturarbeiten einzuleiten.
1901
Aufgrund der Feuerwehrverordnung werden die Hyd-
rantenanlagen der Firmen Geistlich und SWS kontrolliert.
1912
Die Pliine des Hydrantennetzes sollen baldmoglichst zur
Verteilung gelangen,

Eine Inspektion der Feuerloscheinrichtungen wird vorge-
nommen.

1914
Die Gemeindeversammlung beschliesst die Verldngerung
der Wasserleitung bis zur Pestalozzistiftung und den Ein-
bau von 2 bis 3 Hydranten. Damit ist die Wasserfrage fiir
diese Gehofte erledigt.

1921

Die Feuerwehr-Kommission unternimmt fiir die Neuord-
nung des Hydrantennetzes einen Augenschein. Hierauf
wird dem Gemeinderat beantragt, das Netz an folgenden
Stellen mil je einem Hydranten zu ergiinzen:

— I. Lips, Wiesenstrasse

— J. Haupt, Sigestrasse

— Firma Geistlich

— Hiuserblocks Allmendstrasse
und den Hydranten bei Jean Meier im Winkel zu versetzen,
Der Gemeinderat teilt mit, dass am Hydrantennetz vorldu-
fig nichts gedndert wird.

1924
Fiinf Mann werden aufgeboten, um mit dem Sekretir der
Gebiiudeversicherung das Wassernetz zu priifen.

1925
Der Gemeinde-Geometer verspricht, die Karten iiber das
Wassernetz mit der Hydrantenanlage bis Ende 1925 nach-
zufiihren.

1929
Der Kommandant wiinscht, dass im Areal jeder Betriebs-
feuerwehr gentigend Wasserbezugsorte erstellt werden, da-
mit beim Einsatz einer Motorspritze im Ernstfall geniigend
Wasser zur Verfiigung steht.

1930
Die Feuerwehr-Kommission Ober-Urdorf wiinscht eine
Vereinbarung betreffend Regelung des Feuerwehrdienstes
im Stationsquartier. Gleichzeitig ersucht sie um die Be-
willigung, ihre diesjdhrige Hauptiibung in diesem Quartier
durchfiihren zu diirfen.
Die Feuerwehr-Kommission beschliesst, dass im Ernstfall
beide Feuerwehren ausriicken und das Loschwasser bei der
Gemeinde Urdorf zu beziehen ist.
Dem Gesuch betreffend Durchfiihrung der Hauptiibung
wird entsprochen,

1931
Die Druckverhiltnisse im Berg sind unhaltbar geworden.
Der Gemeinderat beschiiftigt sich seit einiger Zeit mit ver-
schiedenen Projekten, um diesem Ubelstand abzuhelfen.
Im Berg wird eine neue Hydrantenanlage erstellt, die vom
derzeit im Bau befindlichen Reservoir «Stiirpel» gespiesen
werden soll.

1932
An verschiedenen Stellen des Wassernetzes werden Druck-
proben durchgefithrt, Im Mittel liegen die Werte bei
6.2 at, im Hiibler bei max. 12 at. Es gilt zu beachten, dass
aus einem Strahlrohr mit 16 mm Oeffnung und einem Druck
von 7 at pro Minute 1 700 1 Wasser fliessen. An der Haupt-
tibung sind weitere Druckmessungen vorgesehen.

1933

Die Of und Uof erhalten die neuen Orientierungskarten der
Hydrantenanlage.

Anliisslich einer Ubung an der Engstringerstrasse hat sich
gezeigt, dass die Druckverhiiltnisse bei der Verwendung
von 2 Strahlrohren ungeniigend sind.

Unter Beriicksichtigung, dass das Quartier in den voran-
gegangenen Jahren stark gewachsen ist, wird dem Ge-
meinderat vorgeschlagen, beim Ausbau des ostlichen Trot-
toirs eine Parallelleitung einzubauen.

1935 - 1936

Die Firberei gedenkt den Hauptstrang vom Wassernetz,
den sie bis jetzt fiir ihr Areal benutzt, abzustellen, um mit-
tels Pumpen in Zukunft eigenes Grundwasser fiir Losch-
zwecke zu verwenden. Dieses Vorgehen schliesst bei
einem grosseren Brandfall Komplikationen nicht aus, weil
fiir eine Laschaktion zu wenig Wasser zur Verfiigung steht.
Die Angelegenheit wird zu Handen des Gemeinderates
untersucht und beschlossen, den Schieber Wiesenstrasse
des Gemeindewassernetzes wihrend des Tages zu schlies-
sen und nachts zu 6ffnen. Tagsiiber wird Grundwasser in
die Hydrantenanlage der Gemeinde eingespeist. Die 3 Hyd-
ranten im Areal geniigen im Ernstfall nicht.

1941
Die alte Vereinbarung mit der Feuerwehr Urdorf, wonach
sie bei einem Brandfall im Gebiet der Station Urdorf ohne
weiteres eingreifen soll und die Gemeinde Schlieren die
Loschwasserentschiidigung iibernimmt, muss iiberpriift
werden.
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1942
Die Vereinbarung wird erncuert. Sie hilt fest, dass die
Feuerwehr Urdorf verpflichtet ist, im Ernstfall die
Lischaktionen fiir die Liegenschaften bei der Station Ur-
dorf auf dem Gemeindebann Schlieren zu unterstiitzen.
Da die Gemeinde Schlieren an dieser Stelle keine Hydran-
ten besitzt, wird das Wasser von der Gemeinde Urdorf ge-
gen Verrechnung bezogen.
Weiter wird bestimmt, dass die zuerst auf dem Platz er-
scheinende Feuerwehr das Kommando iibernimmt.
Zudem darf die Feuerwehr Urdorf in diesem Gebiet Ubun-
gen durchfiihren.

1945
Die Pliine fiir die Stauvorrichtungen im Rietgraben sind fer-
tiggestellt und kénnen der Geb#udeversicherung zur Be-

gutachtung eingereicht werden.

Zeichnung: R. Binz

Skizze einer Stauvorrichtung zum Wasserbezug. Fest instal-|
liert sind die zwei seitlichen Fithrungen, in die dann im)
Gebrauchsfall die Holzbalken (die «Schwellen») eingesetzi|
werden.

1948

Die Fiirberei bestiitigt, dass durch ihre Organe und auf ihre
eigene Verantwortung die Wassernetzumstellung gemiiss
den Absprachen vorgenommen wird.

Der Gemeindeingenieur hat die Wassernetzkarte komplet-
tiert. An séimtlichen Striingen sind die Rohrdimensionen
eingetragen. Der Feuerwehr werden einige Exemplare ab-
gegeben.

1949

Der Druck im Wasserleitungsnetz ist unterschiedlich. Es ist
wiinschenswert, hieriiber Aufschluss iiber die Entnahme-
moglichkeiten zu haben. An verschiedenen Stellen werden
Messungen durchgefiihrt und die Ergebnisse in den Wasser-
netzplan eingetragen.

Die internen Geschiiftswehren Ziiblin / Walo Bertschinger
sind bestellt. Die Aufbereitungsanlage der Firma Walo
Bertschinger ist fiir die umliegenden Anstdsser feuerge-
fihrlich. Zur Brandverhiitung miissen in Verbindung mit
der Gebiudeversicherung und dem Fabrikinspektorat
Schutzmdglichkeiten gepriift werden.

Die Erweiterung des Wassernetzes durch den Einbau von
2 Hydranten im Areal Ziiblin ist dringend notwendig. Ob
die Gemeinde diese Kosten tibernimmt, ist fraglich und
muss abgekliirt werden.

Durch die Uberbauung an der iiusseren Badenerstrasse ist
die Loschwasserfrage aktuell geworden. Grosse Distanzen
liegen zwischen den zu schiitzenden Gebiuden und dem
letzten Hydranten sowie dem Rietgraben fiir eine Wasser-
entnahme mit der Motorspritze.

Das Erstellen eines Grundwasserschachtes ist eine Mag-
lichkeit. Aufgrund eines Augenscheines beschliesst die
Feuerwehr-Kommission, den Besitzern der Liegenschaf-
ten bei der Ausarbeitung von Vorschliigen behilflich zu sein.
Abhilfe zu schaffen ist aber nicht Aufgabe der Feuerwehr.
Aktuell ist die Loschwasserversorgung auch im Gebiet
Schonenwerd. Am Bettag frilh hat die Feuerwehr-
Kommission eine Besichtigung vorgenommen und fest-
gestellt, dass das Erstellen von Leitungen von ca. 300 m
Linge im Brnstfall zu viel Zeit in Anspruch nimmt. Durch
die zuerwartende Ansiedlung der Industrie in diesem Ge-
biet muss frither oder spiiter das Wassernetz erweitert wer-
den.

Der Gemeinderat wird iiber diese Situation schriftlich
orientiert.

1950
Das Wassernetzkorps hat withrend des Sommers in ver-
schiedenen Dorfteilen Druckmessungen an Hydranten vor-
genommen. Bs werden Unterschiede von 3 — 10,5 at, im
Durchschnitt 5 — 7 at gemessen. Der Wert bei der Station
Urdorf liegt bei 2,5 at. In diesem Gebiet sind in absehba-
rer Zeit Anderungen im Netz vorgesehen,

1952
Die Wassernetzpline werden in Zirkulation gesetzt. Die
Mannschaft kann sich iiber die 6rtliche Lage der Hydran-
ten orientieren und die Pliine fiir die Instruktion benutzen.

1954

Im Zusammenhang mit der Erstellung des Sammelkanals
wird vorgeschlagen, in der Reitmen einen Grundwasser-
schacht als Wasserbezugsort einzubauen. Auch in den iibri-
gen Aussenquartieren ist bei allfilligen Tiefbauarbeiten der
Einbau von Wasserbezugsorten zu priifen.

Dem Bericht des Ingenieur-Biiros Sennhauser zur Einrich-
tung von Wasserbezugsorten ist zu entnehmen, dass nach
Verlingerung der Wasserleitungen in den Aussenquartie-
ren geniigend Loschwasser zur Verfiigung steht. Demzu-
folge kann auf den Einbau von Grundwasserschiichten ver-
zichtet werden,

1959
Wegen maglicher Verschmutzung des Rietbaches durch die
Anstsserfirmen muss in Zukunft aus Sicherheitsgriinden
auf einen Wasserbezug verzichtet werden.

1968
Von grosseren Liegenschaften werden Einsatzpliine mit
Hydrantenverzeichnissen erstellt und jedem Offizier ab-
gegeben. Je ein Exemplar wird auf dem Pikettfahrzeug de-
poniert.
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1977 1978 .
Das Bauamt der Stadt Schlieren hat dem Amt fiir Gewiisser- Das Projekt zur Erstellung der Oelsperre wird durch den
schutz ein Projekt fiir die Erstellung einer Oelsperre im Stadtrat an der Sitzung vom 14. September genehmigt.

Rietbach eingereicht.
Fiir die Feuerwehr besteht nach wie vor das Problem der
Oelwehr, da Meteorwasserkaniile in den Rietbach geleitet
werden. An diesen Kanilen ist auch die Strassenentwiisse-
rung angeschlossen. Damit in Zukunft kein Oel in die Lim-
mat fliessen kann, ist der Einbau einer Oelsperre ange-
bracht.

Plan der nebenstehend abgebildeten Olsperre Die Olsperre am Riethachkanal.

Noch gilt’s nicht ernst; darum macht’s Spass: Die «Ollache» gelangt nicht in die Lim-
mat, weil sie von der Olsperre zuriickgehalten wird, und nun abgeschipft werden kann.
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ie Schulung

—

Pro Jahr sind 4 Mannschafts-, 2 Kader- und diverse Spe-
zialiibungen durchzufiihren. Die Dauer der Ubungen betrigt
mindestens 2 Stunden.

Fiir die gesamte Feuerwehr hat jedes Jahr eine Hauptiibung
stattzufinden, die durch eine Alarmiibung ersetzt werden kann.

Mit der Hauptiibung wird das Jahr der Gemeindefeuerwehr
und der Betriebsfeuerwehren — solange sie bestanden haben
— abgeschlossen.

Kader und Mannschaft der Gemeindefeuerwehr werden an
der Hauptiibung durch einen auswiirtigen Experten oder durch
den Statthalter personlich inspiziert. Beurteilt wird die Arbeit
an Fahrzeugen und Geriiten und der taktische Einsatz (An-
griffsiibung) der Gesamtfeuerwehr an einem vorbestimmten
Ohbjekt.

Erfreulich ist, dass immer wieder Zuschauerinnen und Zu-
schauer mit grossem Interesse die Angriffsiibung verfolgen.
Es bietet sich Gelegenheit, die gesamte Mannschaft mit ihren
Fahrzeugen und Geriiten im Einsatz zu sehen und an der
Ubungsbesprechung teilzunehmen.

Im Anschluss an den praktischen Teil der Ubung treffen
sich seit 27. September 1986 das Kader und die Mannschaft
gemeinsam mit den Giésten im Stiirmeierhuus zum Nacht-
essen. Daselbst werden die Beforderungen vorgenommen so-
wie die Ehrungen derjenigen Mannschaftsangehtrigen, die
altershalber aus dem Feuerwehrdienst ausscheiden.

Die Anzahl der Ubungen hat sich in den letzten hundert
Jahren nur unwesentlich geéindert. Dagegen sind die Geriite
und Fahrzeuge, aber auch die Einsatzverfahren komplexer

Hauptiibungen locken immer viele
Zuschauer an und sind deshalb beste
Werbung fiir die Feuerwehr (...wenn
alles klappt!).

; Schlussrapport  anldsslich  einer
: Ubung. Und zwar im Jahre 1925;
denn die Uberfiihrung der Engstrin-
gerstrasse ist bis auf das provisori-
sche Gelinder fertig. Der Hydran-
tenzug hat sich auf der alten Bahn-
# fofstrasse besammelt.

geworden. Sie stellen an die Ausbildung und Bedienung hohe
Anforderungen, die der Professionalitiit sehr nahe stehen.

Kommandanten-, Offiziers-, Unteroffiziers- und Geriite-
fithrerkurse werden zentral, oft in Gemeinden mit der nétigen
feuerwehrtechnischen Infrastruktur und unter Aufsicht der
Gebiudeversicherung durchgefiihrt. Dies allein geniigt heute
nicht mehr. Die taktische Aushildung der Kader und die ma-
nuelle Handhabung der Geriite durch die Mannschaft muss
vor Ort weiter gehen.

Um einer einheitlichen Problembearbeitung gerecht zu
werden, hat sich das Feuerwehr-Kommando entschlossen, die
Offiziere der Feuerwehren jihrlich zu einem eintdgigen Ka-
derkurs aufzubieten. Dieses Vorgehen hat iiberrascht und da
und dort Verwunderung ausgelost, nach eingehender Begriin-
dung aber Zustimmung gefunden.

Die wichtigsten Inhalte der Schulung sind Beurteilung und
Analyse gefiihrderter Objekte in der Gemeinde und in den Be-
trieben, einheitliche, stufengerechte Auftragserteilung unter
Berticksichtigung der vorhandenen Mittel.

Es sind dies Voraussetzungen fiir einen erfolgreichen, ge-
meinsamen Ernstfalleinsatz.

Riickblickend darf nicht vergessen werden, dass das 20.
Jahrhundert vom 1. Weltkrieg 1914 — 1918, von der Krise der
Dreissigerjahre, vom 2. Weltkrieg 1939 — 1945 und vom wirt-
schaftlichen Einbruch am Jahrhundertende gezeichnet ist. Da-
von ist in den Protokollen wenig zu lesen. Die Ortsfeuerwehr
und die Betriebsfeuerwehren haben ithren Auftrag unter die-
sen erschwerten Bedingungen mit Auszeichnung erfiillt.
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Die folgenden Ausfiihrungen geben einen kleinen Einblick in
das Feuerwehrleben des 20. Jahrhunderts.

1899

Kurz nach der Organisation der Feuerwehr beginnen die
Kader-und Mannschaftsiibungen.

Sonntag, 2. September morgens 7 Uhr, wird die erste kom-
binierte Mannschaftiibung durchgefiihrt; am 12. Oktober
8 Uhr abends eine Alarmiibung, ausgelost mittels Alarm-
hornern. Auf den 21. Okober — wieder cin Sonntag — ist die
Hauptiibung angesetzt. 124 von 130 Mann sind anwesend.

1902
Am Sonntag, 2. Miirz morgens 9 Uhr, wird in der Turnhal-
le die Rekrutierung durchgefiihrt.
Wiihrend der Einquartierung der Dragoner-Schwadron 18
vom 31. Aungust auf den 1. September iibernimmt die

Feuerwehr den Feuerwachdienst. Dazu werden 10 Mann
aufgeboten. Als Sold werden pro Mann und Nacht 1 Fran-
ken, dem Wachchef 4 und dem Wachkommandanten 10
Franken ausbezahlt.

1916
Es wird beschlossen, einen Offiziers- und Unteroffiziers-
kurs unter Beizug von zwei auswirtigen Instruktoren
durchzufiihren.

Uof-Kurs Samstagnachmittag 2—6 Uhr
Of-Kurs  Sonntagvormittag 7—11 Uhr
Sold pro Mann Fr. 2.—.

1920

Die Feuerwehr-Kommission beschliesst den Chargierten,
die 20 Jahre ununterbrochen Feuerwehrdienst geleistet ha-
ben, eine Anerkennung abzugeben.
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Die Hauptiibung findet Samstag, den 26, Okiober statt,

Sellin, v M6 I ebr (7

n //\., ;
> By 1;4 rrxar g,
“ '
s 7

.-"'

Brief des Kommandrmr-SreHverrrefer'; der Gememde)‘euerweh: an den Kammaudanten def Bemebsfeuenvehr SWS.
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1922
Vom 19. —22. April wird in Schlieren &in Geriitefiihrerkurs
durchgefiihrt.
Aus der Kasse der Gebiudeversicherung werden die Teil-
nehmer wie folgt entschiidigt:
Sold pro Mann und Tag 8 Franken — zuziiglich Mittag-
und Abendverpflegung und 3 dl Wein.
Zur Verabreichung des iiblichen Schlusstrunkes wird dem
Gemeinderat ein Kredit von 150.— beantragt.
Zur Schlussiibung am Samstagnachmittag wird der Ge-
meinderat offiziell eingeladen.
Der Gemeinderat hat die Durchfithrung der Hauptiibung
bewilligt und die Verabreichung eines einfachen Nacht-
essens an die eingeteilten Feuerwehrménner beschlossen.
Die verschiedenen Korps werden durch das Los den Wirt-
schaften zugeteilt.

1925

Es wird beschlossen, auch der Mannschaft fiir geleisteten
Feuerwehrdienst eine Anerkennung abzugeben.

Um die Mannschaft und das Kader wiihrend der langen
Wintermonate im Feuerwehrwesen weiterzubilden, wer-
den auf Anregung des Kommandanten an 2 — 3 Sonntag-
vormittagen freiwillige Zusammenkiinfte fiir Gebiiude-
kenntnis durchgefiihrt.

1927
Infolge Reduktion des Mannschaftsbestandes beim Sprit-
zenkorps und infolge Eindolen des Dorfbaches wird be-
schlossen, im Verlaufe des Sommers das gesamte Kader mit
der neuen Feuerspritze (von 1873) vertraut zu machen.
Die Direktion des Innern teilt mit, dass kiinftig alle 2 Jah-
re dreitigige Geritefiihrer- und viertigige Offizierskurse
aut Kosten der Gebédundeversicherung durchgefiihrt werden.
Gleichzeitig wird verlangt, dass die Anzahl Ubungen der
Feuerwehren mindestens 4 pro Jahr betragen, ansonsten die
Gemeinde fiir die Entschidigung ihres Kaders selbst auf-
zukommen hat.
Fiir den in Schlieren stattfindenden Kaderkurs sind 1 Offi-
ziersklasse und 4 Geriitefiihrerklassen vorgesehen.
An der Hauptiibung haben 1 Offizier und 21 Mann der
Betriebfeuerwehr SWS und 2 Offiziere der Gaswerk-
Feuerwehr teilgenommen.

Geuerwehr
Shlieren.

Diejenigenn  Feuermehrieure, welde  frant:
heitshalber ader aus andern fic)haltigen Griin:
nen vem altiven {eucrmehrdienit befreit wer:
hen woilen, hahen dent §Eeuermehrimmmanio,
Heern Yilfred Meier, bis {paicfiens 31, Mary ein
icgriftlidyes Befud) eingureidyen.

Cntlafhunasgeiudien wegen Kranfheil iff ¢
iratlidies Jewgnis beigulegen. 1708

N venjelben Tag find Gefuche um freimils
lige Ginfeilung tn die fFFeuermwehr oder Vevfekun-
gen i1t ern andetes orps nom Kommando Auiu=
ftellen.

Tion ciner NMelrutierung wird lmaang ge-
hommer. Die Juieilung evfolgl durdy [dnifilide
Mitteilung.

Sdlivren, den 14, 0ty 1932,

Feueraehr 5% Schlieren

Uebungsplan pro 1932

2. Mai, Montag, 19- 21 Uhr: Cadres-Uebung.
9. Mai, Montag, 19—21 Uhr:
Hydrantenziige , 2, 6 und 6, Handschiebleiter.

23. Mai, Montag, 19—21 Uhr:
Hydrantenzug 3 und 4, mechanische Leiter, Wache,
Wassernetzbedienung.

30. Mai, Montag, 19—21 Uhr:

6. Juni, Montag, 19—21 Uhr:
Hydrantenziige 1, 2, 3 und 4, Handschiebleiter, mech.
Leiter.

29. August, Montag, 19—21 Uhr: Cadres-Uabung.
September: Gesamtiibung auf Alarm.

8. Oktober, Samstag, nachmittags 2 Uhr:
HaupiUbung fir similiche Mannschafl.

Hydrantenziige 6 u. 6.

Zu jeder Yebung wird je ein Mann der Sanitét, des
Elektriker- und Alarmcorps aufgehoten.

Flir siimtliche Uebungen auficr der Alarmlibung er
folgen Eimzcungen per Karte,

Schlieren, den 156, April 1932,

Die Feucrwehrkommission.

1934
Wegen des Wiederholungskurses der 5. Division fehlen an

der Hauptiibung 27 Mann. Die Ziige werden durch die
Mannschaft der Betriebsfeuerwehr SWS komplettiert. Der
Mannschaft wird wieder ein Abendessen offeriert.

1936
Gemiiss Beschluss des Bezirksverbandes wird am 19. Sep-
tember der freiwillige Feuerwehrtag in Schlieren durchge-
fiihrt, Zur Teilnahme haben sich 378 Mann angemeldet, die
in 17 bis 18 Ziige eingeteilt werden. Sie arbeiten zugswei-
se an den Geriten und an den in der Gemeinde ausge-
steckten Brandobjekten,

1937
Am Kaderkurs vom 27. April werden 100 Teilnehmer von
Altstetten, Albisrieden und Schlieren erwartet. Als Ent-
schiidigung sind 5 Franken und ein Zabig in Aussicht ge-
stellt.

1940
Infolge Aktivdienstleistung fallen die Ubungen vom
27. Mai und 3. Juni aus. Sie miissen auf Wunsch von
Inspektor Gramm nachgeholt werden.

1943
Am halbtigigen Kaderkurs stellen Feuerwehr-Offiziere der
Stadt Ziirich den Schuldienst der Zukunft vor.

1950

Halbtiigiger Offiziers-und Kaderkurs zusammen mit den
Betriebsfeuerwehren.
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FruscrTwehrt Sckilieren

Tageslhes«sluehld

fur diw Huwnwys sdbung

Somstag,can L.Oktober 1934

1d.48 Uhr Anureten der Offizlere & Geratefilarer

14.00 " Antreten fer Monnschaft

1420 " Inspektion Ller Manrscheft und Material
anrch den Inspeklicr und den tit,Gemelpdersat.

14,30 " Bip sum Mlerm Argriffeibungzen im Zugsverband
1.Uehung: Im Detailverfuhren
2.Uebung; Fortlaufende takbtiscns Aulgabe
Waehi- flarm-,Sanititskorps uni Wassernsfz-
bedlenung erbeiter nach beesonderan Befehlen.

Abt, 2ige  Brondekjekt Angriff Krivik husstoclken
Balad Ea.Bicaticr Steinsr M. Frey Fs.Griem G
I Holha 8 Tadenerstr.d hidek E.
H.5.0%3 -
Ssrebenleiter
kKaug NaT W, Riek ¥. Grism G. Frey
Eisgenbahnsty.2 Sleiner
H.2.3 Eeue Pumatefn & Styger . Huber A, Féch H.
II H.7.4 2 W 8 Zehetr.B2488 Hoffmann
Mech. L. 3;./55
Err L.SWS
Hans Hollenweger Hoffmonn Kaek — Huber
Engstringerstr,2y Styeger

u2.18.10 Uhr Vauptengriff | Brandsonahme nach pngate dea
Gemelnderatos)

16,45 Unr Einrtcken, Soldduszanlung wd Lrtlessurg,
himarach iy die zugewiagonen Leksle wund
Hirnghme des vaow der demainde offeeinrter
einfachen Abcondesaena,

Daa Ronmando.

1955

Am sonnigen Sommersonntag, 2. Juli, wird um 16.00 Uhr
eine Alarmiibung ausgelst. In kurzer Zeit sind 12 Mann
anwesend. Auf Grund dieses Resultates und unter Beriick-
sichtigung, dass bei einem Grossbrand die Brandwache
Ziirich um Hilfe angegangen werden kann, beschliesst die
Kommission, vorlidufig auf die Organisation eines Sonn-
tags-Piketts zu verzichten.

1959
Zusammen mit der Betriebsfeuerwehr Gaswerk wird am
20. Juni im Quarzsand-Bergwerk Buchs (Furttal) eine
Gasschutziibung durchgefiihrt.

1961
Am 3. September findet eine gemeinsame Ubung mit dem
Samariterverein statt.

1971
Am 23. Juni wird eine Alarm-Katastropheniibung aus-
geldst, an der die Ortsfeuerwehr, die Betriebsfeuerwehren
Gaswerk und SWS, der Samariterverein, das Spital Lim-
mattal und die Feuerwehr Dietikon mit dem Tankldsch-
Fahrzeug teilnehmen. Entsprechend der Schadenlage bie-
tet der Schadenplatzkommandant zur Hilfeleistung suppo-
niert die Flughafenfeuerwehr und den schweren Loschzug
der Brandwache Ziirich auf,

1973
Die Kommandanten der Betriebsteuerwehren sind einver-
standen, die Kaderiibungen zusammen mit der Gemeinde-
feuerwehr durchzufiihren,

1974 )
An Stelle der Hauptiibung hat am 30. September eine
Alarmiibung, ausgelost durch den Statthalter, zusammen
mit der Feuerwehr Oberengstringen stattgefunden.

1975
Mit den Offizieren der Ortsfeuerwehr und der Betriebs-
feuerwehren wird eine ganztiigige Ubung durchgefiihrt.

1982
Am 5. Miirz wird in Dietikon eine regionale Rekruteniibung
durchgefiihrt. Alle Neueingetretenen, sofern sie nicht schon
Feuerwehrdienst geleistet haben, werden dazu aufgeboten.

1984
In Glattfelden wird fiir das Kader ein O1- und Chemiewehr-
und in Urdorf ein Atem-und Gasschutz-Kurs durchgefiihrt.

1996
Aufgrund der Storfallverordnung des Bundes vom
27. Februar 1991 und der Vollzugsverordnung des Kantons
vom 27. Mai 1992 legt der Regierungsrat Schutzziele fest.
In Schlieren sind 9 Betriebe betroffen, von denen Einsatz-
pléine zu erstellen sind.

Retten steht beim Einsatz an erster Stelle; denn Menschen-
leben steht fiber materiellen Werten.
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-l i _ s =i Auch inder Realitir des 2 1. Jahrhunderts ist der Einstieg itber
e Koy ; ' : eine Leiter oft die einzige Méglichkeit zu eingeschlossenen
Personen zu gelangen.

Aus einem Instruktionsbuch aus dem Jahr 1852 ...
Rettungsmassnahmen mit Leiter, Strick und Matratzen (!).
Rechts im Bild wird eine Schiauchleitung hochgehievt.

Atemschutzgeriite spielen eine wichtige Rolle; gerade heute,
wo in Bauten viele Kunststoffe verwendet werden und in
Industrierdumlichkeiten die unterschiedlichsten chemischen
Stoffe lagern oder Anwendung finden.
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Die Finanzen

Gemeindeversammlung oder -parlament, die Gemeinde-
Exekutive und die Feuerwehrkommission miissen sich nebst
der Beschatfung moderner Geriite, der perstnlicher Ausriis-
tung und der Ausbildung von Kader und Mannschaft auch mit
den diesbeziiglichen Finanzen befassen.

Letztere konnen in die Gruppen Anschaffungen, Sold/Ent-
schidigungen und Ausbildungskosten unterteilt und im Vor-
anschlag zusammengefasst werden.

Die stiindig wachsenden Betriige fiir Sold und Entschidi-
gungen zichen sich wie ein roter Faden durch die Feuerwehr-
Protokolle der letzten 100 Jahre. Sie geben Anlass, diese
Entwicklung niher zu betrachten.

eaa Nominallbhne
= Reall6hne
B Preisindex

I=

o
=]
o)
=il

e}
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e =
1901
Als Besoldung fiir das verflossene Jahr erhalten:
der Adjutant Fr. 70.—, der Materialverwalter Fr. 20.— und
der Gemeindepolizist Fr. 10.—.
Dem Kommandanten wird eine Gratifikation von 20 Fran-
ken ausbezahlt. Die iibrigen Kommissionsmitglieder er-
halten gemiss Art.1 der Feuerwehrordnung je 20 Franken.
Die Besoldungen pro Jahr werden wie folgt festgelegt:

3 Kommissionsmitglieder 60.— Fr.
Adjutant 120.— Fr.
Materialverwalter 40.- Fr.
Stabssold fiir 10 Ubungen 1901 30.- Fr.
Polizist fiir das Austragen der Steuerzettel — 8.— Fr.
Zulage Kommandant 40.— Fr.
Zulage Stellvertreter 15— Fr.
1907
Voranschlag fiir das Jahr 1908:
Versicherung der Feuerwehrmannschaft ~ 100.— Fr.
Sold fiir Ubungen 500.— Fr.

Anschaffung eines neuen Schlauchwagens 200.— Fr.
Anschaffung von Schliduchen 90.— Fr.
Anschaffung von Ausrilistungsgegenstinden_40.— Fr.
Total 930.— Fr.

191971920
Wegen der enormen Teuerung werden folgende Budget-
posten fiir das Jahr 1919 (bzw. 1920) erhéht
der Mannschaftssold auf Fr. 1 000.— (bzw. 1 700.-)
das Total auf Fr. 2 500.— (bzw. 5 500.—-)
Auf Antrag des Chefs des Hydrantenkorps wird der Sold
pro Ubung auf 2 Franken festgesetzt.

1922
Die Feuerwehrutensilien sind bei der « Mobiliar» fiir 34 100
Franken versichert.
Als Gemeindezulage fiir Teilnehmer am Geritefiihrerkurs
werden Fr. 5.—, jenen am Kommandantenkurs Fr. 10.— aus-
gerichtet.
Dem Gemeinderat wird fiir Kursbesuche ein Nachtrags-
kredit von 140 Franken und gleichzeitig folgende Bussen-
erhShung beantragt:
Bei Nichterscheinen im Ubungs—und Brandfall Fr. 5.— bis
15.—. Im Wiederholungsfall sollen die Bussen verdoppelt
werden,

1933

Beim schweizerischen Feuerwehrverband sind gegen Un-
fall versichert:

Gemeindefeuerwehr 143 Mann

Wagonsfabrik 47 Mann

Gaswerk 35 Mann

Geistlich 9 Mann

Firberei 17 Mann
1944

Dem Gemeinderat wird beantragt, die Jahres-Entschédi-
gungen wie folgt anzuheben:

Kommandant von 120.— auf 250.—
Stellvertreter von 50.— auf 100.—
Adjutant von 40.— auf 80.—

und dazu das bisher tibliche Sitzungsgeld von 50.— auszu-
richten,

1945
Auf Vorschlag der Feuerwehr—Kommission beschliesst der
Gemeinderat eine generelle Solderhdhung von bisher 2 auf
neu 3 Franken.

1949
Fiir die Zukunft werden dem Gemeinderat folgende Sold-
ansiitze beantragt:
Mannschatt Fr. 3.—, Uof Fr. 4.— und Of Fr. 5.—.

1954
Dem Gemeinderat werden folgende jihrlichen Kommis-
sionsentschidigungen vorgeschlagen:

Oberkommandant 500.— Fr.
Kommandant 300.— Fr.
Aktuar fiir Personelles 250.— Fr.
Protokollaktuar 50.— Fr.
Vertreter Betriebssfeuerwehr, Sitzungsgeld 10.— Fr.
Geriitewart 400.— Fr.

Die Entschiidigungen verstehen sich brutto, inklusiv der
derzeitigen Teuerungszulage von 19%.

1966
Ab 1. Mirz wird der Sold fiir alle um 1 Franken erhoht, und
die Kursentschiidigung auf 50 Franken, zuziiglich der
Fahrtentschiidigung, festgelegt.
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1970
Der Brandsold wird ab sofort von 6 auf 8 Franken erhéht.

1974
Verschiedene Uberlegungen wie beispielsweise Probleme
bei der Rekrutierung des Pikettkaders, aber auch unter Wiir-
digung der angespannten Finanzlage der Gemeinde ist eine
Revision der Entschiddigungen vertretbar.
Dem Stadtrat werden folgende Anderungen unterbreitet:
Nicht—Kommissionsmitglieder

Oberleutnant 200.- Fr. wie bisher

Leutnant 150.— Fr. wie bisher
Uebungen

Mannschaft 10.— Fr. wie bisher

Kader aller Grade 20.— Fr. neu

Pikett 25— Fr. neu
Sonntagspikett 45— Fr. neu
Brandsold, 1. Stunde 20.— Fr. neu
Brandsold, jede weitere Stunde 12.— Fr. neu
Heustockkontrollen 25.—Fr. neu
Kontrollfahrten 25~ Fr. neu

Bussen fiir alle Grade und Ubungen 20.— Fr. neu

1989
Folgende Anpassungen werden vorgenommen:

Sold Mannschaftsiibungen alle Grade 20.— Fr.
Sold Kaderiibungen 30.— Fr.
Pikettiibungen, alle Grade 40.— Fr.
Sonntagspikett 80.— Fr.
Brandsold, erste Stunde 25—Fr.
Brandsold, jede weitere Stunde 15~Fr.
Heustockkontrollen 40.— Fr.
Kontrollfahrten 40.- Fr.

Fiir die Ubungen gilt eine Mindestdauer von 2 Stunden.
1990

Die Direktionen des Innern und der Finanzen (eilen mit
Kreisschreiben vom 23. Mérz 1990 mit, dass die Gemein-
den aufgrund eines Verwaltungsgerichtsentscheides die
Feuerwehr-Ersatzabgaben gemiiss dem Gesetz iiber die

Feuerpolizei und das Feuerwehrwesen ab diesem Jahr nicht
mehr einfordern kénnen. Ein neues Gesetz ist in Bearbei-
tung. Es ist davon auszugehen, dass in der neuen Vorlage
auf die Ersatzabgabepflicht verzichtet wird.

Diese neue Situation bringt fiir die Feuerwehrangehérigen
cine finanzielle Verschlechterung in Hohe der ihrem Ein-
kommen entsprechenden Ersatzabgabe.

Die Feuerwehr—Kommission beantragt dem Stadtrat, als
Ausgleich fiir den Wegfall der Ersatzabgabe den Feuer-
wehrangehorigen fiir die vorgeschriebenen Pflichtiibungen
als Ubergangslésung eine Jahrespauschale von 400.~ Fran-
ken auszurichten, Jede nicht besuchte Hauptiibung hat ei-
nen Abzug von 50 Franken zur Folge. Gleichzeitig wird der
Einsatzsold auf Fr. 45.—/Stunde festgesetzt.

1991

Anpassungen, giiltig ab 1. Januar 1992 (pro Jahr):
Sold Mannschaftsiibungen alle Grade 60— Fr.
Sold Kaderiibungen 70.— Fr.
Pikettiibungen, alle Grade 80.— Fr,
Pikettdienst (00:00 h — 24:00h ) 100.—- Fr,
Kontrollfahrten 60.— Fr,

Fiir die Ubungen gilt eine Mindestdauer von 2 Stunden,

2000

Der Voranschlag 2001 sieht fiir die Feuerwehr einen Auf-
wand von 595 500 Franken und einen Ertrag von 69 000
Franken (aus Staatsbeitrigen, Benutzergebiihren u.a.) vor.
Nachfolgend eine Zusammenstellung der wesentlichsten
Ausgaben:

Entschidigungen, Tag- und Sitzungsgelder 52 000.— Fr.

Sold fiir Ubungen und Einsiitze 230 000.— Fr.
Anschaffungen, Ausriistung und Geriite 75 000.— Fr.
Unterhalt Ausriistung und Fahrzeuge 38 000.— F.
Telefon und Funkkonzession 11 000.— Fr.
Entschiidigung Alarmstelle 42 000.— Fr.

Hydrantenbeitrag an Wasserversorgung 26 000.— Fr.
Anteil Personalaufwand Materialwarte 130 000.— Fr.

Die unermiidliche Schulung und die er-
heblichen Investitionen haben ein Ziel:
Die bestméagliche Einsatzbereitschaft fiir
den Ernstfall.

Das galt schon wm das Jahr 1900, aus wel-
chem dieses Bild stammi. Vierspéinnig
prescht der Hydrantenzug los; ebenfalls
vierspéinnig folgt die Dampfspriize (im
Hintergrund neben dem Haus).
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Ernstfalleinsiitze
Ursachen 2000 1999 1998 1997 1996 1995 1994 1993 1992 1991 1990
Brandfille 18 21 26 29 16 20 11 16 15 14 20
Wasser 17 2l 7 10 19 12 16 12 3 9 6
Oel- /Chemiewehr-Einsiitze 11 15 9 8 19 15 16 4 11 15 3
Hilfe— und Dienstleistung / Diverse 28 13 22 24 6 13 12 9 14 9 16
Fehlalarme 21 20 16 18 16 18 24 23 31 22 20
Nachbarhilfe 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0
Total Einsiitze 95 9% 80 89 76 78 80 66 76 69 65
Die Ernstfallereignisse priigen die Geschichte der Feuer- 1926

wehr. Sie sind in den Protokollen der Feuerwehrkommission
ausfiihrlich dokumentiert. Seit 1977 werden sie chronologisch
zusammengefasst und zahlenmiissig in Ursachengruppen
unterteilt.

Dieses Vorgehen erleichtert dem Kommando in der Ge-
samtbeurteilung Moglichkeiten zu erkennen, die fiir die Aus-
bildung und Materialbeschaffung niitzlich sein kénnen.

Der Aufwand fiir Fehlalarme, soweit sie auf fehlerhafte
Brandmeldeanlagen zuriickzufiihren sind, werden dem
Eigentiimer verrechnet.

Nachfolgend ausgewiihlte Ereignisse, die die Vielfalt aufzei-
gen, mit denen sich die Feuerwehr zu befassen hat.
1919
19. August 17:50 Uhr, verheerender Grossbrand in der
Firma Eduard Geistlich Séhne AG.

Einsatz:
Ortsfeuerwehr 108 Mann
Betriebsfeuerwehr SWS 31 Mann
Betriebsfeuerwehr Gaswerk 40 Mann
Feuerwehr Ober— und Unterengstringen 90 Mann
Pikett Altstetten mit Spritze 40 Mann

1923
19. Mirz 19.40 Uhr Brand in der Pechsiederei der Firma
Korksteinwerk AG. Brandursache: Fahrlissigkeit.
Einsatz:

Ortsfeverwehr 83 Mann
Betriebfeuerwehr SWS 20 Mann
Betriebsfeuerwehr Firberei 5 Mann

Ak

. i et

Das Areal der Fa. Geistlich nach dem Brand von 1919

ik, it

Am 3. September werden infolge Heustockiiberhitzung bei
E. Lips im Berg 3 Mann der Feuerwehr zum geordneten
Abtragen des Heustockes aufgeboten.

1931
Infolge der starken Regenfille und der Schneeschmelze
werden am 4. Miirz zur Uberwachung des Dorfbaches und
der Wasserabsichten' bei der Miihle 4 Mann der Feuerwehr
aufgeboten.
Sold: Tagesarbeit Fr. 1.30 und Nachtarbeit Fr. 1.80 pro
Stunde.

1934
Gasleitungsbruch in der Gartenstrasse. Das ausstrémende
Gas hat sich durch Arbeit mit Lotlampen entziindet.
Einsatz:

Gaswerkfeuerwehr mit Gasschutztrupp
Ortsfeuerwehr, Pikettzug

1935
25. Oktober 22.40 Uhr, Brand in der Liegenschaft Leemann
im Kessler. Brandursache; Heustock, Selbstentziindung.
Fiir die Losch- und Aufrdumungsarbeiten hat die Feuer-
wehr 200 Stunden geleistet und festgestellt, dass ein Teil
des eingesetzten Schlauchmaterials nicht mehr einwand-
frei ist.

1941
12. Oktober, Brand in der Holztrocknungsanlage der SWS.
Einsatz: Ortsfenerwehr 79 Mann

1947
9. August, Brand in der Schweinemiisterei Utz in Urdorf.
Um 23.57 Uhr erfolgt der Hilferuf aus Urdorf. Infolge Was-
sermangel wird die Motorspritze verlangt (Nachbarhilfe).
Einsatz:
Pikettzug der Ortsfeuerwehr mit Motorspritze 17 Mann

1968
Anlésslich der Hochwasser-Katastrophe vom 21./22. Sep-
tember stehen 83 Mann der Ortsfeuerwehr im Einsatz und
leisten 1 099 Stunden.
Sold: 6.— Franken pro Stunde, Aufwand 6 590.— Franken.
Zur Hilfeleistung werden die Betriebsfeuerwehren SWS
und Gaswerk mit ihren Motorspritzen aufgeboten.

1973
Am 3. Juni sind 3 Mann der Ortsfeuerwehr mit dem Ein-
fangen einer Wildente mit 10 jungen Entlein beschiftigt.

13 Mann
12 Mann

Iy Unter «Wasserabsichten» versteht man die Voraus-Einschitzung

des Verhaltens von Béichen, Fliissen, des Wasserspiegels von Seen
u. . aufgrund der Niederschlagsmenge und -dauer.
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1976 ™ i
27. September 04:06 Uh: Zwei heftige Explosionen mit
anschliessendem Grossbrand im Areal der Firma Eduard
Geistlich Sohne AG. Das Ungliick fordert 2 Todesopfer und
1 Schwerverletzten unter der Belegschaft.

Einsatz:

Ortsfeuerwehr 83 Mann
Betriebsfeuerwehr Geistlich 30 Mann
Betriebsteuerwehr SWS 19 Mann
Betriebsfeuerwehr Gaswerk 15 Mann
Flughafen Berufsfeuerwehr Kloten 6 Mann
Stadtpolizei Schlieren 5 Mann
Stadtpolizei Dietikon 2 Mann
Autobahnpolizei Limmattal, zeitweise 2 Mann

Geleistete Stunden; 1911, Aufwand: 22 848 Franken

Der mit fast 10 000 | hochexplosivem Heptan (Fett-Lisungs-
mittel) gefiillte Tank musste auch nach Ende des Brandes
wegen Explosionsgefahr noch 2 Tage lang gekiihlt werden.

Die Explosion eines Extrak-
tionskessels hat die gesamte
Knochen-Extrakfionsanlage
zerstort.

Explodierende  Lisungsmittel-
diimpfe in der Kanalisation wir-
< belten Dolendeckel in weitem
Unikreis durch die Luft,

Wegen der stiindigen Explosions-
gefahr konnten die Lischmann-
schaften nur aus der sichern
Declkung heraus eingreifen und
waren zidem stindig von ein-
stiirzenden  Gebdiudeteilen  be-
droht.
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1977

I'1. Juli 12:30 Uhr, Brand der Liegenschaft Seiler im Berg.

Einsatz:
Ortsfeuerwehr
Betriebsfeuerwehr SWS
Betriebsfeuerwehr Gaswerk
Berufsfenerwehr Ziirich
Privatpersonen

Aufwand: 10 906 Franken,

Sachschaden: ca. 285 000 Franken

82 Mann
28 Mann
10 Mann
20 Mann

2

Das Heimwesen der Familie Seiler im Vollbrand ...

... und was davon iibrig blieb.

1983 .
4. Juni 13:13 Uhr, Grossbrand in einem Lager fiir chemi-
sche Produkte der Fa. Ed. Geistlich Séhne AG
Einsatz:

Ortsfeuerwehr 32 Mann
Betriebsfeuerwehr SWS 13 Mann
Gaswerkfeuerwehr 5 Mann
Stadtpolzei Schlieren 2 Mann

Teile der Betriebsteuerwehr Geistlich (Samstag!)

Ein Lagerhaus der Firma Ed.
- Geistlich Sohne AG brennt.
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1987
30. April 09:08 Uhr, Chlorgasunfall im Schwimmbad im
Moos.
Einsatz:
Ortsfeuerwehr 20 Mann
Stiitzpunktfeuerwehr Dietikon 17 Mann
Chemiewehr Zurzach 6 Mann
Stadtpolizei Schlieren 5 Mann
1988
7. Juli 13:14 Uhr, Brand in Halle 5 an der Turmstrasse
(Gaswerkareal)
Einsatz:
Ortsfeuerwehr 47 Mann
Betriebsfeuerwehr Gaswerk 15 Mann
Berufsfeuerwehr Ziirich 2(0) Mann
Stadtpolizei Schlieren 4 Mann

Privatpersonen

2

1989 .
3. Miirz 00.33 Uhr, Brand im Lager der Zimmerei Angst,
Wiesenstrasse (Brandstiftung).

Einsatz:
Ortsfeuerwehr 63 Mann
Stadtpolizei Schlieren I Mann
Privatpersonen 4

15. Miirz 02.34 Uhr, Brand im Lager der Zimmerei Angst,
Wiesenstrasse {Brandstiftung).

Einsatz:

Ortsfeuerwehr 33 Mann
Einsatz der Motorspritze

Stadtpolizei Schlieren 1 Mann

3. April, 05.04 Uhr, Brand (Brandstiftung) Scheune Kloster

Fahr (Nachbarhilfe).

Einsatz:
Ortsfeuerwehr 33 Mann
Stadtpolizei Schlieren I Mann

Der Brandstifter, welcher auch fiir die Brandstiftungen in
Schlieren verantwortlich war, konnte kurz darauf dingfest ge-
macht werden.

Nk 1 Die Zimmerei Angst wurde zwei-
U mal kurz hintereinander Opfer
eines Brandstifiers.

Derselbe Brandstifter ziindete
- auch die Scheune des Klosters
Fahr an.
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1996
26. Juni, 13:56 Uhr, Explosion und
Brand Liegenschaft Freiestr. 54
(Kesslerplatz).
Einsatz:
Ortsfeverwehr 44 Mann
Stadtpolizei Schlieren 6 Mann

Die Wohnriume im Dachstock des
Hauses am Kesslerplatz nach der
Explosion.

1998 :
27. Mai, 13:12 Uhr, 1 : vl
Brand Liegenschaft Uitikonerstr. 43 | = § #
zwischen katholischer Kirche und |
Tunnel.
Einsatz:
Ortsfeverwehr 29 Mann
Stadtpolizei 2 Mann
Einsatzdauer 6 Stunden

Die Liegenschaft Uitikonerstrasse 43
unmittelbar oberhalb der katholischen
Kirche

2000
25. September 08.25 Uhr, Voll-
brand Liegenschaft Siigestrasse 6.
Einsatz

Ortsfeuerwehr 38 Mann
Stiitzpunktfeuerwehr
Dietikon 32 Mann

Stadtpolizei Schlieren 6 Mann
Einsatzstunden 278

Die Liegenschaft an der Siigestrasse 6,
" dem Platz wo einst Alterswohnungen
geplant waren, die aber dann vom Volk
abgelehnt wurden.
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Blick in die Zukunft

Die veriinderte Bedrohungslage, die kriegerische Ereignis-
se — ausgelost durch Terror-Organisationen — nicht aus-
schliesst, hat verschiedene Aktivititen ausgelost.

Neue Leitbilder sind entstanden. Dem Grundgedanken
«Sicherheit durch Kooperation» folgend, sollen die Struktu-
ren der Armee den neuen strategischen Anforderungen an-
gepasst werden,

Parallel dazu wird der Bevélkerungsschutz als Verbund-
aufgabe von Polizei, Feuerwehr, Gesundheitswesen, techni-
schen Werken und Zivilschutz schwergewichtig auf die Be-
wiiltigung ziviler Katastrophen und Notlagen ausgerichtet.

\av g[rophen und NOH

"'V"'y-fQ:,,

Schutz der
Bevolkerung und ihrer
Lebensgrundlagen

~ “ Gesundneitswese™ »
H.A.-‘---ﬁ—-

Die Feuerwehr als Erst—Einsatzmittel hat in Zukunft auch
im Verbund wesentliche Aufgaben zu iibernehmen. Die neue
Organisationsform wird die Uberpriifung von Bestand, Aus-
riistung und Finanzierungsmodalititen zur Folge haben,

Personelle und technische Anpassungen sowie finanzielle
Einsparungen diirfen nicht auf Kosten der Sicherheit gehen.

Die Umsetzung der Reformen wird, da auch gesetzliche
Anderungen notwendig sind, einige Zeit in Anspruch nehmen.

Schlusswort und Dank

Mit einem Blick in die Zukunft habe ich die Aufzeichnun-
gen iiber die Feuerwehr der Gemeinde Schlieren von 1751 bis
2000 abgeschlossen.

Manche Ereignisse sind erwihnt. Daran beteiligt sind
Feuerwehrleute, die sich in kritischen Situationen zur Rettung
von Hab und Gut immer wieder fiir ihre Mitmenschen ein-
setzen.

Viele Begebenheiten und Personen bleiben unerwiihnt,
obwohl auch sie einen perstnlichen Beitrag zum Auf- und
Ausbau der Feuerwehr beigetragen haben.

Ihnen allen danke ich fiir ihren grossen Einsatz.

Als Quellen standen mir die Protokolle der Feuerwehr-
kommission, der Gemeindeversammlungen, des Gemeinde-
rates, verschiedene Jahrhefte und Literatur zum Thema zur
Verfligung. Zu bemerken ist, dass die Protokolle bis 1942 von
Hand, bis ca. 1900 gar in deutscher Schrift geschrieben sind.
Ganz herzlich danke ich

—Kommandant Hptm Rolf Wild fiir die Bereitstellung der
Protokolle der Feuerwehr-Kommission und fiir seine
miindlichen Ergiinzungen.

—Ruth Egli, Polizeisekretiirin a.D., fiir ihre redaktionel-
len Ratschlige.

—Silv Schonenberger und Stadtschreiber Peter Hubmann
fiir die Bereitstellung der Gemeindeversammlungs- und
Gemeinderatsprotokolle der Jahre vor 1900.

—Werner Rusterholz, Fahrzeugchef, fiir die ausgezeich-
nete Zusammenstellung der Feuerwehrfahrzeuge.

—alt Oberkommandant Marcel Kiing fiir seine treffenden
Kommentare zu den Entwiirfen und zum Manuskript.

—Peter Suter fiir seine redaktionelle und druckreife Bear-
beitung,

Besonderen Dank schulde ich meiner Frau Heidi fiir ihre
Geduld, wenn ich stundenlang in Protokolle und
Literatur vertieft war.

Wohl vermehrt zum Einsatz kommen wird die Feuerwehr bei Naturgewalten.

Die Feuerwehr réumt die Strasse nach Uitikon ven Béwmen,
die der Sturm «Lothar» am 26. Dezember 1999 umgelegt hat.

Der Miilibach fliesst nach den ergiebigen Niederschldgen im
Frithjahr 1999 auf der Strasse dirvekt ins Zentrum Schlierens.
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Wenn schon auf der néchsten Seite alle Polizei- und Feuer-
wehrvorstiinde, Kommissionspisidenten und Feverwehrkom-
mandanten namentlich aufgefiihrt sind, so darf und soll an die-
ser Stelle eines Mannes gedacht werden, der zwar nicht in die
obersten Riinge der Feuerwehr-Hierarchie aufstieg, aber von
seiner Funktion her von grosser Bedeutung fiir die Feuerwehr
war und fiir sie lebte. Auch ausserhalb seines «amtlichen» Be-
reichs war er bekannt. Ein markantes Gesicht so kantig wie
seine Art. Er gab sich als Rauhbein, mehr als er es war.

Gody Albrecht
*15. Mai 1903 1 18. August 1976

Er war ein begeisterter Feuerwehrmann, der durch seine vorbildlich geleistete Arbeit
als Materialwart die Geschichte der Gemeindefeuerwehr iiber Jahre hinweg auf seine Art
mitgeprigt hat.

1925 Rekrutierung, Einteilung in das Spritzenkorps. 1928 kurze Dienstleistung in der
Betriebsfeuerwehr der Firberei Schlieren und Riickkehr in den Hydrantenzug 3 der
Gemeindefeuerwehr. Nach erfolgreicher Absolvierung verschiedener Feuerwehrkurse
1944 zum Geritefiihrer und 1945 zum Wachtmeister befirdert.

1947 Wahl durch die Feuerwehr-Kommission zum vollamtlichen Materialwart. 1956
Beforderung zum Feldweibel. Reicht 1957 aus Verdirgerung seinen Riicktritt als Mate-
rialwart ein, was abgelehnt wird.

Am 30. September 1970 Entlassung aus dem Dienst der Gemeinde und der Feuerwehr
in den wohlverdienten Ruhestand. Dem Wunsch, nach der Pensionierung im Depot bas-
teln zu diirfen, wird entsprochen. Als Nachfolger wird Karl Rust gewihlt.
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Die gemeinderitlichen Ressortvorstinde und die Feuerwehrkommandanten 1899 - 2000

Bis Miirz 1962 ist der Gliederung des Gemeinderates zu
entnehmen, dass nebst dem Polizeiressort ein Feuerpoli-
zeiressort mit eigenem Vorsteher bestand, Von 1962 an iiber-
nahm der Polizeivorstand die Aufgaben der Feuerpolizei und
den Vorsitz in der Feuerwehr-Kommission

Die gesetzlichen Bestimmungen aus dem Jahr 1947 schrei-
ben vor, dass die anerkannten Betriebsfeuerwehren als Be-
standteil der Ortsfeuerwehr der Gemeinde-Exekutive (Stadt-
rat) unterstellt sind,

1950 wird das Kommando der Ortsfeuerwehr entsprechend
der vom Regierungsrat genehmigten Feuerwehr-Verordnung
neu geregelt.

Dem Oberkdt wird der Grad eines Majors, seinem Stell-
vertreter und Kp Kdt und spiter auch dem Pikett-Kdt der Grad
eines Hauptmanns zugeordnet.

Diese Zuordnung ist angemessen, denn auch die Kom-
mandanten der Betriebsfeuerwehren sind Hauptleute.

Mit dem Feuerwehrkonzept 2000 entfallen Oberkdt und
Pikett-Kdt.

Feuerpolizeivorstiinde
und Priisidenten der Feuerwehrkommission
1899 — 1912 Johannes Wismer Priisident Gemeinderat
1912 — 1925 Jean Meier Gemeinderat
1925 — 1928 Karl Scholer Gemeinderat
1928 Jakob Maurer Gemeinderat
1928 — 1930 Walter Ottiger Gemeinderat
1930 — 1942  Altred Huber Gemeinderat
1942 — 1954 Julius Spiess Gemeinderat
1954 — 1962 Alfred Hiirlimann Gemeinderat

Polizeivorstinde

und Prisidenten der Feuerwehrkommission:

1962 — 1964 Heinrich Meier—Buchli

Gemeinderat

1899 — 1906
1906 — 1909
1910 - 1921
1921 - 1925
1925 — 1934
1935 — 1946
1947 — 1950

Die Kommandanten bis 1950

Henri Meier (Heinrich Meier)
Albert Frey

Heinrich Hug, bis 1912 Kdt Stv
Oskar Becker

Alfred Meier

Hans Lips

Hans Kiich

Das Kommando ab 1950

Die Oberkommandanten

Hans Kiich, 1951 plétzlich gestorben
Hans Frey

Max Steiner

Otto Wild

Fritz Briigger

Maicel Kiing

Walter Simmen

Die Kompanie-Kommandanten

1950 — 1951
1951 — 1955
1955 — 1959
1959 — 1967
1967 — 1974
1974 - 1982
1982 — 1992
1950 — 1951
1951 — 1955
1955 - 1959
1959 — 1969
1969 - 1976
1977 — 1983
1983 — 1988
1989 — 1992
1993 - 1996
seit 1997

Hans Frey

Max Steiner

Otto Wild

Josel Baumeler
Othmar Maier
Xaver Isenschmid
Josef Kneubiihler
Jiirg Bisch

Hans Rudolf Kolar
Rolf Wild

Die Pikett-Kommandanten

1964 — 1974 Hans Kiindig Gemeinderat
1974 - 1990 Robert Binz Stadtrat
seit 1990 Peter Biirtschiger Stadtrat

1977 — 1982 Walter Simmen
1982 — 1992  Hans Rudolf Kolar
1993 — 1996  Rolf Wild
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Technische Angaben zu den derzeitigen Feuerwehr-Fahrzeugen

Tankloschfahrzeug (TLF)

Fahrzeug Nr./Farbe
Kontrollschild
Inverkehrssetzung
Marke

Motorart
Hubraum/Leistung
Getriebe/Antrieb
Gesamtgewicht in kg
Linge/Breite/Hohe
Platzzahl mit Fahrer

Pionierfahrzeug (PiF)
Fahrzeug Nr./Farbe
Kontrollschild
Inverkehrssetzung
Marke

Motorart
Hubraum/Leistung
Getriebe/Antrieb
Gesamtgewicht in kg
Lange/Breite/Hohe
Platzzahl mit Fahrer

Personentransporter
Fahrzeug Nr./Farbe
Kontrollschild
Inverkehrssetzung
Marke

Motorart
Hubraum/Leistung
Getriebe/Antrieb
Gesamtgewicht in kg
Linge/Breite/Hthe
Platzzahl mit Fahrer

1 rot

ZH 1623

1978

Mercedes-Benz 1219 AF

6 Zylinder, Diesel

9567 cm?/ 204 PS = 150 kW
8-Gang,4 x 4

13 000

6.90/2.50/3.20 m

7 (2 vorne)

2 rot

ZH 1746

1982

Mercedes-Benz 1226 AF

8 Zylinder, Diesel

12 760 cm?3/256 PS =188 kW
8-Gang, 4 x 4

13000

7.30/2.50/3.30 m

7 (2 vorne)

3 hellgriin/rot

ZH 1746

2000

Mercedes-Benz 314 A

4 Zylinder, Benzin

2295 cm?3/143 PS = 105 kW
5-Gang, 4 x 4

13 000

5.90/2.00/2.60 m

14 (2 vorne)

Oel- /Chemiewehrfahrzeug

Fahrzeug Nr./Farbe
Kontrollschild
Inverkehrssetzung
Marke

Motorart
Hubraum/Leistung
Geltriebe/Antrieb
Gesamtgewicht in kg
Linge/Breite/Hohe
Platzzahl mit Fahrer

Mehrzweckfahrzeug
Fahrzeug Nr./Farbe
Kontrollschild
Inverkehrssetzung
Marke
Motorart/Treibstoff
Hubraum/Leistung
Getriebe/Antrieb
Gesamtgewicht in kg
Linge/Breite/Hhe
Platzzahl mit Fahrer

4 gelb/violett

ZH 2086

1997

Mercedes-Benz 412 DA

5 Zylinder, Diesel

2 874 cm3/122 PS =90 kW
4-Gang-Automatik, 4 x 4

4 600

3.7/2.00/2.60 m

3 (vorne)

5 rot

ZH 1433

1971

Landrover 109

6 Zylinder, Benzin

2874 cm3/95 PS =70 kW
4-Gang, 4 x 4

2 680

4.60/1.65/2.20 m

5 (3 vorne)

| 1 Oel-/Chemiewehr
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Material- und Personentransporter

Fahrzeug Nr./Farbe 6 rot

Kontrollschild ZH 498 324
Inverkehrssetzung 1984

Marke Ford Transit 160
Motorart/Treibstoff 4 Zylinder, Benzin
Hubraum/Leistung 1993 cm?/78 PS = 57 kW
Getriebe/Antrieb 4-Gang, 4 x 2
Gesamtgewicht in kg 3100

Liange/Breite/Hohe 5.60/2.10/2.40 m
Platzzahl mit Fahrer 15 (3 vorne)
Personentransporter

Fahrzeug Nr./Farbe 7 hellgriin/rot
Kontrollschild ZH 334 136
Inverkehrssetzung 1995

Marke Ford Transit 150 L
Motorart/Treibstoff 4 Zylinder, Benzin
Hubraum/Leistung 1997 cm3/115 PS = 85 kW
Getriebe/Antrieb 5-Gang, 4 x 2
Gesamtgewicht in kg 3200

Liinge/Breite/HOhe 5.40/2.00/2.50 m
Platzzahl mit Fahrer 15 (3 vorne)
Verkehrsgruppenfahrzeug

Fahrzeug Nr./Farbe 8 hellgriin/rot
Kontrollschild ZH 1284
Inverkehrssetzung 1998

Marke Mercedes-Benz 314 A
Motorart/Treibstoff 4 Zylinder, Benzin
Hubraum/Leistung 2295 cm3/143 PS = 105 kW
Getriebe/Antrieb 4-Gang-Automatik, 4 x 4
Gesamtgewicht in kg 3500

Linge/Breite/Hohe 5.90/2.00/2.60 m
Platzzahl mit Fahrer 10 (2 vorne)
Wasserwehrfahrzeug

Fahrzeug Nr./Farbe 9 rot

Kontrollschild ZH 1143
Inverkehrssetzung 1972

Marke Mercedes-Benz L. 408 GA/35
Motorart/Treibstoff 4 Zylinder, Benzin
Hubraum/Leistung 2 197 em3/85 PS = 62 kW
Getriebe/Antrieb 4-Gang, 4x 2
Gesamtgewicht in kg 4600

Linge/Breite/Hohe 6.10/2.10/2.90 m
Platzzahl mit Fahrer 3 (3 vorne)
Sanititsgruppenfahrzeng

Fahrzeug Nr./Farbe 10 hellgriin/rot
Kontrollschild ZH 661 503
Inverkehrssetzung 2001

Marke Mercedes-Benz 313 CDI
Motorart/Treibstoff 4 Zylinder, Benzin
Hubraum/Leistung 2 148 ecm?3/129 PS = 95 kW
Getriebe/Antrieb 6-Gang-Automatik, 4 x 2
Gesamtgewicht in kg 3500

Linge/Breite/Hohe 5.90/2.00/2.80 m

Platzzahl mit Fahrer 3 (3 vorne)

T

=

1

O

OELWEHR




Quellenverzeichnis
zur Limmatkorrektion

Die Informationen zu diesem Jahrheft stammen aus folgenden Quellen;
(der Verfasser dankt an dieser Stelle herzlich!)

Staatsarchiv Kt. Ziirich (insbesondere Steuerfragen)

AWEL Amt fiir Abfall, Wasser, Energie und Luft, Hr. Ruckstuhl

ETH Ziirich, Prof. Dr. Dr. h.c. D. Vischer

NZZ Jahrgiinge 1865-1912

Archiv der Stadt Schlieren

Ziircher Chronik 2/1989

Mitteilung Nr. 5/1936 Ortsgeschichtliche Kommission V.V. Hongg

Eidg. Amt fiir Strassen- und Flussbau: «Lebendverbauung an fliessenden Gewiissem» 1973

Schweizer Baublatt Nr. 38, 1986

Lesebuch Kt. Aargau 1924

Der Aargau, Ch. Tschopp 1961

Neue Schlieremer Zeitung 1987-1991

Heimatkunde von Schlieren, H. Ernst 1978

Die Werke Baumeister Grubenmanns, J. Killer 1941

Heimatkunde des Kantons Ziirich, Th. Schaad, 1964

zur Geschichte der Feuerwehr Schlieren

Das grosse Buch der Feuerwehr, 1975, Verlag Stiimpfli & Cic Bern

Historischer Kalender, «der Hinkende Bot», 1994

73 Jahre Feuerwehrverband des Bezirkes Ziirich, 1906-1981

Gruss aus Schlieren, herausgegeben zum 50-Jahr-Jubilium der Druckerei Gebr, Maier AG, Herbst 1984
Neue Ziircher Zeitung, NZZ Nr. 49 vom 28. Februar 2001

Jubildumsschrift 1151 Jahre Schlieren

Jahrhefte von Schlieren 1972, 1994, 1995, 1998, 1999

Gemeinderatsprotokolle vor 1900

Protokolle der Feuerwehrkommission, 1899-2000

weitere Bild-Quellen zur Limmatkorrektion

Archiv EWZ,

Berufsfotografin des Kantonalen Hochbauamts Ziirich

Bundesarchiv

Die Schweizer Bilderchroniken des 15./16. Jahrhunderts, Atlantis-Verlag Ziirich
Swissair/Gasverbund Ostschweiz

Max Baumann «Stilli», Eigenverlag

Ortsmuseum Ziirich-Hongg

Wasserbau 90, Wiesbaden

Philipp Meier

Peter Suter

weitere Bildquellen zur Geschichte der Feuerwehr Schlieren

Foto-Dokumentation der Feuerwehr Schlieren

Ortsmuseum Schlieren

Die Schweizer Bilderchroniken des 15./16. Jahrhunderts, Atlantis-Verlag Ziirich
Robert Binz

Peter Suter
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Bisher erschienene J ahrhefte von Schlieren

1954

1955

1957

1959

1961

1963

1965

1967

1970

1972

1975

1977
1979
1981
1992

1993

1994

Die Orts- und Flurnamen der Gemeinde Schlieren
von Gustay Fausch (vergriffen)

Yom Schlieremer Wald

von Dr. Emil Surber (vergriffen)

Die Schlieremer Schule im Wandel der Zeiten
von Hugo Brodbeck,

Heinrich Wipf und Hans Brunner

Schlieren vor 100 Jahren

von Dr. Emil Surber und Heinrich Meier

Das Tragerbuch aus dem Jahre 1759

von Rolf Grimm

Grosse Uberschwemmung und Hochwasser
im Limmattal am 14. und 15. Juni 1910

von Eduard Béhringer

Albert Vollenweider-Schuler

Lebensfragment eines alten Schlieremers

von Heinrich Wipf

Rudolf Hollenweger von Schlieren,

Lehrer in Blumenau, Brasilien

von Heinrich Meier Riitschi

Riickblick auf die ersten 10 Jahre des Bestehens
der Vereinigung fiir Heimatkunde Schlieren
von Heinrich Meier-Riitschi

Biirgernutzen vor 100 Jahren

von Dr. Hans Heinrich Frey

Die Aufhebung des Biirgernutzens in Schlieren
von Heinrich Meier-Riitschi

Der |. Juni 828, ein Markstein

in der Geschichte von Schlieren

von Rolf Grimm

Die grosse Schulreise von 1833

von Rolf Grimm

Kilch und Gmeind zu Schlieren

unter dem Spital zu Ziirich 1379-1824

von Hang Hohn

Die Inventarisation der

kulturhistorischen Objekte, 1. Teil

von Peter Ringger

Die Inventarisation der

kulturhistorischen Objekte, I1. Teil

von Peter Ringger und Jean-Claude Perrin
Aus den Anfingen der Schlieremer Industrie
von Hans Bachmann, Walter Bisch,

Ursula Fortuna und Peter Ringger
Gerichtsbiiechli von Schlieren

Eingeleitet von Ursula Fortuna

Die Offnung von Schlieren

von Ursula Fortuna

Die Pfarrbiicher von Schlieren, Ehen 1622-1875
von Ursula Fortuna

Ein Schlieremer erlebt Amerika

von Kurt Scheitlin

Aus der Geschichte der Gemeinde Schlieren
zwischen 1914 und 1939

von Heinrich Meier

Von der «Lymhiitte» zum chemischen Unternehmen
Ed. Geistlich Sthne AG, Schlieren

von Philipp Meier und Heinrich Geistlich

1995

1996

1998

1999

2000

2001

2002

Das Kohlengaswerk der Stadt Ziirich

in Schlieren 18981974

von Max Kiibler

Wir Kinder vom «Negerdorf>»

von Heidi und Kurt Scheitlin
Landwirtschaftlicher Verein Schlieren

gegriindet 1893

von Rudolf Weidmann

Schlieren wiihrend des Zweiten Weltkriegs

von Heinrich Meier und Kurt Frey

Leben und Wirken des Dr. Robert Egli

des langjihrigen Arztes und Wohltiters in Schlieren
von Eduard Bohringer

Von Tiichlern, Rutengéingern, Wasserschméckern
und Schiebern. Die Geschichte der Wasserversorgung
von Schlieren

von Karl Stoller

Schlierens Orts- und Flurnamen

von Dr. Alfred Egli

Der Schlieremer Wald im Wandel der Zeit

von Kurt Frey und andern Autoren

«Feuer und Wasser»

Die Limmatkorrektion 1876 — 1912

von Philipp Meier

Die Geschichte der Feuerwehr Schlieren

von Robert Binz und Angehorigen der Feuerwehr



94
















